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Swoboda manewru w dzialaniach bojowych

Freedom of maneuver in fight actions

Wzrost liczby uzytkownikéw drég sklania do
podejmowania badan nad  poziomem swobody
ruchu, uznawanym jako miara warunkow ruchu,
uwzgledniajgca odczucia uzytkownikow drog co do
plynnego  przemieszczania  si¢  po  drogach.
Wyroznia si¢ wiele czynnikéw majgcych wplyw na
przemieszczanie, uwzglednianych takze do badania
tej problematyki w silach zbrojnych. Sq to jednak
czynniki przydatne w warunkach pokojowych, gdy
nie uwzglednia sie¢ czynnikow  zewnetrznych
wystepujqcych w czasie kryzysu 1 wojny a wiec
czynnikow  zwigzanych — z  oddziatywaniem
przeciwnika. Szczegélnie istotne jest to w Tylnej
Strefie  Dzialan, gdzie utrzymanie swobody
manewru determinuje efektywne dzialania sil
W Strefie  Dzialan  Bezposrednich. Whnioski
Z licznych  ¢éwiczen wskazujg na wage tego
problemu, dlatego tez celem artykulu jest
przedstawienie zagrozen iich wplywu na swobodg
ruchu oraz mozliwosci  utrzymania jej na
wlasciwym poziomie. Rozwazania prowadzono na
bazie analizy literatury zwigzanej z ruchem
drogowym oraz analizy céwiczen prowadzonych
W sitach  zbrojnych. W  rozdziale pierwszym
dokonano umiejscowienia manewru i swobody
dzialania w klasyfikacji dziatan taktycznych co
pozwolilo  zidentyfikowaé obszar najwiekszych
potrzeb i zagrozen w tym zakresie. W rozdziale
drugim na podstawie zdefiniowanego
przemieszczanie oraz swobody manewru dokonano
analizy wphwu infrastruktury drogowej na
przemieszanie sil szczegolnie w  tylnej strefie
dzialan oraz analizy zaktocen swobody manewru ze
strony dwoch zasadniczych zagrozen: dziatan
specjalnych i uchodzcow. W rozdziale trzecim na
bazie wczesniejszych analiz dokonano  syntezy
mozliwych dziatan w celu zminimalizowania
zagrozen i utrzymania wlasciwej  swobody
manewru.

Stowa kluczowe: przemieszczanie, marsz, swoboda
manewru, podsystem transportu i ruchu wojsk.

WSTEP

The increase in the number of road users induces
research into the level of freedom of movement,
recognized as a measure of traffic conditions,
taking into account the feelings of road users
regarding smooth travel on roads. There are many
factors affecting the movement, also taken into
account in the study of this issue in the armed
forces. However, these are factors useful in
peaceful  conditions, when external factors
occurring during the crisis and war are not taken
into account, and so factors related to the impact of
the opponent. This is especially important in the
Rear Action Zone, where maintaining the freedom
of maneuver determines the effective actions of the
forces in the Direct Action Zone. The conclusions
from numerous exercises indicate the importance of
this problem, therefore the aim of the article is to
present the risks and their impact on freedom of
movement and the ability to maintain it at the right
level. The considerations were based on the
analysis of literature related to road traffic and
analysis of exercises conducted in the armed forces.
In the first chapter, maneuvering and freedom of
action in the classification of tactical activities
were made, which allowed to identify the area of
the greatest needs and threats in this area. In the
second chapter, on the basis of the defined
displacement and freedom of maneuver, an analysis
of the impact of road infrastructure on the mixing
of forces, especially in the back zone of operations,
was made and analysis of disturbances of freedom
of maneuver on the part of two basic threats:
special activities and refugees. In the third chapter,
based on previous analyzes, possible actions have
been synthesized in order to minimize the risks and
maintain a proper freedom of maneuver.

Keywords: movement, march, freedom of maneuver,
transport subsystem and army movement.

Analizy konfliktow zbrojnych oraz ¢wiczen prowadzonych w ostatnich latach

wskazuja, ze dziatania bojowe beda charakteryzowaty si¢ przede wszystkim: zacieraniem

roéznic pomig¢dzy rodzajami dziatan, samodzielno$cig zgrupowan bojowych, zwiekszaniem si¢
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obszarow odpowiedzialnosci i wystepowaniem w nich ognisk walki, duza dynamika dziatan
a w tym zmniejszaniem liczebnoS$ci sit przy wzroscie manewrowosci. (L. Elak ,,Podstawy
dziatan taktycznych”, AON 2014 r.). Wynika z tego, ze ruch — manewr jest determinantem
skuteczno$ci dziatan, a zasada walki zwana manewrowoscig nabiera szczegdlnego znaczenia.
Manewrowo$¢ nalezy rozumie¢ jako dazenia do uzyskania najlepszego potozenia wojsk
wlasnych w stosunku do przeciwnika w wymiarze operacyjnym
1 taktycznym. Manewr na polu walki ma na celu stworzenie przewagi w decydujagcym miejscu
i czasie, lub uchylenie si¢ od starcia w niesprzyjajacych warunkach. Stasowanie manewru
determinuje uzyskanie i utrzymanie inicjatywy, zaskoczenia oraz zachowanie ekonomi sit

w walce.

1. MANEWR I SWOBODA DZIALANIA W KLASYFIKACJI DZIALAN
TAKTYCZNYCH.

Zgodnie z podziatem dziatan taktycznych (Regulamin Wojsk Ladowych Warszawa
2008) wyrdznia si¢ dziatania zasadnicze, asymetryczne i przygotowawcze. Kazdy z tych
rodzajow dziatan zwigzany jest z ruchem — manewrem wojsk. W szczegdlnosci jednak
manewr opisany jest w dziataniach przygotowawczych. Rozumiane one sa jako catoksztatt
przedsiewzie¢ podejmowanych przez wojska w czasie pokoju, kryzysu i wojny w celu
wszechstronnego przygotowania do walki, w tym doprowadzenie ich w pelnej gotowosci
bojowej do wyznaczonego rejonu. Zalicza si¢ do nich: osigganie zdolnosci, przemieszczenie,
rozmieszczenie, odtwarzanie zdolnosci bojowej. Przemieszczenie wojsk to rodzaj dziatalno$ci
sit zbrojnych, ktérego celem jest zmiana lokalizacji calych jednostek wojskowych, grup lub
pojedynczych zotnierzy, a takze uzbrojenia i sprzetu woskowego i zapaséw. To wszelkie
zmiany polozenia wojsk w formie marszu, przewozow lub przerzutdw. Zmiany te dokonuje
si¢ z jednego rejonu do drugiego w celu utworzenia zamierzonego ugrupowania bojowego lub
dokonania koncentracji sit i srodkow. Marsz wobec tego to zorganizowane przemieszczanie
wojsk na wiasnych $rodkach transportu do wyznaczonego rejonu lub na rubiez walki,
z zachowaniem zdolno$ci do wykonywania zadan bojowych. Celem marszu jest osiggniecie
przez wojska nakazanego rejonu lub rubiezy w odpowiednim czasie i petlnej gotowosci do
prowadzenia walki.

W zaleznosci od kierunku przemieszczania, w stosunku do rubiezy stycznosci
z przeciwnikiem, marsze dzielone sa na:

- dofrontowe (czotowe) - wykonywane w kierunku linii stycznosci,

- rokadowe (boczne) - wykonywane wzdhuz linii stycznosci;

- odfrontowe - wykonywane w kierunku przeciwnym do linii stycznosci.
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Doprowadzenie do najlepszego potozenia — przyjecie wiasciwego ugrupowania
bojowego wigze si¢ z potrzeba zachowania swobody dziatania w tym swobody manewru.
Szerokie rozumienie mozliwosci stosowania wszystkich zasad walki
w poszczegolnych rodzajach dziatan wynika z potrzeby utrzymania swobody dziatania, ktora
pozwala dowddcom na zgodne z koncepcja walki uzywanie sit i srodkéw bedacych w ich
dyspozyciji.

Zgodnie z sojuszniczg koncepcja przemieszczania sit wyrdznia sie nast¢pujgce rodzaje
przemieszczenia. (Transport i ruch wojsk Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej DD/4.4(B),
2014 pkt 1014).

Przemieszczenie do portow zaladunku - przemieszczenie wojsk z miejsc stalej
dyslokacji do wyznaczonych zawczasu portdw zaladunku rozmieszczonych na terytorium
panstwa lub poza jego granicami.

Przemieszczenie strategiczne - przemieszczenie wojsk i srodkoéw zaopatrzenia na
duza odleglosé, z portu zatadunku do rozwinigtej bazy przygotowawczej lub portu wytadunku
rozmieszczonego na teatrze dziatan badz w jego poblizu.

Przemieszczenie operacyjne - przemieszczenie wojsk i srodkow zaopatrzenia
w obszarze operacji z portu wyladunku do rejonu przeznaczenia w obszarze operacji
potaczonych.

Zarazem wyrdznia si¢ dziewig¢ zasad determinujacych realizacje zadan transportu
1 ruchu wojsk, ktore przedstawia tabela 1.

Tabela 1. Zasady determinujace ruch.

Zasada Opis
Zasada wspolnej Panstwa biorace udzial w operacji ponosza wspolng odpowiedzialnosé¢
odpowiedzialnosci za realizacj¢ zadan transportu i ruchu wojsk w ramach procesu

przyjecia, zesrodkowania i dalszego ruchu wojsk (ang. Reception,
Staging and OnwardMovement — RSOM);

Zasada wspélpracy Wspotpraca pomiedzy panstwami oraz organizacjami
miedzynarodowymi biorgcymi udzial w operacji sojuszniczej, ktora
zapewni wlasciwa realizacje¢ zadan transportu i ruchu wojsk.

Zasada koordynacji Whasciwa realizacja zadan transportu i ruchu wojsk wymaga
koordynacji dziatan pomiedzy panstwami biorgcymi udzial w operacji
w celu optymalizacji uzycia posiadanych zasobow $rodkoéw transportu.
W SZ RP wymaga ona koordynacji dziatan pomigdzy dowodztwami na
wszystkich poziomach dowodzenia a jednostkami organizacyjnymi
podsystemu transportu i ruchu wojsk.

Zasada skutecznosci Planowanie, organizowanie oraz realizacja zadan powinna zapewnic
osiagniecie zaktadanych celow w zakresie transportu i ruchu wojsk.
Zasada wydajnoSci Wykorzystanie wojskowych i cywilnych zasobow $srodkoéw transportu

oraz  obiektow infrastruktury  transportowej powinno  by¢
zoptymalizowane w celu osiagnigcia maksymalnej efektywnosci w
realizacji zadan transportowych.

Zasada elastycznosci Planowanie oraz realizacja zadan w zakresie transportu i ruchu wojsk
powinna zapewni¢ zdolno$¢ do reagowania na dynamiczne zmiany
sytuacji operacyjnej oraz zmiane priorytetdw dowodcy.
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Zasada prostoty Nieskomplikowane 1 czytelne plany oraz procedury dotyczace
transportu i ruchu wojsk utatwiaja realizacje zadan.
Zasada standaryzacji Osiagnigcie oraz utrzymanie pozadanego poziomu kompatybilnoéci

narodowego podsystemu transportu i ruchu wojsk z systemem
sojuszniczym w zakresie stosowanych systemOw, oprogramowania,
wyposazenia, uzbrojenia i sprz¢tu wojskowego oraz procedur pozwala
na osiagnigcie i utrzymanie pozadanego poziomu interoperacyjnosci, a
takze optymalizacj¢ wykorzystania zasobow bedacych w dyspozycji.
Zasada wymiany informacji | Przeptyw informacji pomigdzy dowodztwami na réznych poziomach
dowodzenia oraz panstwami cztonkowskimi ma istotne znaczenie dla
zapewnienia sprawnego planowania, koordynacji oraz realizacji zadan
w zakresie transportu i ruchu wojsk.

Zrédlo: Transport i ruch wojsk Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej DD/4.4(B), 2014 pkt 1014

Przedstawiona analiza pozwala stwierdzi¢, ze glownym determinantem wlasciwego
przemieszania wojsk jest swoboda dziatania — swoboda manewru. W nazewnictwie cywilnym
okresla si¢ poziom swobody ruchu (PSR). Jest to jakosciowa miara warunkow ruchu,
uwzgledniajgca odczucia uzytkownikéw drog. Warunki zmiennosci ruchu podzielono na
6 klas oznaczajacych poziomy swobody ruchu. Podziat i znaczenie klas przedstawia tabela 2.

Tabela 2. Podziat i znaczenie klas swobody ruchu.

Klasa Sytuacja na drodze
A Ruch swobodny, duza swoboda predko$ci i manewrowania
B Ruch réwnomierny, odczuwa si¢ obecno$¢ innych pojazdow; niemal

petna swoboda wyboru predkosci, natomiast swoboda manewrow jest
nieco mniejsza niz w A

C Ruch réwnomierny, na sposob jazdy istotny wplyw wywierajg inne
pojazdy, wybor predkosci wyraznie ograniczony, manewry wymagaja
duzej uwagi ze wzgledu na obecnos¢ innych pojazdoéw

D Ruch réwnomierny, przy duzej gestosci wybor predkosci i
manewrowanie sg bardzo ograniczone, komfort jazdy niski, chwilowe
wzrosty natezenia ruchu powoduja jego zaktdcenia

Natezenie ruchu bliskie lub rowne przepustowosci, predkosé
ustabilizowana na stosunkowo niskim poziomie, skrajnie utrudnione

E manewrowanie, ktore moze si¢ odbywac¢ jedynie na zasadzie
wymuszenia, nawet niewielki wzrost natezenia lub chwilowe zatrzy-
mania mchu prowadza do powaznych zaktocen,

Ruch wymuszony, takie warunki ruchu wystepuja w przypadku, kiedy
= natezenie ruchu doptywajgcego do danego przekroju jezdni przewyzsza

jej przepustowo$é¢, na dojezdzie do przecigzonego przekroju (odcinka)
tworzy sie kolejka pojazddw, poruszajacych si¢ skokowo

Zrédlo: Gondek S., Ostrowski K. ,, Metoda obliczania przepustowosci drég dwupasowych dwukierunkowych —
stan obecny”, Krakow 2017 r.

Poziom swobody ruchu jest okre§lany ilosciowo za pomoca takich parametrow
jak: gestos¢ ruchu [P/km/pas], $rednia predkos¢ podrézy [km/h], intensywno$¢ ruchu [P/h],
predko$¢ ruchu swobodnego [km/h], procent czasu blokowania [%], wykorzystanie
przepustowosci.

Pojecia te przydatne sg takze w planowaniu transportu i ruchu wojsk, szczegdlnie

w warunkach pokoju 1 kryzysu. Jednak w dziatan bojowych zasadniczym zatozeniem jest
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uzyskanie — zapewnienie maksymalnej swobody ruchu. Przyjecie takiego zalozenia wymaga
wlasciwego wyboru drog manewru oraz ochrony i obrony przed zaktéceniami. Uwzgledniaé
trzeba takze czynniki wptywajace na przeptyw ruchu w tym na swobode. Bedg to czynniKi
obiektywne wspdlne dla wszystkich uczestnikow ruchu znajdujacych si¢ w danym miejscu
I czasie 1 od nich niezalezne oraz czynniki subiektywne, wilasciwe dla poszczegdlnych
uczestnikow ruchu. (Stanistaw Gondek, Krzysztof Ostrowski, Metoda obliczania
przepustowosci drog dwupasowych dwukierunkowych — stan obecny, Krakéw 2017 r.)

Do czynnikow obiektywnych mozna zaliczy¢:

— czynniki drogowe: uksztattowanie drogi, elementy przekroju poprzecznego
(szeroko$¢ paséw ruchu, obecnos¢ dodatkowych pasow ruchu, opaski, szerokos¢, rodzaj
i stan pobocza), rodzaj i stan nawierzchni drogi, widocznos¢, oznakowanie, rodzaj i czgstosé
skrzyzowan 1 innych wjazdéw na droge, wyposazenie drogi (np. parkingi, stacje paliwowe,
1 stacje obstugi), obecno$¢ i czgstotliwos¢ dziatania urzadzen powodujacych przerwy
w ruchu;

— czynniki ruchowe: liczba uczestnikéw ruchu kotowego (natgzenie ruchu), struktura
rodzajowa ruchu, rozktad kierunkowy ruchu (na pasy ruchu), awarie, kolizje i wypadki,
zatory spowodowane migracja ludnosci, celowe zniszczenia infrastruktury;

— otoczenie drogi: charakter terenu, rodzaj zagospodarowania terenu wzdluz drogi,
stopien odizolowania drogi od ingerencji zewnetrznych, wystepowanie ingerencji
zewngtrznych,

— warunki atmosferyczne: pogoda (temperatura powietrza, nastonecznienie, opady,
mgla itp.), pora doby, pora roku.

— czynniki prawne: organizacja i zarzadzanie, zasady ruchu drogowego, ograniczenia
administracyjne (predkos$ci, zatrzymywania itd.).

Do czynnikow subiektywnych charakteryzujacych poszczegolnych uczestnikow
drogi mozna zaliczy¢:

— cechy kierowcy: dlugo$¢ podrozy, znajomos¢ drogi, wiek, kondycja fizyczna
I psychiczna, umiejetnosci i doswiadczenie, nawyki i sktonnosci,

— cechy pojazdu: moc silnika, mozliwe przyspieszenia i opdznienia, masa catkowita,
stopien zaladowania (réwniez liczba pasazerdéw), stopien zuzycia technicznego, gabaryty,
wskazniki zuzycia paliwa, emisja hatasu i spalin.

Poziomy swobody ruchu s3g okreslane iloSciowo za pomocg miernikow opisujacych
warunki ruchu. Mierniki charakteryzujace poziomy swobody manewru w warunkach

bojowych sg nastepujace:
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- Czas przemieszczenia,

- czas blokowania kolumn, jako czas przemieszczenia, w ktorym pojazdy jadace
w kolumnie ponoszg straty czasu wskutek braku mozliwosci przejazdu (zniszczenia,
blokady);

- $rednia predkos¢ przemieszczania,

- stopien wykorzystania przepustowosci.

Do okreslenia poziomu swobody manewru wykorzystuje si¢ wszystkie mierniki

podane wyzej, przy czym czas blokowania jest podstawowym miernikiem swobody manewru.

2. WPLYW DROG ORAZ ZAGROZEN NA SWOBODE MANEWRU

Drogato budowla wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami
oraz instalacjami, stanowiaca calo§¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczona do
prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowana w pasie drogowym (USTAWA z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych Dz. U. z 2017 r. poz. 2222 z po6zn. zm.). Dla
przemieszczania istotna jest gestos¢ sieci drogowej. Jest to liczba kilometrow drog
w przeliczeniu na 100 hektarow.

Drogi pod wzgledem prawnym dzielimy w Polsce na drogi publiczne oraz drogi
wewnetrzne. Do ukladu administracyjnego kraju dostosowano sie¢ drog publicznych, ktora
ze wzgledu na rodzaj petnionych funkcji zaliczono do jednej z kategorii drog: drogi gminnej,
drogi powiatowej, drogi wojewodzkiej lub drogi krajowej. Rodzaje drog poszczegolnych
kategorii oraz ich zarzadcow przedstawia tabela 3.

Wszystkie wskazane drogi bedg wykorzystywane przez sity zbrojne. Drogi krajowe
1 wojewodzkie tworzg Podstawowa Sie¢ Drog (PSD), ktéra stanowi zbior drog o znaczeniu
obronnym. Droga 0 znaczeniu obronnym to droga publiczna wyznaczona w okresie
pokoju na bazie drég krajowych i wojewodzkich, przewidziana do wykorzystania w
czasie kryzysu lub wojny do realizacji przewozow istotnych dla obronnosci panstwa
oraz zobowiazan sojuszniczych. (Zarzadzeniu Nr 22 Ministra Infrastruktury z dnia

24 wrze$nia 2004 r. w sprawie okreslenia wykazu drog o znaczeniu obronnym).

Tabela 3. Rodzaje drog poszczegolnych kategorii ze wskazaniem ich zarzadcow.

Kategoria drogi Rodzaje drog Zarzadcy droég
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Autostrady i drogi ekspresowe, miedzynarodowe | Generalny Dyrektor Drog Krajowych
) . drogi stanowiagce inne polgczenia zapewniajace | i Autostrad,

Drogi krajowe | snginosé sieci drég krajowych; drogi: dojazdowe
do ogodlnodostgpnych  przejs¢  granicznych,
alternatywne dla autostrad, obwodnice miast,
drogi 0 znaczeniu obronnym.

Drogi Drogi inne niz w/w drogi krajowe, | Zarzad wojewodztwa
stanowigce potgczenia miedzy miastami, majgce
znaczenie dla wojewodztwa, i drogi o znaczeniu
obronnym niezaliczone do drog krajowych.

wojewodzkie

Drogi inne niz okreslone w w/w drogi krajowe i | Zarzad powiatu
wojewodzkie, stanowiace polaczenia miast
bedacych siedzibami powiatow
z siedzibami gmin i siedzib gmin migdzy soba.

Drogi powiatowe

Drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do

Drogi gminne innych kategorii, stanowiace uzupelniajaca sie¢ Wajt (burmistrz, prezydent miasta)
drog stuzacych miejscowym potrzebom, z
wylaczeniem drog wewnetrznych.
Drogi Zarzadzane przez wlascicieli lqb
wewngtrzne Drogi na terenach prywatnych. zarzadcOw terenu na ktorym  si¢

znajduja

Zrédlo: USTAWA z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Dz. U. z 2017 r. poz. 2222 z pézn. zm.

Podstawowa Wojskowa Sie¢ Drog (PWSD) jest to zbioér drog o znaczeniu obronnym,
planowanych do wykorzystania w okresie kryzysu lub wojny do realizacji przewozoéw wojsk
wilasnych i sojuszniczych. Sktadajg si¢ na nig Centralne Drogi Samochodowe (CDS) oraz
Uzupehiajgce Drogi Samochodowe (UDS)). PWSD przebiega po drogach krajowych
1 wojewodzkich oraz w ok. 8 % po drogach powiatowych, gminnych 1 niepublicznych.
Ogo6lny podziat PWSD przedstawia tabela 4.

Tabela 4. Ogdlny podziat Podstawowej Sieci Drogowej
PODSTAWOWA WOJSKOWA SIEC DROG
Centralne Drogi Samochodowe (CDS) o tacznej Uzupehiajace Drogi Samochodowe (UDS) o
dtugosci okoto 10 tys. km tacznej dlugosci okoto 6 ty$. km
Drogi Laczace w roznego rodzaju rejonach

Drogi Osiowe - 10 drog o kierunku wschod — zachdd,
dtugosci okoto 6,5 tys. km

Drogi dojazdowe do obiektow
Drogi Poprzeczne - 6 drog poprzecznych o kierunku
ponoc — potudnie, dtugosci okoto 3.5 tys. km

Drogowe Odcinki Lotniskowe

Zrédlo:. Doktryna ,, Transport i ruch wojsk Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”, DD/4.4(B)
Ze wzgledu na kierunek przebiegu CDS na danym obszarze dziatania, wyznaczy¢

mozna (Wedlug NO-02-A063 Wojskowa klasyfikacja i oznakowanie drog):
- tras¢ osiowg na drodze publicznej, o przebiegu od tytu do przodu obszaru,
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- trase poprzeczng na drodze publicznej o przebiegu poprzecznym do trasy osiowe;j,

- tras¢ taczaca wyznaczong na drodze publicznej, o przebiegu od trasy osiowej do
poprzecznej (i odwrotnie) lub miedzy trasami poprzecznymi lub miedzy trasami osiowymi.

Dtugosci CDS i UDS s3g zmienne, poniewaz sukcesywnie oddawane sg do eksploatacji
obwodnice miast przez, ktore przebiega PWSD, a takze na biezaco dokonywane sa korekty
przebiegu drog szczegdlnie w granicach miast. Mozliwosci przemieszczania si¢ transportow
wojskowych po sieci drog o znaczeniu obronnym sa $ci$le zwigzane z przepustowoscig
poszczegbdlnych odcinkdéw droég i1 nosnoscig obiektow mostowych gltownie na drogach
krajowych i wojewodzkich. Srednia przepustowos$¢ podstawowej sieci drog o znaczeniu
obronnym wynosi okoto 7 tysS. pojazdéw a uzupetniajacej okoto 1,5 tys. pojazdow na dobg.

Na wypadek kryzysu i wojny zaktada sie, ze po drogach o znaczeniu obronnym odbywat
si¢ bedzie ruch kolumn do zwigzku taktycznego wlacznie. Po drogach beda poruszaty sie
pojazdy w kolumnach oddziatowych (pododdziatowych). W okresie pokoju i kryzysu zaktada
si¢ przemieszczanie grup pojazdow (6 do 20 pojazdow), przewiduje si¢ rowniez ruch
pojazdow nienormatywnych, ktoérych przejazd wymagat bedzie uzyskania zezwolenia oraz
okreslenia specyficznych warunkéw przejazdu. Wydzielenie i utrzymanie PWSD jest istotne
dla swobody manewru. Jednak determinantem beda wszelkie obiekty inzynieryjne, ktorych
zniszczenie uniemozliwi lub utrudni przemieszczenie a wérod nich:

- obiekty mostowe stanowigce zdecydowang wigkszos¢, bo 60%, przeznaczone do
przeprowadzania drogi lub innego rodzaju komunikacji gospodarczej nad przeszkoda
terenowg w szczegblnosci mosty, wiadukty, estakady, ktadki;

- tunele stanowigce okoto 1% obiektow, zaglebione w podtozu gruntowym, budowane w
celu zapewnienia dogodnej komunikacji przez istniejace przeszkody naturalne (gora, rzeka
lub jezioro) 1lub sztuczne bedace wytworem czlowieka (aglomeracje miejskie)
W szczegblnosci tunele, przej$cia podziemne;

- przepusty stanowigce ponad 30%, drogowych obiektow inzynierskich na szlakach
komunikacyjnych, sa elementami zabezpieczajagcymi nasyp drogowy przed skutkami
przeptywu wod powierzchniowych, przepuszczaja cieki wodne pod nasypem drogowym;

- konstrukcje oporowe moga wystgpowaé jako elementy konstrukcji  obiektow
mostowych obramowujacych korpus drogi, elementy tuneli i przepustéw stanowigcych ich
glowice, samodzielne konstrukcje zwigzane z drogg. Maja zapewni¢ wlasciwg statecznos$¢
gruntu przy obiekcie, przejac i przekaza¢ w podtoze boczne parcie gruntu. Stanowig zarazem

przeszkode trudna do pokonania dla przemieszczajacych si¢ sil.
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Dodatkowym elementem nie zaliczanym do obiektow inzynieryjnych ale majagcym wptyw
na zapewnienie swobody manewru sg ekrany dzwigkoszczelne. Sg to naturalne lub sztuczne
przeszkody, ustawione na drodze miedzy zrodtem hatasua punktem obserwacji. Za
przeszkodg powstaje obszar o zmniejszonym nate¢zeniu dzwigku zwany cieniem akustycznym.
Drogowe ekrany akustyczne moga wystepowacé w formie $ciany, korytarza lub nawet tunelu.

Umiejscowienie oraz liczba drogowych obiektow inzynieryjnych wptywa na utrzymanie
swobody manewru. Parametrami, ktére wyznaczajg swobod¢ na tych obiektach s3:

- przepustowo$¢ — maksymalna ilo$¢ pojazdow w ruchu, mierzona w najbardziej
krytycznym punkcie trasy, powinna by¢ co najmniej taka jak drogi;

- no$nos¢ — zdolno$¢ przenoszenia wymaganych obcigzen, w sensie masy calkowitej
pojazdow przejezdzajacych przez obiekt;

- skrajnia — obrys koniecznej nie zabudowanej przestrzeni dla uzytkownikow drogi,
powinna zapewni¢ bezpieczny przejazd zarowno na obiekcie jak i pod nim. Dlatego trzeba
mie¢ na uwadze skrajnie taboru i skrajnie budowli. Skrajnia taboru opisuje dopuszczalne
wymiary zewngtrzne poruszajacego si¢ taboru po trasach drogowych, natomiast skrajnia
budowli opisuje ograniczona przestrzen w przekroju poprzecznym obiektu drogowego
przeznaczona dla ruchu.

Analiza powyzszych uwarunkowan pozwala na stwierdzenie, ze drogi planowane do
wykorzystania w czasie kryzysu lub wojny muszg spelmia¢ okreslone wymagania
techniczne oraz posiadaé¢ pozadane cechy eksploatacyjne, do ktérych przede wszystkim
nalezy zaliczy¢ :

e odpowiednia szerokos¢ pasow ruchu,

e odpowiednie dopuszczalne obciazenie,

e odpowiednia skrajni¢ pionowa,

e odpowiednia no$nos¢ obiektow mostowych,

e mozliwosé wykorzystania w dowolnych warunkach atmosferycznych.

W strefie dziatan operacyjnych, do realizacji zadan zwigzanych z przemieszczeniem
wojsk oraz dowozem i ewakuacja $rodkow zaopatrzenia, wykorzystywane beda wszystkie
przejezdne drogi publiczne, spos$rdéd ktorych wyznaczona zostanie sie¢ drogowa bedaca
w gestii danego poziomu dowodzenia. Za zorganizowanie ostony technicznej oraz
zapewnienie przejezdnosci odpowiada dowoddca wilasciwego poziomu dowodzenia, ktéry
realizuje zadania w tym zakresie z wykorzystaniem posiadanych sit i srodkow. (Doktryna

,» Transport i Ruch Wojsk SZ RP” DD/4.4(B) — syg. Szkol. 872/2013).
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W Strefie Dziatan Bezposrednich, dla zapewnienia sprawnego przegrupowania wojsk oraz
dowozu lub ewakuacji $rodkéw bojowych i materiatowych, moga by¢ wykorzystywane
wszystkie aktualnie przejezdne drogi publiczne, sposrod ktorych powinna by¢ wyznaczana
sie¢ drogowa danego szczebla dowodzenia. Za zorganizowanie jej ostony technicznej oraz
zapewnienie przejezdnosci odpowiada dowddca danego szczebla dowodzenia, ktéry w tym
zakresie powinien $ci$le wspotdziata¢ z wlasciwymi zarzadcami drég poprzez wilasciwego
Komendanta Wojskowej Komendy Transportu. Dla dowozu s$rodkow zaopatrzenia
1 ewakuacji na kazda dywizje pierwszorzutowa powinno wyznaczac si¢ drogi lub pas marszu,
ktorego szeroko$¢ powinna umozliwia¢ wybdr, co najmniej 2-3 droég (minimum jedng droge
samochodowg 1 w miar¢ mozliwo$ci jedng zapasowa) oraz zapewnia¢ wykonanie manewru
w celu pokonania stref skazen, rejonéw zniszczen, zatopien i zapdr inzynieryjnych.
W przewidywaniu wejscia zwigzku taktycznego do walki powinno si¢ wyznaczy¢ nie mniej
niz dwie drogi gldwne, natomiast w marszu na duza odlegto$¢, trwajacym ponad jedng dobe
bez zagrozenia zetknigcia si¢ z naziemnym przeciwnikiem, jedng lub dwie drogi, natomiast
oddziatowi wyznacza si¢ jedng droge marszu. Jesli zostanie wzmocniony i marsz wykonuje
on na czele sil gldownych zwigzku taktycznego, wskazane jest, aby otrzymal dwie drogi.
Oddzialowi, ktéry w toku marszu dziala, jako oddzial wydzielony wyznacza si¢ kierunek
dziatania.

Sie¢ drogowa wykorzystywana w Tylnej Strefie Dziatan powinna taczy¢ wszystkie
urzadzenia logistyczne (polowe i stacjonarne) 1 zapewnia¢ zorganizowanie dowozu $rodkow
zaopatrzenia w relacji: stacjonarne (wojskowe Ilub cywilne) zrédla zaopatrzenia. Za
zorganizowanie jej ostony technicznej oraz zapewnienie przejezdnosci w Tylnej Strefie
Dziatan odpowiada jej dowoddca, ktéry w tym zakresie powinien S$cisle wspotdziataé
z wlasciwymi zarzadcami infrastruktury drogowej poprzez podlegte mu struktury podsystemu
TiRW w zakresie zapewnienia cigglosci ruchu migdzy strefami. Przynajmniej jedna z CDS
Tylnej Strefy Dziatan powinna by¢ powigzana z CDS przebiegajaca na kierunku dziatania
pierwszorzutowego ZT. Jedynie wyznaczone CDS spelniajg wymagania techniczno — obronne
zgodnie z potrzebami sit zbrojnych, czyli posiadaja odpowiednig szeroko$¢ pasow ruchu,
odpowiednie dopuszczalne obcigzenia, odpowiednig skrajni¢ pionowa i nosnos$¢ obiektow
mostowych 1 wiaduktow oraz mozliwos¢ wykorzystania w dowolnych warunkach
atmosferycznych oraz sg objete ostong techniczng infrastruktury drogowej.

Wyniki prowadzonych analiz pozwalaja twierdzi¢, ze istniejaca PWSD zabezpiecza
aktualne potrzeby SZ RP. Jej parametry techniczno - obronne, na skutek prowadzonych prac

remontowych 1 nowych inwestycji drogowych podlegaja systematycznej poprawie 1 zmierzajg
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do wskaznikéw obowiazujacych w NATO. CDS i UDS posiadaja parametry techniczno -
obronne zapewniajace przemieszczenie wojsk wlasnych 1 sojuszniczych kolumnami
samochodowymi 1 pojazdami ponadnormatywnymi z zachowaniem czasowych obostrzen na
niektorych odcinkach drog takich jak: wstrzymanie ruchu w jednym kierunku lub
ograniczenie predkosci z powodu czasowej przebudowy drogi oraz czasowe objazdy z uwagi
na prowadzone remonty obiektow inzynieryjnych.

Problemem jest sie¢ drog powiatowych, gminnych oraz niepublicznych wyznaczonych
do =zabezpieczenia potrzeb SZ RP, ktéore posiadajg niskie parametry techniczno -
eksploatacyjne nie spetniajace wymagan SZ RP.

Jednak nawet dobra sie¢ drég nie uchroni od zaktdcen swobody manewru. Prowadzenie
analiz zwigzanych z mozliwosciami zaklécania swobody manewru zwigzane jest
z dokonaniem podzialu operacji prowadzonej przez przeciwnika na etapy. Do$wiadczenia
z ¢wiczen wskazuja na wystepowanie trzech etapow w ktorych beda angazowane rozne sity
i realizowane rézne cele. Nalezy zaznaczy¢, ze najdogodniejsze warunki do wykonywania
marszu istniejag w czasie pokoju oraz w okresie zagrozenia wojennego. Ruch wojsk jest
wowczas koordynowany zgodnie z planami przegrupowania sit zbrojnych. Do zabezpieczenia
marszu beda angazowane sity 1 $rodki obrony terytorialnej, policji, strazy pozarne;j.
Wykonywane beda takze przedsigwzigcia w ramach $wiadczen osobowych i rzeczowych.
W tych warunkach marsz bedzie przebiegat wedlug ustalonego harmonogramu 1 bez
wigkszych zaktocen. Jednak juz w etapie wstgpnym operacji zaczepnej przeciwnika,
prowadzonym od kilkudziesigciu dni przed do dna agresji, punktem cig¢zko$ci prowadzonych
dzialan bedzie zakldcenie procesu mobilizacji w tym wszelkiego rodzaju przemieszczen.
Dziatania beda zwigzane z dziataniami mniejszosci narodowych w tym grup zbrojnego
podziemia. Prowadzone takze bedzie rozpoznanie obiektow przeznaczonych do uderzen.
Rozpoczng dziatania grupy dywersyjno rozpoznawcze (GDR).

W etapie pierwszym prowadzonym od dnia agresji przez okoto 3 dni punktem cigzkosci
bedzie obezwladnienie systemu zaopatrywania oraz dezorganizacja manewru w Tylnej Strefie
Dziatan. Niezaleznie od linii styczno$ci wojsk, przeciwnik moze oddziatywaé na maszerujace
wojska uderzeniami lotnictwa, grupami dywersyjno-rozpoznawczymi, pododdziatami
desantowo-szturmowymi, a w miar¢ zblizania si¢ do linii styczno$ci wzrasta zagrozenie
oddzialywaniem desantow powietrznych 1 lagdowych zgrupowan uderzeniowych.
Wykonywane beda uderzenia ogniowe i lotnicze z zalozeniem razenia okoto 500 obiektow

(300-350 TSD) w tym infrastruktura drogowo-mostowa, infrastruktura lotniskowa i portowa,
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stacjonarna infrastruktura logistyczna oraz infrastruktura energetyczna. Przewiduje si¢
dziatanie okoto 70-80 GDR w tym 40-50 w TSD. Rozpocznie si¢ takze migracja ludnosci

W etapie drugim trwajacym od 3 do 6 dnia rozwijana bedzie operacja lagdowa, gdzie
punktem ci¢zkosci bedzie dezorganizacja procesu zasilania wojsk w SDB. W TSD dziataty
beda Grupy Specjalne w liczbie 60-70 GS w oraz uderzenia lotnicze i rakietowe na 120
obiektow na dobe. Migracja ludnosci cywilnej moze przybra¢ na sile.

W etapie trzecim, trwajacym od 7 do 10 dnia operacji, gldowne zagrozenia zwigzane
z zachowaniem swobody manewru to desanty i dzialania GS w TSD w celu zaklocenia
zaopatrywania. Przeciwnik dazyl bedzie do opdznienia tempa marszu wojsk lub jego
catkowitego sparalizowania.

Powyzsze analizy wskazuja ze w czasie kryzysu i wojny, wazna infrastruktura drogowa
niszczona bedzie przez przeciwnika w pierwszej kolejnosci. (Maskowanie wojsk i wojskowej
infrastruktury obronnej. DD/3.20, podrodz.2.1, str. 15-16). W wyniku systematycznego
oddziatywania lotnictwa, srodkoéw walki elektronicznej i innych $rodkow moga powstawac
trudnosci w utrzymywaniu nakazanego harmonogramu marszu. Zaistnieje potrzeba obejscia
zniszczonych obiektow drogowych, usuwania szkod spowodowanych w wyniku uderzen
przeciwnika. Intensywno$¢ oraz charakter oddziatywania przeciwnika na maszerujace
kolumny bedzie wzrastaé w czasie przekraczania przeszkéd wodnych, pokonywania duzych
kompleksow lesnych, terenéw gorzystych oraz weztdw drog.

Zadania te beda wykonywaly Grupy Specjalne. Do ich glownych zadan bedzie nalezalo
rozpoznanie specjalne oraz naprowadzanie uderzen lub niszczenie infrastruktury drogowo—
mostowej i infrastruktury logistyczne;j.

Prognozuje si¢, ze w wyniku dzialania GS 1 uderzeh ogniowych zakres zniszczen sieci
1 obiektéw drogowych bedzie bardzo duzy i moze wynie$¢: mosty dlugosci 300 m na Wisle
zniszczone w 100 %, na pozostatych rzekach 50 %, mosty dtugosci 100 - 300 m w ok.
20 - 40%, dtugosci 50 - 100 m w ok. 10 - 15% a mosty do 50 m zniszczone w ok. 5%.
Podobnie prognozuje si¢ zniszczenie ok. 20 % ogoblnej liczby wiaduktéw. Przewiduje si¢, ze
W poczatkowym okresie konfliktu zbrojnego beda gléwnie niszczone duze mosty 1 wiadukty
oraz wezly drogowe. Zaktada si¢, ze w toku operacji obronnej skala zniszczen infrastruktury
drogowej moze dochodzi¢ do 20 %, w ciggu pierwszej doby.

Spowoduje to opoznienia, a czas opdznienia przemarszu kolumny bedzie sktadowg czasu
oddziatywania GS (od momentu uderzenia do chwili likwidacji GS), czasu likwidacji
skutkow (od czasu likwidacji GS do czasu uzyskania przejezdno$ci) 1 czasu wznowienia

marszu(od uzyskania przejezdnosci do ruszenia kolumny). Przedstawia to wzor 1.
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Top. = TGS + Tls+Twm

Top. -Czas op6znienia-zaktdcenia

TGS - Czas oddzialywani GS (1 Opracowanie wlasne)
Tls- Czas likwidacji skutkow

Twm- Czas wznowienia marszu

Zagrozenie dla swobody manewru wojsk, co zawsze powinno by¢ brane pod uwage,
stwarza¢ beda takze grupy uchodzcéw. Pomimo, ze w czasie pokoju wojewodowie
w uzgodnieniu z Wojewddzkimi Sztabami Wojskowymi opracowuja ,,Plany ewakuacji
ludnosci z wykorzystaniem drog nie przewidywanych do wykorzystania przez SZ RP”, na
drogach marszu moga wystgpi¢ niekontrolowane grupy uchodzcéw. Moga to by¢ grupy
piesze, ktorych skierowanie na inne kierunki — opuszczenie drog przemieszczania jest
w miar¢ tatwe dla sit regulujacych ruch.. Jednak wspodtczesnie beda to przede wszystkim
kolumny pojazdow, ktéore w duzej mierze moga zakloci¢ a nawet catkowicie zablokowaé
przemieszczanie wojsk. Grupy takie stworzg zatory trudne lub niemozliwe do roztadowania.
Szczegodlnie utrudnione bedzie to na drogach otoczonych réznego rodzaju elementami
inzynierii drogowej. W skrajnie niekorzystnej sytuacji, z punktu widzenia swobody manewru
moze doj$¢, gdy nie bedzie respektowany ruch dwukierunkowy a wszystkie pasy ruchu
wykorzystywane beda do ucieczki. Do likwidacji zatorow uzyte beda wowczas nie tylko sity
regulacji ruchu ale takze przemieszczajacych si¢ wojsk dysponujacych sprzetem cigzkim,
ktory umozliwi chociazby zepchnigcie pojazdow na pobocza. Czas opdznienia przemarszu
kolumny bedzie sktadowa czasu funkcjonowania zatoru (od momentu zatrzymania si¢
kolumny do chwili podjecia dziatan likwidacyjnych), czasu likwidacji skutkow (od podjgcia
dziatan likwidacyjnych do wuzyskania przejezdnosci) i1 czasu wznowienia marszu (od
uzyskania przejezdnosci do ruszenia kolumny). Przedstawia to wzor nr.2.

Top =Tfz+ TIs+T wm

Top. - Czas op6znienia-zaktdcenia

Tfz. - Czas funkcjonowania zatoru (2 Opracowanie wlasne))
Tls - Czas likwidacji skutkow

Twm - Czas wznowienia marszu

Wojewodowie w czasie kryzysu i wojny otrzymuja informacje dotyczace zajetosci drog
przeznaczonych do zabezpieczenia przemieszczania wojsk wlasnych 1 sojuszniczych na czas
trwania operacji. Na podstawie posiadanych informacji Wojewoda podejmuje decyzje
na ktore drogi skierowa¢ ruch uchodzcow. Do zapewnienie porzadku i dyscypliny
w przemieszczaniu ludnos$ci cywilnej — grup uchodzcow wojewoda wykorzystuje podlegte

mu stuzby.
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3. OSLONA TECHNICZNA | PODSYSTEM TRANSPORTU | RUCHU WOJSK
CZYNNIKAMI ZAPEWNIAJACYMI SWOBODE MANEWRU

Jak wskazano we wczesniejszych rozwazaniach w celu zapewnienia cigglosci
przemieszczania sit gtownych, kolejnych rzutow i odwoddéw, dostaw zaopatrzenia oraz
ewakuacji materiatowej, medycznej i technicznej konieczne jest zachowanie tak zwanej
swobody manewru. Analiza dotychczasowych rozwazan pozwala stwierdzi¢, ze gtdéwnymi
czynnikami zapewniajgcymi swobode¢' manewru sa:

- funkcjonowanie podsystemu transportu i ruchu wojsk,

- stan drog i ich ostona techniczna,

- ugrupowanie marszowe i jego zabezpieczenie,

- kondycja fizyczna, wyszkolenie kierowcow;

- wilasciwosci manewrowe, eksploatacyjne i stan techniczny sprzetu bojowego
i sSrodkow transportowych.

Natomiast stopien (intensywnosc¢) i srodki oddziatywania przeciwnika oraz zaktocenia
powstate w wyniku migracji ludnosci cywilnej sa czynnikami zakldcajacymi swobode
manewru.

Ostong techniczng drog na potrzeby obrony panstwa organizuje minister wiasciwy do
spraw transportu przy S$cistym wspotdziataniu z ministrami Obrony Narodowej i Spraw
Wewngetrznych. Glowny ciezar przygotowan i praktyczna realizacja ostony technicznej
wytypowanej sieci drég 0 znaczeniu obronnym spoczywa na administracji drogowej réznych
szczebli zarzadzania drogami publicznymi. Jednak najwazniejsze zadania oraz nadzoér nad
caloécig przygotowan wynikajacych z ostony technicznej tych drog nalezg do Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, ktory sporzadza plan ostony technicznej drog
0 znaczeniu obronnym na obszarze kraju. Ostona techniczna drog jest integralnym elementem
ostony technicznej wytypowanej infrastruktury transportowej panstwa a ostona techniczna
infrastruktury drogowej to kompleks przedsigwzie¢ materiatowego zabezpieczenia
realizowanych w celu zapewnienia mozliwosci sprawnej odbudowy zniszczen i utrzymania
przejezdnosci na sieci drogowej. Polega na przygotowaniu zapaséw materiatow 1 konstrukcji
budowlanych w rejonach zagrozonych niszczeniem obiektow, pelieniu dyzuréw w rejonie
tych obiektow, przygotowaniu projektow technicznych i utrzymaniu odwodu sit i srodkow,
budowie objazdow weztow komunikacyjnych i mostow dublujacych. Najwazniejsze zadania
oraz nadzor nad catoscig przygotowan wynikajacych z ostony technicznej wytypowanych
drog obronnych, nalezg do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktora okresla

zakres przedsiewzig¢  planistyczno-organizacyjnych, technicznych 1 materialowego
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zabezpieczenia przez instytucje panstwowe, wojewodzkie, przedsigbiorstwa budownictwa
drogowo - mostowego i specjalnie tworzone oddziaty odbudowy drog i mostow. Liczba
oddziatow uzalezniona jest od gestosci sieci drog planowanych do ostony technicznej na
obszarze wojewodztwa Przewiduje si¢, ze na terenie kazdego wojewoddztwa dziata¢ bedzie
jeden oddziat.

Takze w silach zbrojnych funkcjonujg odpowiednie instytucje odpowiedzialne za
I przemieszczanie, ktore tworza podsystem transportu i ruchu wojsk jako elementem systemu
funkcjonalnego logistyki SZ RP. Jest to wieloszczeblowy, spojny uktad sit i srodkow oraz
przedsiewzie¢ organizacyjno-technicznych zwigzanych z transportem i ruchem wojsk,
planowaniem oraz koordynowaniem przygotowania i wykorzystania infrastruktury
transportowej na potrzeby obronne panstwa we wspotdziataniu z wihasciwymi do spraw
transportu ogniwami obronnymi podsystemu pozamilitarnego. Celem podsystemu jest
zapewnienie sprawnego oraz terminowego przemieszczania wojsk, uzbrojenia i sprzetu
wojskowego, a takze Srodkow zaopatrzenia w czasie pokoju, kryzysu i wojny a istotg
funkcjonowania jest przygotowanie zasobow srodkoéw transportu, sieci transportowej,
organow 1 jednostek wykonawczych (wojskowych oraz cywilnych) do realizacji zadan
transportu i ruchu wojsk.

Zadaniem elementéw podsystemu transportu i ruchu wojsk na wszystkich poziomach
organizacyjnych SZ RP jest zapewnienie witasciwego zabezpieczenia potrzeb transportowych
wojsk w uktadzie narodowym, sojuszniczym i wielonarodowym (koalicyjnym).

Glowny wysitek podsystemu transportu i ruchu wojsk ukierunkowany jest na
pozyskanie $rodkow transportu, przygotowanie infrastruktury transportowej, organow
I jednostek wykonawczych, a takze opracowywanie procedur zabezpieczenia transportowego
na potrzeby operacyjne, logistyczne i szkoleniowe. Elementy strukturalne podsystemu
funkcjonujg na wszystkim poziomach organizacyjnych. W Sztabie Generalnym WP
w Zarzadzie Logistyki - P4 jest Wydziat Planowania Transportu i Ruchu Wojsk. Jest
centralnym organem odpowiedzialnym za planowanie swobodnego przemieszczania si¢ sit
zbrojnych a wigc za swobod¢ manewru. Uczestniczy w opracowywaniu planéw rozwoju
podsystemu oraz w opracowywaniu plandw przewozow Wwojskowych zwigzanych
z mobilizacyjnym i operacyjnym rozwinigciem sit zbrojnych, ewakuacja i rozsrodkowaniem
oraz dowozem srodkow bojowych i materiatowych w czasie kryzysu i wojny. Uczestniczy
takze W okreslaniu wymagan 1 standardow w zakresie operacyjnego przygotowania

infrastruktury transportowej kraju.
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W Dowodztwie Generalnym RSZ i Dowddztwie Operacyjnym RSZ funkcjonuja
Oddziaty Transportu i HNS. Ich gléwnym zadaniem jest planowanie przemieszczen
podlegtych jednostek organizacyjnych na terenie Kraju, poprzez: wypracowanie procedur
i okreSlanie glownych kierunkéw dziatalnosci oraz zadan podsystemu transportu i ruchu
wojsk oraz za koordynowanie planowania przemieszczania, rotacji i zaopatrywania
PKW/PJW do rejonow misji (operacji), okreslanie i zgtaszanie potrzeb przewozowych dla sit
PKW/PJW.

Jednostka organizacyjng wlasciwg w zakresie zabezpieczenia transportu i ruchu wojsk
na szczeblu sit zbrojnych jest Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk-Centrum Koordynacji
Ruchu Wojsk. Szefostwo wypracowuje zasady i procedury transportu i ruchu wojsk oraz
przewozu sprzetu wojskowego i $rodkow zaopatrzenia. Planuje wykorzystanie sieci
transportowej kraju do potrzeb obronnych oraz pei role narodowego Centrum Koordynacji
Ruchu Wojsk w relacjach z komoérkami wilasciwymi ds. koordynacji transportu
I ruchu wojsk dowodztw wielonarodowych. Odpowiada za koordynowanie transportu i ruchu
wojsk obcych oraz sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem zasad oraz warunkow
przemieszczania okreslonych w porozumieniach migdzynarodowych, okreslanie warunkow
determinujacych planowanie i realizacje transportu i ruchu wojsk oraz za prawidtowe
wykorzystanie cywilnych i wojskowych zasobow transportowych, wspoétdziatanie z organami
krajowymi szczebla centralnego realizujagcymi zadania transportowe. Jednostka podlegly jest
Centrum Kierowania Ruchem Wojsk na Teatrze, ktore planuje, organizuje i Kieruje procesem
przyjecia, zesrodkowania i dalszego ruchu (ang. Reception, Staging and OnwardMovement —
RSOM) wojsk przemieszczanych na teatrze dziatan.

Regionalnie za planowanie i kierowanie przemieszczeniem wojsk odpowiadaja
Wydziaty Transportu i Ruchu Wojsk i HNS Regionalnych Baz Logistycznych. Ich dziatania
polegaja na wydawaniu ,,Zezwolen na przejazdy drogowe” dla sit wiasnych oraz wojsk
sojuszniczych stacjonujacych na obszarze odpowiedzialnosci bazy, przygotowaniu zatozen
I propozycji do planowania przemieszczenia wojsk w rejonie odpowiedzialno$ci, udziale
W opracowaniu planéw przemieszczenia, kierowaniu transportem i ruchem wojsk na obszarze
odpowiedzialnosci, udzielaniu pomocy sztabom przemieszczanych jednostek, nadzorowaniu
przemieszczania w ramach swoich kompetencji. Ich organami wykonawczymi sa Wojskowe
Komendy Transportu. Odpowiadaja one za kierowanie przemieszczaniem wojsk w swoim
rejonie odpowiedzialnoéci sprawowanie nadzoru nad przemieszczaniem, dokonywanie
uzgodnien trasy i warunkow przejazdu z komendantami WKTr, na ktérych obszarze

odpowiedzialnosci planowany jest przejazd, sktadanie meldunkow z realizacji planu
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przemieszczenia oraz sytuacji transportowej w swoim rejonie odpowiedzialnosci. Realizacje
planu przemieszczenia zapewniaja we wspétdziataniu z ZW i Policjg oraz przemieszczanymi
wojskami.

Jednostkami  bezposrednio  odpowiedzialnymi  za  sprawnos$¢ i swobode
przemieszczania sa kompanie regulacji ruchu. Odpowiadaja one za zagwarantowanie
sprawnego przebiegu ruchu wojsk zgodnie z rozkazami poprzez: rozpoznanie oraz
przygotowanie drog do prowadzenia wojskowej stuzby ruchu (organizacja ruchu, dodatkowe
oznakowanie drog), organizowanie statych lub ruchomych elementow wykonawczych
kontroli i regulacji ruchu na wyznaczonych odcinkach drég, kontrole i regulacj¢ ruchu wojsk
przemieszczajacych si¢ zgodnie z otrzymanymi rozkazami i planami, realizowanie
przedsigwzie¢ eliminujacych lub zmniejszajacych skutki zatoréw w ruchu drogowym, udziat
w wymianie informacji pomigedzy dowodztwami, a przemieszczajagcymi si¢ wojskami
z nadanym priorytetem przejazdu, pilotowanie wojskowych pojazdéw nienormatywnych oraz
kolumn (grup) pojazdoéw wojskowych.

Hierarchicznie skonstruowany w sitach zbrojnych podsystem transportu i ruch wojsk
pozwala na pelng realizacje zadan. Jednak oprocz funkcjonowania tych instytucji niezbedne
jest takze wlasciwe zorganizowanie marszu a w tym przyjecie ugrupowania marszowego jako
rozmieszczenia kolumn na drogach, zapewniajace najlepsze wykonanie zadania, przy
szybkim i sprawnym ich przemieszczaniu do nowych rejonéow z zachowaniem gotowosci
bojowej. Powinno ono zapewni¢ wykonanie marszu w wyznaczonym czasie, rozwinigcie
wojsk w odpowiednie ugrupowanie, rownoczesne wprowadzenie do walki planowanej liczby
sit i srodkéw, zachowania zdolno$ci bojowej w razie wykonania przez przeciwnika uderzen,
dokonanie manewru na inne drogi marszu i utrzymanie ciagtosci dowodzenia.

Podczas marszu przed wybuchem konfliktu ugrupowanie marszowe powinno
zapewni¢ przede wszystkim utrzymanie maksymalnej predkosci marszu, swobodg ruchu oraz
bezposrednie ubezpieczenie kolumn. Podczas marszu, po wybuchu konfliktu, ugrupowanie
marszowe powinno zapewni¢ warunki do nawigzania walki, ktora czgsto moze mie¢ charakter
boju spotkaniowego. Dlatego oddziaty (pododdziaty) powinny maszerowac z przewidzianymi
dla nich srodkami wzmocnienia.

W celu zapewnienia sprawnego i terminowego wykonania przemieszczenia
w warunkach pokoju i kryzysu dla utrzymania witasciwej swobody przemieszczania —
manewru tworzy si¢ kolumny pojazdoéw. Ich sktad zalezy od warunkéw wykonywania
przejazdu oraz od przewidywanego sposobu wykorzystania wojsk po jego zakonczeniu.

Minimalna ilo$¢ pojazdow w kolumnie to dwa pojazdy. Przejazd kolumny pojazdow
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powyzej 20 pojazdow odbywa si¢ w grupach pojazdow. Grupa pojazddéw jest czgséciag
kolumny pojazdow liczaca od 6 do 20 pojazdow. Odleglos¢ miedzy przemieszczajagcymi si¢
grupami pojazdéow kolumny nie moze by¢ mniejsza niz 500 m, a mi¢gdzy grupami pojazdow
w czasie postoju — 200 m. W czasie kryzysu i wojny przejazd kolumny pojazdéw moze
odbywac si¢ W catosci.

W ramach zabezpieczenia bojowego dla utrzymania swobody manewru tworzy si¢
ubezpieczenia marszowe. Powinny one zapewni¢ ciagly ruch kolumny sit gléwnych,
uniemozliwi¢ przenikanie elementéw rozpoznawczych przeciwnika i stwarza¢ dogodne
warunki wejscia do walki, powinny réwniez zapewnic¢ czas na zmiang (podjecie) decyzji do
dalszych dziatan, stworzenie sitom gléwnym warunkéw do bezkolizyjnego przyjecia
ugrupowania bojowego i realizacji zadania przy petnym wsparciu ogniowym. Dzielg si¢ one
na : ubezpieczenia czotowe, ubezpieczenia boczne, ubezpieczenia tylne.

W czasie marszu wojska zobowigzane sg Scisle przestrzega¢ ustalonego porzadku
i dyscypliny, nakazanej predkosci i odlegtosci, zasad bezpieczenstwa i maskowania. Kolumny
maszerujg prawag strong drogi pozostawiajac lewa do ruchu z przeciwnego Kkierunku
i ewentualnego wyprzedzania oraz dla ruchu tgcznikoéw. Wyprzedzanie jednej kolumny przez
druga dopuszczalne jest tylko za zgoda przetozonego, Przy przeprowadzaniu takiego
manewru, wyprzedzana kolumna zatrzymuje si¢ na poboczu, nie utrudniajac ruchu
maszerujgcych wojsk.

Wystawienie regulacji ruchu dla zapewnienia sprawnego kierowania ruchem kolumn
pojazdéw wojskowych jest poprzedzone technicznym rozpoznaniem drég po ktorych planuje
si¢ wykonanie marszu, oprocz pododdziatow regulacji ruchu, techniczne rozpoznanie drog
wykonujg pododdziaty inzynieryjne. (Regulamin dziatan wojsk inzynieryjnych wojsk
ladowych, DWLad. 2011 r.). Rozpoznanie drogi prowadzi si¢ z uwzglgdnieniem
wystepujacych w danym rejonie (na odcinku) warunkow drogowych i warunkéw ruchu.

Do zasadniczych elementéw podlegajacych rozpoznaniu w rejonie dziatania, ktore
moga mie¢ wptyw na przebieg ruchu, naleza:

- stan drog, w szczegolnosci W zakresie: ilos¢ pasow ruchu, szerokos¢ jezdni, rodzaj
I stan nawierzchni, szeroko$¢ poboczy, wystepowanie rowoéw odwadniajacych;

- usytuowania drog w terenie (odcinki proste, krete, ostre zakrety, zjazdy i podjazdy,
skrzyzowania i ich rodzaj, obszary zabudowane, rodzaj terenu — zalesiony, odkryty, rowninny
lub pofatdowany);

- stan, nos$nos¢ i szeroko$¢ przepustow, mostow, wiaduktow, klasa MLC (ang.

MilitaryLoad Class — MLC);
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- newralgiczne (krytyczne) punkty ruchu (skrzyzowania, rozwidlenia, strome zjazdy
I podjazdy, przejazdy przez miejscowosci, obiekty inzynierskie — tunele, wiadukty, zwezone
odcinki drog, linie energetyczne, linie trakcji kolejowej przebiegajace nad drogg itp.);

- aktualne warunki atmosferyczne — ograniczona widoczno$¢, oblodzenia itp.;

- aktualne warunki ruchu — remonty, ograniczenia w ruchu, nasilenie ruchu
(w tym ruchu poprzecznego);

- potencjalne obszary powstania zagrozen od zanieczyszczen, np. fabryki chemiczne,
rafinerie, sktadowiska odpadow przemystowych, biologicznych itp.;

- potencjalne obszary powstania zagrozen w wyniku oddziatywania przeciwnika
(oddziatywanie lotnictwa, oddziatywanie grup dywersyjnych);

- inne zagrozenia (przebieg drog przez tereny zaminowane, skazone lub przez tereny
zamieszkale przez wrogo nastawiong ludnos¢ cywilng);

- ograniczenia ruchu na odcinkach drog z ustaleniem czasu ich wystepowania;

- stan urzadzen ruchu (znaki drogowe, oznakowanie $wietlne itp.);

- przejazdy kolejowe i mozliwosci objazdow;

- stan i mozliwo$¢ organizacji rejonow postojow (odpoczynkéw dobowych),
W szczeg6lnosci: pojemno$é rejonu, mozliwos¢ maskowania i zaciemnienia, ich przejezdnosé,
jak rowniez mozliwos¢ bezkolizyjnych wjazdoéw i zjazdéw na drogi i z drog marszu;

- wyznaczenie miejsc rozmieszczenia sit regulacji ruchu podczas wykonywania
zadania, przy zatozeniu, ze lokalizacja posterunkow regulacji ruchu i organizacja ich pracy
przeprowadzona zostanie zgodnie z zasadami maskowania wojsk i tym samym utrudni lub
uniemozliwi przeciwnikowi zdobycie szczegotowych danych o maszerujacych kolumnach;

- mozliwo$¢ rozwinigcia wlasnej tacznosci telekomunikacyjnej(lub dowigzania si¢ do
istniejacej sieci operatorow telefonii stacjonarnej — tylko wtedy, gdy ta sie¢ umozliwi
bezpieczng korespondencje).

Wszystkie te czynnosci zapewniaja utrzymanie swobody manewru W przypadku
powstania zatoru drogowego obsada posterunku regulacji ruchu powiadamia (z odpowiednim
wyprzedzeniem) maszerujace kolumny o zatorze. Po przeanalizowaniu przyczyn powstania
zatoru oraz mozliwosci jego likwidacji okresla si¢ czas potrzebny na usunigcie zatoru oraz
zakres przedsiewzie¢ do utrzymania dotychczasowych kierunkéw ruchu lub wyznacza
objazdy. W przypadku, gdy szacowany czas likwidacji zatoru jest krotki, naplywajace
kolumny wojskowe sa zatrzymywane lub ich predkos¢ jest ograniczana tak, aby zator usungc¢

do czasu ich nadej$cia. W przypadku, gdy szacowany czas likwidacji zatoru jest dlugi
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(wskutek czego wzrasta prawdopodobienstwo oddziatywania przeciwnika na kolumny
zatrzymane w zatorze), zaleca skierowanie naptywajacych wojsk na objazdy.

Wojskowa regulacja ruchu ma za zadanie utrzymanie ptynnosci ruchu na drogach, po
ktorych przemieszczajg si¢ wojska. Zaktada si¢ r6zne formy organizacyjne regulacji ruchu:
state posterunki regulacji ruchu (SPRR); ruchome posterunki regulacji ruchu (RPRR);
oznakowanie CDS znakami i wskaznikami drogowymi oraz okresowe ich patrolowanie;
wykorzystanie sit ZW i Policji do przeprowadzania kolumn przez aglomeracje miejskie.

Kompanie regulacji ruchu podsystemu transportu i ruchu wojsk odpowiadajg za
zabezpieczenie bezkolizyjnego i terminowego przejazdu kolumn wojskowych na CDS
poprzez: sprawowanie nadzoru nad realizacja planu (grafiku) ruchu, zapobieganie
zaktéceniom w ruchu drogowym, zbieranie informacji o stanie technicznym drog,
przekazywanie uzytkownikom drég dyspozycji odnosnie zmiany trasy, terminow i sposobow
przemieszczania, sprawdzanie dokumentéw Kkierowcy, pojazdu, dokumentacji przewozowej,
przestrzegania zasad ruchu, maskowania itp. Powyzsze zadania realizuja w S$cistym
wspotdziataniu  z ZW, Policja oraz pododdziatami ochrony i regulacji ruchu
przemieszczajacych si¢ WOjsK .

Zadania zwigzane z rozpoznaniem, rozminowaniem i oczyszczeniem oraz odkazaniem
I dezaktywacjg drog przemieszczania wykonujg tworzone doraznie patrole i grupy
rozpoznawcze, grupy torujace, grupy odkazania i dezaktywacji z pododdziatdéw wojsk
inzynieryjnych i chemicznych. Natomiast odbudowe mostéw i drég oraz ich ostong
techniczng prowadza zarzadcy drog oraz jednostki inzynieryjne (jednostki pontonowo-
mostowe oraz drogowo-mostowe). Przedsigwziecia eksploatacyjne polegajace na
zapewnieniu bezpieczenstwa 1 cigglosci ruchu np.: wykonywanie rob6t naprawczych,

odsniezanie, walke z gotoledzia itp., wykonujg zarzadcy drog.

PODSUMOWANIE

Wyniki prowadzonych analiz pozwalajg twierdzi¢, ze istniejgca Panstwowa Wojskowa
Sie¢ Drogowa zabezpiecza aktualne potrzeby Sit Zbrojnych RP oraz sit sojuszniczych. Drogi
posiadaja parametry techniczno - obronne zapewniajace przemieszczenie wojsk wlasnych
I sojuszniczych kolumnami samochodowymi i pojazdami ponadnormatywnymi. Problemem
jest sie¢ drog powiatowych, gminnych oraz niepublicznych wyznaczonych do zabezpieczenia
potrzeb sit zbrojnych, ktore posiadajg niskie parametry techniczno - eksploatacyjne nie
spelniajace wymagan.

System organizacji i zabezpieczenia transportu i ruchu widziany, jako glowny

determinant swobody przemieszczania, jest wlasciwie zorganizowany z priorytetowym
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traktowaniem wlasciwej wspotpracy i wymiany informacji miedzy odpowiedzialnymi
ogniwami wojskowymi i cywilnymi. W sprawach zachowania porzadku i bezpieczenstwa
w toku przemieszczania sit zbrojnych na obszarze Polski, wojskowe organa transportu
wspotdziataja z jednostkami ZW oraz Strazy Granicznej, Policji, Pafstwowej Strazy
Pozarnej, a takze poprzez wlasciwe Wojewodzkie Sztaby Wojskowe z innymi stuzbami
porzadkowymi i ratowniczymi bedgcymi w dyspozycji wojewodow.

Czas przemieszczania a w nim czas ewentualnych zaktocen jest glownym
wyznacznikiem swobody manewru wojsk. Zagrozenia, ktore istnieja w réznych etapach
operacji obronnej, majace wptyw na zaktocenia czasu, powinny by¢ caty czas poddawane
analizom a dziatania przeciwdziatajace powinny by¢ sprawnie podejmowane. Nalezy
priorytetowo traktowa¢ przygotowanie sit do przemieszczenia w tym przyjecie
i zabezpieczenie ugrupowania marszowego.

Przedstawiona analiza pozwala stwierdzi¢, ze gldownym determinantem wiasciwego
przemieszania wojsk jest zachowanie swobody dziatania szeroko rozumianej jako swoboda

manewru.
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