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Wstep

Aktywno§¢ gospodarki, mierzona wielkoScia pro-
duktu brutto lub innymi cechami charakterystyczny-
mi — na przyktad wielkoScia konsumpcji, inwestycji,
zatrudnienia, produkgji itp. — nicustannie si¢ zmie-
nia. Jednym z rodzajéw zmian, ktére mozna zaobser-
wowac, sa cykle koniunkturalne (wahania okresowe).
Zardwno w krajach wysoko rozwinigtych, jak i pozo-
stalych zjawiska te byly juz wielokrotnic przedmio-
tem analiz'.

Takze gospodarka Polski doczekata si¢ juz pewnej
liczby poszerzonych analiz. Stosowne dane i ich opra-
cowania sa publikowane na biezaco np. w seryjnych
wydawnictwach Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
Instytutu Rozwoju Gospodarczego Szkoly Glownej
Handlowej, czy Uniwersytetu Ekonomicznego w Po-
znaniu.

Prace te? nie tylko zidentyfikowaly wiasnoSci cy-
kli najwazniejszych charakterystyk makrockono-
micznych polskiej gospodarki, ale takze stopiefi ich
synchronizacji z cyklem koniunkturalnym w krajach
UE, przede wszystkim w strefie euro. W artykule M.
Gradzewicza i wspOtpracownikow? przeanalizowano
wilasnoSci wahafi podstawowych wiclkoSci charakte-
ryzujacych stan polskiej gospodarki: produktu kra-
jowego brutto, wartoSci dodanej, spozycia indywi-
dualnego i zbiorowego, eksportu, importu, wielko-
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Sci zatrudnienia oraz przeci¢tnego wynagrodzenia.
Wszystkie te prace nie wyrdznialy sektora transpor-
towego, ktory stale wydaje si¢ pozostawal nieco
w cieniu gféwnego nurtu badan koniunktury. Wyda-
je si¢, ze warto poruszy¢ niektdre kwestic takze
w przypadku tej dziedziny gospodarki.

Badania koniunktury w cigzarowym transporcie
samochodowym stanowig jedna z metod pozyski-
wania informacji o kondycji firm przewozowych.
Celem tych badan, prowadzonych juz 15 lat w In-
stytucie Transportu Samochodowego (ITS), jest
monitorowanie sytuacji w sektorze przewozow to-
warowych oraz systematyczne formutowanie krot-
ko- i Sredniookresowych prognoz sytuacji w tym
zakresie.

Pod pojeciem ,koniunktury” rozumie si¢ najcze-
Sciej oddzialywanie rdznego rodzaju czynnikow,
ksztattujacych stan gospodarki kraju lub wybranego
jej sektora. Charakter tego oddzialywania przesa-
dza o tym, czy w danym okresie sytuacja gospodar-
cza jest korzystna, czy nie. Aktualny i spodziewany
stan koniunktury warunkuje decyzje poszczeg6l-
nych podmiotdéw gospodarczych oraz organow cen-
tralnych, przez co wywiera wplyw na funkcjonowa-
nie gospodarki kraju. Rejestrowanie zmian poszcze-
go6lnych czynnikow, ich przetwarzanie i ocena po-
zwalaja na okreSlanie przebiegu i wskazanie przy-
czyn wahaf koniunkturalnych. Z drugiej strony cha-
rakter i ewentualne wahania koniunktury, poprzez
dzialania podejmowane przez uczestnikow rynku,
uzaleznione sa od stanu gospodarki lub poszczeg6l-
nych jej sektorow.

Koniunktura znajduje odzwierciedlenie w zacho-
waniach wiaScicieli firm transportowych. W zalez-
nosci od tego, czy ksztaltuje si¢ ona w sposéb ko-
rzystny, czy tez nickorzystny, przedsi¢biorcy podej-
muja decyzje inwestycyjne, dokonuja zakupu no-
wych lub sprzedazy wyeksploatowanych pojazddw,
planuja wymiang taboru na nowszy. Korzystna sytu-
acja na rynku skfania do podejmowania ryzyka biz-
nesowego przekladajacego si¢ na rozwdj przedsie-
biorstwa. Z kolei nickorzystna skutkuje stagnacja,
ktora ten rozwoj hamuje.
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Metoda badania koniunktury
W ciezarowym transporcie
samochodowym

Dane niezbedne do przeprowadzenia badania ko-
niunktury w transporcie pozyskiwane sa z ankiet rozsy-
tanych na poczatku kazdego kwartatu do, zlokalizowa-
nych na obszarze Polski, przedsi¢biorstw prowadzacych
krajowe i migdzynarodowe przewozy tadunkow. Pyta-
nia zawarte w ankiccie dotycza podstawowych aspek-
tow dziatalnoSci prowadzonej przez przedsicbiorstwa
transportowe. Sa to migdzy innymi pytania o zmiany
wielkosci krajowych i migdzynarodowych przewozdw
tadunkéw, liczbe zaangazowanych w nie pojazdow,
0gdlng i finansowg sytuacje przedsicbiorstwa, dziatal-
nos$¢ inwestycyjng, zakupy ci¢zarowego taboru samo-
chodowego. Ocenie podlegaja takze: zadtuzenie przed-
sicbiorstw przewozowych, opdznicnia w regulowaniu
naleznoSci przez klientdw, poziom zatrudnienia, ten-
dencje w ksztattowaniu si¢ cen za przewozy, a takze po-
ziom odczuwalnej konkurencji. Ankieta dostarcza tak-
ze informacji ogélnych, pozwalajacych sklasyfikowac
badane przedsi¢biorstwa pod wzgledem formy whasno-
Sci, liczby zatrudnionych osob, eksploatowanych pojaz-
ddw, kierunkow geograficznych realizowanych miedzy-
narodowych przewozow fadunkow, czy rodzajow wyko-
nywanej dziatalnosci dodatkowej (dziatalno$¢ spedycyj-
na, magazynowanie, prace fadunkowe itp.).

Cecha prowadzonych badan koniunktury jest jako-
Sciowy charakter pozyskiwanych informacji. Ankiety
dostarczaja wiedzy wytacznie o kierunku zmian, jakie
zaszly zdaniem respondentéw w biezacym kwartale
w stosunku do poprzedniego oraz kierunku przewidy-
wanych zmian w nastgpnym kwartale. Podstawe wnio-
skowania stanowia subicktywnic postrzegane odczucia
0sdb uczestniczacych w badaniu. Zbiorcze wyniki uzy-
skiwane sg poprzez obliczenie biorgce pod uwage wicl-
ko$¢ przedsigbiorstw i procentowy udziat odpowiedzi
na poszczegdlne pytania ankiety. System wag uwzgled-
nia nicjednorodno$¢ zbiorowosci analizowanych pod-
miotow. W oczywisty sposdb wicksze wartosci wag przy-
pisuje si¢ przedsi¢biorstwom duzym, ktdre znacznie sil-
niej niz mate oddziatujg na sytuacje w catej zbiorowoSci.
Odpowiedzi ankictowanych firm pozwalaja, po odpo-
wiednim uogdlnieniu wynikow, wnioskowac o zachowa-
niach dominujacych w calej populacji przedsi¢biorstw
transportowych. Wyniki kolejnych edycji badafi ko-
niunktury w polskim ci¢zarowym transporcie samocho-
dowym sg publikowane w wydawanym przez I'TS raz na
kwartal biuletynie ,,Koniunktura w transporcie”.

Mierniki badania koniunktury
w transporcie samochodowym

Najbardziej popularng forma prezentowania wy-
nikdw testu koniunktury sa odpowiednio dobrane

wskazniki. Moga one przyjmowaé zaréwno wartoSci
dodatnie, co Swiadczy o istnieniu korzystnej koniunk-
tury, jak i ujemne, co wskazuje na tendencje nega-
tywne.

Wskazniki sa unormowane, doktadniej rzecz ujmu-
jac, przyjmuja wartoSci z zakresu [-100,100]. W przy-
padku, gdyby wszystkic ankictowane przedsigbior-
stwa wskazaly na pogorszenie w badanym okresie
i przewidywaly podobng tendencje w nadchodzacym
kwartale, wskaznik osiggnatby najmnicjsza mozliwa
do uzyskania warto$¢, tj. —100. Najwicksza mozliwa
warto$¢ wskaznika odpowiada natomiast sytuacji, kie-
dy wszyscy respondenci stwierdziliby polepszenie sy-
tuacji. Zazwyczaj jednak wskazniki nie przyjmuja war-
toSci skrajnych, lecz jedynie poSrednie. Wzrost warto-
$ci wskaznika w danym kwartale w stosunku do kwar-
tatu poprzedniego lub w przyszlym kwartale w stosun-
ku do biezacego odnotowywany jest wtedy, kiedy
zwicksza si¢ udziat przedsicbiorstw, ktdre w swoich
ankietach deklaruja pozytywna zmian¢ badanego za-
gadnienia, a spadek wartoSci wskaznika ma miejsce
wtedy, kiedy ich udziat si¢ zmnicjsza.

Podstawowym miernikiem koniunktury w ci¢zaro-
wym transporcie samochodowym jest ,,wskaznik ko-
niunktury” (w transporcie krajowym i migdzynarodo-
wym), wyrazajacy istniejace i przewidywane tenden-
cje w zakresie podstawowej dziatalnoSci przedsig-
biorstw transportowych, tj. wiclkoSci przewozow fa-
dunkéw. Innymi charakterystykami sa: ,wskaznik
kondycji ekonomicznej”, odzwierciedlajacy zmiany
ogOllnej, w tym finansowej, sytuacji ankietowanych
przedsi¢biorstw, oraz ,,wskaznik zdolnoSci przewozo-
wej”, wyznaczany na podstawie deklarowanych
zmian liczby pojazdéw ciezarowych zatrudnionych
w przewozach tadunkéw oraz zmian w poziomie za-
kupdw tychze pojazdow (rys. 1).

Kondycja ckonomiczno-finansowa branzy trans-
portowej ksztattowata si¢ w minionych latach w do§¢
zrdznicowany sposdb. Zdarzaly si¢ okresy zarowno
bardziej, jak i mniej sprzyjajace jej rozwojowi. Szcze-
g0lng uwage zwraca okres od potowy 2007 do kofica
2008 r., w ktorym odnotowano gwaltowny spadek
wartosci wskaznikdw koniunktury, kondycji ekono-
micznej i zdolnosci przewozowej, co stanowito od-
zwierciedlenie sytuacji kryzysowej i niekorzystnych
czynnikow gospodarczych zaréwno w kraju, jak i za
granica, w nastepstwie ktdrych dziatalno$¢ wielu firm
transportowych stanefa pod znakiem zapytania. Ow-
czesne prognozy badania koniunktury wskazywaly na
sukcesywne pogarszanie si¢ sytuacji firm transporto-
wych. Oznaczato to, ze poprzez systematyczna anali-
z¢ wynikdw badafi ITS firmy mogly przewidzie¢ kry-
zys, co umozliwiato wezeSniejsze opracowanie Srod-
kow zaradczych i zminimalizowanie skutkow nieko-
rzystnej sytuacji.

Spadek wartoSci wskaznika koniunktury w latach
2007-2008 zwiazany byt z ogdlnym wyhamowaniem
wzrostu gospodarczego. Silnie odczuwalny byl brak
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Rysunek 1

Wskaznik koniunktury, wskaznik kondycji ekonomicznej i wskaznik zdolnosci przewozowej w latach 2007-2012
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popytu na ushugi przewozowe, a takze nickorzystne,
z punktu widzenia wiacicieli firm zajmujacych si¢
transportem mi¢dzynarodowym, relacje kursowe po-
mig¢dzy ztotym a dolarem czy euro. Ta nickorzystna sy-
tuacja ulegta zmianie w 2009 r. i w pierwszym poiroczu
2010 r., co potwierdzaja wyniki badafi. W trzech kolej-
nych kwartatach 2010 r. spadek wielkoSci przewozow
byt odczuwany przez coraz mniej przedsicbiorstw
transportowych. Wzrost wielkoSci przewozdw, z kwar-
talu na kwartal, odnotowywalo coraz wigcej respon-
dentow. Ostatni kwartat 2010 roku przyniost jednak
negatywne wyniki w tym zakresie, a prognozy przewi-
dywaly pogorszenie sytuacji przewozowej. Przewidy-
wania okazaly si¢, niestety, trafne — rok 2011 i na-
stepny charakteryzowaly si¢ mniej korzystna koniunk-
turg w poréwnaniu z latami poprzednimi.

Wyniki badania koniunktury w transporcie, beda-
ce odzwierciedleniem odczué przewoznikdw, poka-
7uja, ze w roku 2012 sytuacja takze nie ksztattowata
si¢ obiecujaco, jednak byta doS¢ stabilna. Przewazata
stagnacja oraz wyczekiwanie na poprawe sytuacji,
podczas gdy rzeczywisto$¢ przedstawiala si¢ ponizej
oczekiwan. Nastroje, jakie dominowaly wsrdd krajo-
wych przewoznikéw drogowych, to obawy przed nie-
pewna przysztoScia i brak perspektyw/optymizmu.
Wiele firm transportowych balansowato na granicy
oplacalnosci, a niektore z nich trudna sytuacja skto-
nifa do zakonczenia dziatalnoSci.

W czterech kolejnych kwartatach minionego roku
warto$¢ wskaznika koniunktury w transporcie samo-
chodowym byta ujemna i ksztattowata si¢ na poziomie
(-26,2) w I kwartale, (-23,4) w II kwartale, (-24,8)
w III kwartale oraz (-29,8) w IV kwartale. WartoSci
wskaznika koniunktury, odnotowane w poszczegol-

nych kwartatach 2012 r., wskazuja na pogorszenie sy-
tuacji w transporcie w porownaniu z rokiem 2011.
W analogicznych okresach roku poprzedniego war-
tos¢ wskaznika byta wyzsza. Niestety, prognoza na
najblizsze 6 kwartaldw takze nie jest optymistyczna.

Zaletg dlugookresowych badafi koniunktury jest
mozliwo$¢ obserwowania trenddw na podstawic wy-
kresow wskaznikow okre§lajacych sytuacje na pol-
skim rynku transportowym. W dziatalnoSci przewo-
zowej zmiany obserwowane w poszczegOlnych kwar-
tatach badanych lat wykazuja tzw. wahania sezono-
we. WartoSci wskaznikow pozwalajg zauwazyC pew-
nego rodzaju cykliczno$¢ polegajaca na tym, ze w po-
szczegblnych badanych latach, w pierwszych potro-
czach wystepuja tendencje wzrostowe, a w drugich
potroczach tendencje spadkowe

Zmiany wartoSci wskaznika koniunktury w 2012
roku byly niewielkie, przez co w mniejszym stopniu
niz w latach poprzednich dato si¢ zaobserwowac ta-
kie zjawisko. Ogolny trend pozostat jednak zachowa-
ny. Koniunktura ksztattowala si¢ mniej korzystnie
w pierwszym i czwartym kwartale, natomiast bardziej
optymistyczne wyniki odnotowano w drugim i trze-
cim kwartale minionego roku.

Oprdcz wskaznika koniunktury w transporciec waz-
nymi miernikami badania warunkdw funkcjonowania
przedsi¢biorstw przewozowych sg wskazniki kondycji
ckonomicznej i zdolnoSci przewozowej przedsig-
biorstw transportowych. Pierwszy z nich jest oblicza-
ny na podstawie odpowiedzi na temat og0lnej i finan-
sowej sytuacji panujacej w ich przedsicbiorstwach.
W 2012 roku warto$¢ tego wskaznika wyniosta w ko-
lejnych kwartatach: (-32,9), (-26,0), (-29,0) i (-40,6)
i byla mniej korzystna niz w roku poprzednim, co
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oznacza, ze wigcej firm transportowych odczuwato
w roku 2012 pogorszenie zaréwno sytuacji ogdlnej,
jak i finansowe;j.

Wskaznik zdolnoSci przewozowej, ktory odzwier-
ciedla zmiany w liczbie samochodéw cigzarowych za-
trudnionych w przewozach tadunkéw oraz wielkos¢
zakupow samochoddw cigzarowych, ksztattowat sic
w kolejnych kwartatach 2012 roku na poziomie:
(+0,1), (+0,1), (+0,8) i (-1,5), minimalnie mniej ko-
rzystnie niz w roku poprzednim. Oznacza to, ze
w 2012 roku w porownaniu z rokiem 2011 zmniejszy-
ta si¢ liczba firm, ktore odnotowaly wzrost w zakresie
pojazdow wykorzystywanych do przewozu fadunkow
oraz wzrost zakupoéw samochoddw cigzarowych.

Podsumowujac miniony rok, nalezy zauwazy¢, ze
odpowiedzi respondentdw na wickszo$¢ pytah zawar-
tych w ankiecie nie napawaly optymizmem. Progno-
zy na nastgpne kwartaly wskazuja na utrzymywanie
si¢ tendencji pesymistycznych w oczekiwaniach od-
noszacych si¢ do sytuacji badanych przedsi¢cbiorstw.

W kolejnych kwartatach 2012 roku udziat firm, kto-
re przewidywaly zmniejszanie si¢ wiclkoSci przewozow
w transporcie mi¢dzynarodowym, byt znaczny i utrzy-
mywal si¢ na poziomie Srednio ok. 32%. Dos¢ po-
wszechne bylo takze przekonanie, ze sytuacja przewo-
zowa nie ulegnie zmianie (Srednio ok. 30% respon-
dentdw). Najmniejszy udziat (Srednio ok. 10%) odno-
sit si¢ do optymistycznych opinii firm, ktdre zaktadaty,
ze wielko§¢ przewozow ulegnie zwigkszeniu (rys. 2).

Rysunek 2

zmiany poziomu zakupow cigzarowego taboru samo-
chodowego. W 2012 roku sposrod firm uczestnicza-
cych w badaniach Srednio 53% odpowiadato, ze nie
prowadzito zadnych inwestycji, 29%, ze prowadzilo
je na poziomie z poprzedniego kwartatu, 9% stwier-
dzato zmniejszenie inwestycji, a pozostate 9% ich
zwiekszenie.

W kwestii zakupow cigzarowego taboru samocho-
dowego w 2012 r. Srednio 52% respondentéw nie
dokonywato ich w ogodle, 29% potwierdzalo utrzy-
manie ich wiclkoSci na poziomie z poprzedniego
kwartalu, 12% stwierdzato poprawe, a 7% firm od-
notowalo zmniejszenie poziomu zakupdéw taboro-

wych.

Charakterystyka badanej
zbiorowosci przedsigbiorstw
transportowych

Ankieta dotyczaca badania koniunktury w trans-
porcie jest rozsytana kazdorazowo do tej samej gru-
py przedsi¢biorstw transportu samochodowego zrdz-
nicowanych m.in. pod wzgledem liczby posiadanego
taboru cigzarowego, liczby zatrudnianych pracowni-
kow, polozenia geograficznego siedziby firmy itp. Ich
udzialy wsrdd odestanych odpowiedzi zmieniajg si¢
w poszczegOlnych kwartatach (w ostatnich latach nie
byly to jednak zmiany znaczace).

Sytuacja przewozowa w fransporcie miedzynarodowym w 2012 r. oraz prognoza na | kwartat 2013 r.
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Zrédto: opracowanie wlasne.

Istotnym miernikiem kondycji firm przewozowych
jest ich sktonno$¢ do podejmowania inwestycji, w tym

Przyktadowo w IV kwartale 2012 r. w zbadanej
probie przedsigbiorstwa prowadzace jedynie przewo-
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Rysunek 3

Struktura obszaréw swiadczenia ustug przewozu fadunkéw przez badane przedsigbiorstwa w IV kwartale 2012 r.
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Zrédto: opracowanie wlasne.

Rysunek 4
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Zrédto: opracowanie wlasne.

zy tadunkéw wewnatrz kraju stanowily 32,1% ogotu
badanych. Firmy wykonujace jedynie przewozy mig-
dzynarodowe stanowily 15,5% ogotu. Udzial pozo-
stalych, tj. firm prowadzacych zar6wno przewozy kra-
jowe, jak i migdzynarodowe, ksztaltowat si¢ na po-
ziomie 52,4% (rys. 3).

Przedsigbiorstwa zatrudniajace do 2 pracownikdw
stanowily w IV kwartale 2012 r. 16,7% badanej zbio-
rowosci, zatrudnienie 3-5 oséb deklarowato 15,5%
firm, 6-9 o0séb 19,6% firm, natomiast udzial przed-
sicbiorstw zatrudniajacych 10-49 oraz powyzej 49
0s0b wynosit odpowiednio 28,0% oraz 20,2%.

Oprocz dziatalnosci przewozowej okoto 30,4%
przedsi¢cbiorstw wykonywato w IV kwartale 2012 r.
czynnosci spedycyjne, 89% — prace tadunkowe,
6,0% prowadzito dziatalno$¢ magazynowa, zas 23,8%
wykonywalo odplatnie czynno$ci obstugowo-napra-
weze oraz podobna dziatalno$¢ pomocnicza.

Poréwnanie przedsi¢biorstw pod wzgledem struk-
tury ich wielkoSci, mierzonej liczba posiadanego ta-
boru ci¢zarowego, wskazuje na do$¢ pokazne zmiany

w tym zakresie. W 1997 r. mate firmy (dysponujace
1 do 5 pojazddéw) stanowily ponad 80% og6tu popu-
lacji bioracej udziat w badaniu, a duze (posiadajace
6 1 wigcej pojazddw) niespetna 20%. Restrukturyza-
cja transportu oraz dynamiczne zmiany w tym zakre-
sie przyczynily si¢ do fluktuacji wsrdd matych, zazwy-
czaj rodzinnych firm transportowych. Wiele z firm
nie przetrwalo proby czasu i upadto, a w ich miejsce
pojawily si¢ nowe. Inne firmy wykorzystaly sprzyjaja-
ca sytuacje¢ na rynku transportowym i umocnily swo-
ja pozycje. Struktura wiclkoSci przedsigbiorstw
uczestniczacych w badaniach koniunktury zmienita
si¢ w poréwnaniu z sytuacja sprzed lat — mate firmy
stanowia obecnie mniej niz 40%, duze ponad 60%
(rys. 4).

Ze wzgledu na anonimowy charakter badan nic
mozna mie¢ pewnosci, czy opisana zmiana struktury
badanej zbiorowosci pod wzgledem wielkoSci wynika
z ogolnej zmiany struktury wielkoSci firm w Polsce,
czy tez zwiazana jest jedynie ze zmieniajacg si¢ pro-
ba badawcza zaangazowang w badania.
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Rysunek 5

Struktura kierunkdw geograficznych przewozu fadunkéw w fransporcie migedzynarodowym wykonywanym

przez badane przedsiebiorstwa w IV kwartale 2012 r.

zachodni
52,7% \\

Zrédto: opracowanie wlasne.

W ujeciu geograficznym ankictowane przedsie-
biorstwa transportu mi¢dzynarodowego wykonywaly
w badanych latach najwigcej jazd w kierunku zachod-
nim, a najmniej w kierunku pétnocnym. W IV kwar-
tale 2012 r. przewozy fadunkéw w kierunku zachod-
nim stanowily 52,7%, na potudnie 18,1%, a na
wschod 20,0%. Najmniej przewozow, 9,2%, bylo
w kierunku potnocnym (1ys. 5).

Bariery utrudniajqce funkcjonowanie
przedsiebiorstw fransportowych

Na stan koniunktury w scktorze cigzarowego
transportu samochodowego wywierajg wplyw warun-

Rysunek 6

poénocny
9,2%
A\
~ poludniowy
18,1%
— wschodni
20,0%

ki ekonomiczne, sytuacja gospodarcza zaréwno
w kraju, jak i na Swiecie oraz roznorodne czynniki de-
terminujace kondycje¢ firm przewozowych. O stanie
koniunktury decyduja mi¢dzy innymi: popyt i podaz
ustug transportowych, koszty prowadzenia dziatalno-
$ci przewozowej, w tym ceny paliw, sytuacja na rynku
pracy, konkurencja wsrdd przewoznikdw, system
prawny i podatkowy itp. Firmy transportowe w Pol-
sce zmagaja si¢ z szeregiem problemdéw wplywaja-
cych na efektywno$¢ ich funkcjonowania.

Werdd barier wymienianych najczeSciej zdecydowanie
przewazaja relatywnie wysokic koszty prowadzenia dziatal-
nosci przewozowej (1ys. 6). Przyczyn tego zjawiska upatrywac
nalezy miedzy innymi w niedostatecznym popycie na ushugi
transportowe, co wyraznie wyszczegOlniali respondenci.

Bariery utrudnigjgce rozwdj i sprawne funkcjonowanie przedsigebiorstw fransportowych w IV kwartale 2012 r.

_ T
wysokie koszty prowadzenie dziatalnosci L : ‘ ‘ ‘ §79,7 3
niedostateczny popyt na ustugi _ 4?71 3 3
brak pracownikow (szczegdlnie kierowcow) [— 12’83 3 3 3
trudnofci w poszukiwaniu kredytow blZ,S 3 3 3 3
niedostateczna gotowo$¢ techniczna taboru 4.2 3 3 3 3
brak barier 2,6 3 3 3 3
niedostosowanie struktury i specjalizacji taboru 2,1 3 3 3 3
niedostosowanie infrastruktura techniczna firmy ! 2,0 : 3 3 3 ; ] 3
_ ‘ Z ) ; » , ‘
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 100,0

odsetek respondentdw, ktorzy wskazali dana branze (w %)

Zrédto: opracowanie wlasne.
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Pogarszajaca si¢ kondycja ckonomiczna zaréwno
przewoznikdw krajowych, jak i migdzynarodowych
wynika czgsto z trudnoSci z zachowaniem ptynnoSci
finansowej, co moze prowadzi¢ do koniecznosci za-
niechania dziatalnoSci. Jednym z czynnikdw wzrostu
zadluzenia przedsicbiorstw transportowych sa wydtu-
zane terminy regulowania naleznoSci za ustugi prze-
wozowe przez klientow transportu. Staba kondycja
ckonomiczna przedsi¢biorstw wplywa na wydtuzanie
terminéw regulowania naleznoSci za ustugi transpor-
towe, bedace zrodiem taniego kredytowania, co sta-
nowi znaczne obciazenie dla firm transportowych.

Objete badaniami przedsicbiorstwa transportu sa-
mochodowego wdrdd barier utrudniajacych sprawne
funkcjonowanie wymienialy takze trudnosci w pozy-
skiwaniu kredytow, problemy zwigzane z zatrudnia-
niem pracownikow, w tym przede wszystkim kierow-
cOw i spedytorow, oraz funkcjonowanie w nadmier-
nie rozbudowanym systemie przepisow prawnych.

Istotne znaczenie w transporcie samochodowym od-
grywa sygnalizowana przez ankictowane przedsigbior-
stwa transportowe i wciaz nierozwigzana kwestia konku-
rencji, ktora nie zawsze ma charakter uczciwy.

Podsumowanie

Badania koniunktury w ci¢zarowym transporcie
samochodowym dostarczaja istotnych informacji
o funkcjonowaniu firm przewozowych na krajowym

Summary

Business activity in road freight fransport in Poland

rynku. Przedsi¢biorcy dzielg si¢ swoimi odczuciami
odno$niec do kondycji przedsi¢biorstw, ktorych sa
wiascicielami. Mozliwo$¢ zebrania analogicznych
informacji od wiclu respondentdéw, a nast¢pnic
uogolnienie pozyskanego zbioru opinii, pozwala na
wyciagni¢cie wnioskow dos¢ trafnie opisujacych ca-
ly sektor transportowy.

Metoda testu koniunktury, stosowana zaréwno
w badaniach koniunktury catej gospodarki, jak
i poszczegdlnych jej gatezi, poza wicloma zaletami,
ma tez swoje ujemne strony. Subiektywno$¢, jaka
charakteryzuja si¢ odpowiedzi na pytania zawarte
w ankiecie, z uwagi na r6zng interpretacj¢ postrze-
ganego wzrostu lub spadku, nawet przy zatozeniu
dobrej woli i wiedzy ankietowanego, moze powodo-
wal znicksztatcenia wynikdw badafi. Duzym pro-
blemem jest dodatkowy btad wynikajacy z niepetne;j
zwrotnoSci ankiet, co znaczaco utrudnia poréwny-
walnos¢ i proces uogodlniania wynikdw. Nie wdajac
si¢ w tym miejscu w analiz¢ i kwantyfikacj¢ bteddw
wnioskowania, pragniemy wyrazi¢ nadziej¢, ze wy-
niki badan koniunktury, a takze powstate w ich wy-
niku jej prognozy, mogg okazac si¢ pomocne dla
wiascicieli firm transportowych. Takze w przypad-
ku innych organéw decyzyjnych, gdzie wnioski
z wynikéw badan koniunktury moga by¢ pomocne
przy wyborze wtaSciwych sposobdw oddziatywania
na rynek transportowy, czy tez w czynionych pré-
bach zapobiegania r6znego rodzaju zjawiskom ne-
gatywnym.

This paper provides some results of business survey in road freight transport in Poland. These studies, conducted sin-
ce 1997 at Motor Transport Institute, base on quarterly data obtained from questionnaires distributed among selected
national and international transport firms. The results provide information about the current and projected situation
of transport companies, especially about the barriers which inhibit and limit the development and efficiency of mentio-

ned firms.
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