PIOTR GRYSZPANOWICZ

PROBLEMY KOMUNIKACYJNE PLOCKA
W PIERWSZEJ POLOWIE XX WIEKU.
POTRZEBY, POMYStY, PLANY, REALIZACJE

Abstrakt
Plock w pierwsze| potowie XX wieku to z jednej strony miasto borykajqce sie z wieloma problemami ko-
munikacyjnymi, ale to réwniez wielki plac budowy. Gtéwne inwestycje komunikacyjne tego okresu to: budo-
wa mostu drogowo-kolejowego wraz z dojazdami oraz budowa potgczenia kolejowego. Realizacja kosztow-
nych inwestyciji przy jednoczesnym braku pieniedzy w kasie Parstwa wymuszata podejmowanie czesto bardzo
trudnych decyzji, ktérych skutki mieszkarncy Plocka odczuwaijq do dzis.

Stowa kluczowe: Ptock, most, kolej, ulica Mostowa

Ptock jest miastem potozonym na malowniczej,
blisko 50-metrowej skarpie wislanej. Taka lokaliza-
cja powodowata, ze osoby przybywajqce tu od stro-
ny Wisty, znajdujqce sie na nabrzezu, zmuszone
byty do pokonania nietypowego jak na Mazowsze
stromego wzniesienia. Problem stromej ulicy Mosto-
wej, wczednie] nazywanej Nadwislanskq', narastat
od dziesigtek lat, wzmdgt sie dodatkowo w chwili
wybudowania w XIX wieku mostu na Wisle i syste-
matycznego zwiekszania sie ruchu towarowego.
Sytuacja pogorszyta sie dodatkowo po realizacji
inwestycji, o ktérqg od wielu lat zabiegali sami ptoc-
czanie, a mianowicie po oddaniu do uzytkowania
odcinka linii kolejowej relacji Kutno-Ptock z tymcza-
sowq, jak wéwczas okreslano, bocznicq Ptock—Ra-
dziwie.

Inwestycja realizowana na podstawie Ustawy
z 11 kwietnia 1919 r. o budowie linii kolejowej tédz-
-Kutno-Ptock pierwotnie planowana do budowy
tqgcznie z odcinkiem Ptock-Sierpc i przebudowq wg-
skotorowej linii Nasielsk-Sierpc, jok sie miato okazaé
po latach, powstawata z przerwami przez niespetna
20 lat. Prace rozpoczete juz w lipcu 1919 r. przerwa-
ta wojna polsko-bolszewicka?. Nastepnie trudna sy-
tuacja gospodarcza Polski powodowata konieczno$é
dokonywania trudnych wyboréw w zakresie plano-
wanych inwestycji. Po zakonczeniu dziatan wojen-
nych éwczesny starosta ptocki Wactaw Podwinski
zorganizowat w Sali Sejmiku Ptockiego spotkanie,
na ktérym ustalono, iz priorytetowym potgczeniem
kolejowym dla Ptocka jest odcinek Kutno-Ptock,
w drugiej kolejnosci natomiast odcinek Ptock-Sierpc.
Zyczenia te uwzglednit Polski Rzqd i w 1921 r. prace
na sugerowanym odcinku zostaty wznowione. Wigk-
szo$¢ robét na linii wykonywato Towarzystwo Robét
Inzynierskich ,TRI” z Poznania®. Cze$é robét prowa-
dzit réwniez sposobem gospodarczym VI Oddziat

Dyrekcji Budowy Kolei Parstwowych w Plocku, ktéry
dodatkowo sprawowat miejscowe kierownictwo
i nadzér nad budowq. Powojenne trudnosci finanso-
we spowodowaty zasadnicze zmiany w pierwotnie
przyjetych warunkach projektowych. W zwiqzku
z brakiem funduszy na budowe mostu kolejowego,
ktéry miat stangé w okolicach dzisiejszego mostu
Solidarnosci, zdecydowano sie na wdrozenie rozwig-
zan tymczasowych. Rozwigzania te polegaty na bu-
dowie 3 km odcinka bocznicy kolejowej zakonczonej
tymczasowq stacjq kolejowq na édwczesnych przed-
miesciach Ptocka — wsi Radziwie. Ruch towarowy na
odcinku Kutno-Ptock rozpoczeto tymczasowo juz od
27 grudnia 1923 r. Natomiast 28 czerwca 1924 r.
otwarto ruch osobowy jednej pary pociggéw pod
zarzqdem Dyrekcji Budowy Kolei Panstwowych.
Otwarcie linii, ktére pierwotnie miato mieé miejsce
najpdzniej wiosng 1922 r., odbylto sie 17 pazdzier-
nika 1925 r.* (oficjalne nastgpito na podstawie roz-
porzgdzenia Ministra Kolei, ktére weszto w zycie
1 listopada 1925 r.).

Z chwilg uruchomienia potqczenia kolejowego
odnotowano znaczqcy wzrost ruchu na ulicy Mosto-
wej, ktéra, nie posiadajgc odpowiednich parame-
tréw technicznych, stata sie jednqg z najbardziej nie-
bezpiecznych ulic miasta®. Nalezy przy tym pamie-
taé, iz posiadajgca bardzo duzy spadek (~6%) ulica
byta wéwczas jedynym potgczeniem tgczgcym
bdwezesny, zbudowany jeszcze w 1916 r. most wojen-
ny z centrum miasta (Rynkiem Kanonicznym,
przemianowanym w 1935 r. na Plac Gabriela Na-
rutowicza®). Waska i stroma ulica byta nie lada wy-
zwaniem dla éwczesnych wozéw konnych. Jazda
stawata sie dtuga i powolna, wymagajgca niejedno-
krotnie wyprzedzania, co powodowato dodatkowe
zagrozenia. Z uwagi na te okolicznosci w potowie lat
20. XX wieku Magistrat rozpoczqt projektowanie
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drugiego, bezpieczniejszego potgczenia nabrzeza
wislanego z centrum miasta. Wedtug obowiqzujg-
cych wéwczas normatywdw zaktadano, aby ruch
mogt odbywad sie ptynnie, spadek drogi nie powi-
nien przekracza¢ 4%. Niestety, uzyskanie takiego
wskaznika na Wzgdrzu Tumskim, biorgec pod uwage
duzq réznice pozioméw pomiedzy mostem wojen-
nym a centrum wynoszgcym ~35 m powodowato,
iz nowo projektowana droga musiata by¢ znacznie
diuzsza od dotychczasowey’.

Pierwsze plany drogowcéw przewidywaty prébe
przejscia drogi przez Gérki Niemieckie do Placu Flo-
rianskiego (nazwa placu ulegta zmianie w 1933 r,,
gdy uzyskat patrona w postaci Jézefa Pitsudskiego,
obecnie nazwany Placem Obroncéw Warszawy?).
Rozwigzanie to nie gwarantowato jednak osiggnie-
cia pozgdanych efektéw. W kolejnych wariantach
przewidywano poprowadzenie drogi po prawej stro-
nie mostu joko potgczenie z ulicq Warszawskq oraz
nawigzanie sie do alei Jana Kilinskiego. Wariant
skrzyzowania z ulicg Warszawskq réwniez odrzuco-
no, w zwiqzku z czym pozostat jedynie wariant ostat-
ni, na ktérym sie ostatecznie skupiono. Jak pisat
w referacie technicznym dla projektu nowej drogi
dojazdowej do miasta 15 czerwca 1926 r. architekt
miejski inz. Stanistaw Rézanski: ,Rozwigzanie to jest
iedynym mozliwym i nie przedstawiajgcym nadzwy-
czajnych trudnosci. Jak wykazuijq profile poprzeczne,
droga ta wymaga wielkich robét ziemnych, jednak
z powodu otwartego stoku roboty ziemne nie wyma-
gajq przewozu, ziemia moze by¢ zuzyta na miejscu
dla wyréwnania i uregulowania skarpy, wzglednie
moze zostaé usunieta do Wisty. Teren skarpy
jest obecnie bezwartosciowy (...) Poza strong utyli-
tarng tego rozwiqzania, droga ta prowadzona sto-
kiem otworzy nowy widok, bedzie upiekszeniem
miasta””?.

Wstepny projekt nowej ulicy Mostowe| opracowa-
no, a nastepnie 24 marca 1926 r. przestano do roz-
patrzenia i zaopiniowania Okregowej Dyrekcji Robét
Publicznych Wojewédztwa Warszawskiego. Poczqt-
kowo Magistrat czynit starania, aby projekt zostat
komisyjnie omdwiony na miejscu, jednak z przyjoz-
du do Ptocka inz. Wtadystawa Trylinskiego, Dyrek-
tora Okregowej Dyrekcji Robét Publicznych Woje-
wodztwa Warszawskiego oraz Naczelnika Wydziatu
Komunalnego Ministerstwa Robét Publicznych
inz. Romana Felifskiego nic nie wyszto. W ramach
wystanego projektu przewidywano jezdnie wraz
z chodnikami o tgcznej szerokosci 13 m. Cene reali-
zacji inwestycji oszacowano wedtug kosztorysu na
237 901 zt. Budowa nowej trasy wigzata sie réwniez
z potrzebq wykupu gruntéw w wiekszosci z majgtku
.,Grabdéwka” inz. Piotra hr. Migczynskiego oraz

Seminarium Nauczycielskiego Zeriskiego Zofii Buko-
wieckie|'®. Ostatecznie do realizacji nowej ulicy we-
diug tego projektu nie doszto.

W 1930 r. Ministerstwo Robét Publicznych, biorgc
pod uwage m.in. bardzo zty stan mostu wojennego,
polecito Dyrekcji Robét Publicznych w Warszawie
opracowanie projektu statego mostu drogowego
na Wisle w Plocku. W kwietniu 1931 r. przybyta do
Ptocka specjalna Komisja Ministerstwa Robét
Publicznych. W trakcie zebrania w gmachu Staro-
stwa Plockiego, w ktérym wzieli udziat: Rektor Poli-
techniki Warszawskie| prof. Andrzej Pszenicki,
Dyrektor Departamentu Drogowego inz. Melchior
Nestorowicz, Dyrektor Departamentu Robét Publicz-
nych Wojewddztwa Warszawskiego inz. Wtadystaw
Trylinski, Naczelnik Wydziatu Mostowego w Mini-
sterstwie Robét Publicznych inz. Stanistaw Wilman
i z Urzedu Wojewddzkiego Warszawskiego inz. Bar-
toszewski oraz Starosta Ptocki Mikotaj Godlewski,
Prezydent miasta Ptocka Adam Ostaszewski, naczel-
nik Zarzqdu Drég Wodnych inz. J.R. Tyrato, architekt
miejski inz. Jerzy Woyno i inz. powiatowy Jerzy Sza-
niawski, przedstawiono plany mostu. Jesli chodzi
o drogi dojazdowe do mostu po stronie ptockiej,
ruch miat odbywa¢ sie po trasie éwczesnej ulicy Mo-
stowej, a takze nowq ulicq o ksztatcie serpentyny,
zaczynajqc sie na Placu Florianskim. Planowano
wowczas, ze jeszcze w 1931 r. rozpoczng sie studia
techniczne dotyczqgce przysztego mostu, ktére miaty
potrwaé co najmniej do jesieni 1932 r. W tymze
roku miaty rozpoczqgé sie roboty ziemne. Nic z tych
planéw jednak nie wyszto. W celu maksymalnego
zredukowania wydatkéw na budowe tzw. tqcznicy
kolejowe| pomiedzy linig kolejowg Kutno-Ptock Ra-
dziwie a linig Ptock Miasto-Sierpc podjeto decyzje
o budowie mostu drogowo-kolejowego.

Budowa linii Ptock-Sierpc rozpoczeta jeszcze
w 1919 r., a nastepnie na kilka lat wstrzymana, zo-
stata ponownie wznowiona w 25 czerwca 1931 r."
i byta prowadzona w duzym tempie. Prace prowa-
dzono jednoczesénie zaréwno od strony Sierpca jok
i Ptocka. W sierpniu 1932 r. na odcinku Ptock-Pro-
boszczewice wykonane byty juz wszystkie roboty
ziemne, a na odcinku Proboszczewice-Sierpc okoto
70% tych robét. Wszystkie prace ziemne zakorczono
23 grudnia 1932 r., po czym przystgpiono do dal-
szych prac zwigzanych z uktadaniem toréw.

Jeszcze w lutym 1932 r. odbyta sie w Warszaw-
skiej Dyrekcji Robét Publicznych zwotana przez Dy-
rektora Robét Publicznych miedzyministerialna kon-
ferencja w sprawie budowy wspélnego mostu dro-
gowo-kolejowego przez Wiste w Ptocku. W konfe-
rencii tej wzieli udziat przedstawiciele Warszawskie-
go Urzedu Wojewédzkiego, delegaci Ministerstwa
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Komunikacji oraz Ministerstwa Robét Publicznych.
Ustalono wdweczas, iz przy realizacji projektu prze-
analizowane zostang dwie alternatywy: z utozeniem
toru kolejowego w $rodku jezdni drogowej przy od-
powiednim jej poszerzeniu i zatozeniu, ze most bytby
zamykany dla ruchu kotowego na czas przejazdu
pociqgdw i druga z umieszczeniem toru kolejowego
na oddzielnym torowisku z boku od strony géry rze-
ki z jednym tylko chodnikiem dla pieszych po prze-
ciwlegtej stronie jezdni drogowe|. Na przeszkodzie
rozpoczecia prac zndw stat brak $rodkéw finanso-
wych. Dopiero w 1933 r. specjalne kredyty z Fundu-
szu Bezrobocia oraz kredyty z Funduszu Pracy po-
zwolity na rozpoczecie prac nad wstepnym projek-
tem mostu. Podczas specjalnej konferencji zwotanej
przez Dyrektora Departamentu Drég Kotowych
Ministerstwa Komunikacji, ktéra odbyta sie w czerw-
cu 1933 r., przy udziale m.in. Konsultanta Mostowe-
go Departamentu Drég Kotowych prof. Andrzeja
Pszenickiego, Prezydenta miasta Ptocka Adama
Ostaszewskiego i specjalnego delegata miasta, wi-
ceprzewodniczqgcego Towarzystwa Technicznego
w Ptocku inz. Antoniego Kowalskiego uzgodniono
parametry mostu drogowo-kolejowego z jezdniq
drogowq i oddzielnym torem kolejowym. Zatozono
ponadto 16%o spadek na moscie, co wymagato
specjalnego zezwolenia Ministra Komunikacji, a kté-
re uzyskano we wrzeséniu 1933 r. Trasa nowego
mostu miata zostaé zlokalizowana réwnolegle do
starej przeprawy wojennej w odlegtosci od niej
o okoto 170 m w gére rzeki. Ponadto uzgodniono,
ze przyczétek na prawym brzegu bedzie usytuowany
w sposéb umozliwiajgcy wykonanie bulwaru wzdtuz
rzeki Wisty, szeroko$¢ jezdni drogowe| na moscie
miata wynosi¢ 6 m pomiedzy kraweznikami, szero-
kos¢ trasy przeznaczonej dla ruchu kolejowego mia-
ta wystarczyé na umieszczenie jednego toru kolejo-
wego, przewidziano ponadto chodnik dla ruchu
pieszego z jednej strony mostu o szerokosci 1,5 m.
Obok toru kolejowego planowano specjalny chod-
nik, przeznaczony wytgcznie dla personelu kolejo-
wego. Obcigzenia, na ktére powinien byé obliczony
most, miaty odpowiadaé mostowi drogowemu | kla-
sy, dla ruchu kolejowego przewidziane parowozy
i wagony z obcigzeniami na osi, odpowiadajgcymi
normie ,D” Ministerstwa Komunikacji. Jezdnia dro-
gowa na mosécie miata mieé nawierzchnie z kostki
bazaltowe] i zostaé oddzielona od jezdni kolejowe;j
za pomocq specjalnej siatki ochronnej. Szerokos¢
jezdni drogowe| na obu dojazdach miata wynosié
10 m. Ze wzgleddéw oszczednosciowych Minister-
stwo Komunikacji wykonaé¢ miato na swéj koszt je-
dynie dojazdy z jezdnig 6 m szerokosci, poszerzenie
jezdni do 10 m potrzebne dla Ptocka i urzqdzenie

chodnikéw, wraz z odpowiednimi robotami ziemny-
mi, miaty by¢ wykonane przez Zarzqd Miasta Ptoc-
ka. Ustalono ponadto, iz potgczenie traktowane
bedzie joko prowizoryczne i wykonane stosunkowo
niewielkim kosztem. Po realizacji docelowego mostu
kolejowego pod Plockiem w rejonie Ciechomic most
miat staé sie mostem typowo drogowym o szeroko-
$ci jezdni 10 m.

W 1933 r. przeprowadzono szczegbtowe studia
terenowe, wytyczajqgc przy tym na obu brzegach
Wisty trasy drég dojozdowych. We wrzesniu 1933 r.
rozpoczeto réwniez wykonywanie badan geologicz-
nych, dwéch na brzegach oroz trzech w korycie Wi-
sty. Na poczgtku 1934 r. rozpoczeto prace projekto-
we. Projekt koncepcyjny powstat na Politechnice
Warszawskie| pod kierunkiem prof. Andrzeja Psze-
nickiego'?. Stefan Zagrodzki w Biurze Konstrukcyj-
nym Departamentu Drég Kotowych na jego podsta-
wie zaprojektowat podpory mostu oparte na keso-
nach. Projekt techniczny ustroju niosqcego opraco-
wat réwniez zespdt z Biura Konstrukeyjnego Depar-
tamentu Drég Kotowych Ministerstwa Komunikagiji
w sktadzie: Eugeniusz Hildebrand, Stanistaw Len-
czewski-Samotyja i Zygmunt Pieslak. Zaprojekto-
wano most o dtugoéci 690,4 m, ktéry tworzy sie-
dem przeset o zmiennej rozpietosci od 75,6 m do
110,4 m, a réznica poziomédw niwelety wynosi po-
nad 10 m.

Tymczasem 19 listopada 1934 roku otwarto ruch
kolejowy na odcinku Ptock-Sierpc, a Ptock stat sie
miastem z dwoma dworcami niemajgcymi potqcze-
nia.

Prace zwigzane z budowg nowego mostu na Wi-
$le przyspieszyty na przetomie 1935 i 1936 r.
Wstepny projekt mostu zatwierdzono 19 pazdzierni-
ka 1935 r. W tym samym czasie w okolice przysztej
budowy rozpoczeto juz transportowanie sprzetu
oraz cze$é niezbednych materiatéw z bedgcych na
ukonczeniu budéw mostéw w Toruniu i Wioctawku.
W lutym 1936 r. rozpoczeto badania geologiczne
dna Wisty, a w maju zorganizowano przetarg ogra-
niczony na budowe podpér mostu. Sposréd zapro-
szonych do ztozenia ofert siedmiu firm wybrano
dwie: Towarzystwo Przemystu Metalowego Konstan-
ty Rudzki i Spétka oraz Przedsiebiorstwo Robét Inzy-
nieryjnych inz. Leszek Muszynski. Budowq podzielo-
nq na dwie czesci kierowali: Bernard Morawski'
z Towarzystwa Przemystu Metalowego Konstanty
Rudzki i Spétka, ktéry odpowiedzialny byt za budo-
we czterech filaréw i prawego przyczétka mostu
oraz Wactaw Frankowski z Przedsiebiorstwa Robét
Inzynieryjnych inz. Leszek Muszynski, ktéry odpo-
wiadat za drugq potowe filaréw budowanych
od lewego brzegu. Kierownikiem catej budowy
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na podstawie reskryptu Ministerstwa Komunikacji

N.P.1.R-34813/1/36/J) z dnia 16 marca 1936 roku

mianowany zostat 1 kwietnia 1936 r. inz. Aleksan-

der Witkowski'>. Inne osoby sprawujgce na budowie
funkcje techniczne to:

* Zastepca Kierownika Budowy — inz. Tadeusz Sto-
minski

* Technicy Kierownika Budowy — inz. Borys Je-
gorow, inz. Edward Mader, inz. Antoni Pykato
i tech. Dezyderiusz Bajer

* Nadzorcy Robét — Tadeusz Wasniewski, Konstan-
ty Kadtubowski, Stefan Postolski, Jézef Karcz,
Mikotaj Bogusz, Zbigniew Graczyk i Jerzy Piér-
kowski

* Kierownik kancelarii — Mieczystaw Kadtubowski
i jego pomocnik Jézef Wéjcik

* Pomoc techniczna i kancelaryjna — Krystyna
Lewandowska
Rozpoczecie budowy statego mostu na Wisle

oraz dojazdéw stanowito dla Ptocka pierwszorzedne

znaczenie nie tylko dlatego, ze rozwigzywato caty
szereg spraw gospodarczych, a przede wszystkim
zapowiadato ztagodzenie ogromnego bezrobocia.

W tym celu Zarzqd Miasta interweniowat kilkukrot-

nie w Departamencie Budowy i Utrzymania Kolei

Ministerstwa Komunikacji'é. Pisma kierowane do Mi-

nisterstwa miaty réwniez na celu uzgodnienie doce-

lowej lokalizacji drég prowadzqcych w zwigzku

z faktem, iz opracowywany przez Biuro Pomiaréw

i Planéw Zabudowy przy Wydziale Wojewddzkim

w Warszawie plan zabudowy miasta przewidywat

inne rozwigzania komunikacyjne, niz przewidywato

Ministerstwo.

W dniu 6 sierpnia 1936 r. w gabinecie Wicemini-
stra Komunikacji inz. Juliona Piaseckiego odbyto sie
spotkanie dotyczgce oméwienia projektu dojazdéw
do nowego mostu drogowo-kolejowego, w ktérym
oprécz Wiceministra udziat wzieli: inz. Edmund
Nowakiewicz (naczelnik wydziatu MK), inz. Rudolf
Sunderland (naczelnik wydziatu MSW), inz. Ludwik
Tylbor (radca ministerialny MK), inz. Leon Borowski
(naczelnik wydziatu Urzedu Wojewéddzkiego), Stani-
staw Wasiak (Prezydent miasta Ptocka), inz. Jerzy
Woyno (inzynier miejski miasta Ptocka), inz. Alek-
sander Witkowski (kierownik budowy mostu).
Po zapoznaniu sie z planami i szerokiej dyskusji
ustalono'’:

1. dla ruchu tranzytowego bedzie wybudowany
dojazd z wylotem na aleje miejskq Jana Kilinskie-
go;

2. dla potgczenia z bulwarem i przystaniq bedzie
wykonany zjazd $limakowy na obecnqg ulice
Mostowq z wylotem przy moscie istniejgcym;

3. dla komunikacji lokalnej zostanie wybudowany

w dalszej kolejnosci drugi dojazd z wylotem
na Plac Marszatka Pitsudskiego (dzi$ Plac Obron-
céw Warszawy) wedtug skorygowanego projektu
Urzedu Wojewddzkiego w Warszawie.

Na wykonanie drég opisanych w punktach 1. i 2.
przedstawiciele miasta Ptocka zadeklarowali z kre-
dytéw, jakie uzyskajg z Funduszu Pracy, kwote sto
tysiecy ztotych ptatng w ciggu dwdch lat. Sprawa
wysokosci udziatu miasta w kosztach budowy dojaz-
du opisanego w punkcie 3 miata zostaé ustalona
pdznie,.

Kolejne spotkanie w tej sprawie odbyto sie nie-
spetna tydzien pézniej 11 sierpnia 1936 r. w biurze
Kierownictwa Budowy Mostu Drogowo-Kolejowego
przez Wiste w Ptocku. W spotkaniu uczestniczyli:
inz. arch. Wtadystaw Wieczorkiewicz i inz. arch.
Wanda Wyszynska z Biura Pomiaréw i Zabudowy
Miast przy Wydziale Wojewddzkim Warszawskim,
Stanistaw Wasiak Prezydent miasta Ptocka, inz. Jerzy
Woyno Inzynier Miejski oraz ze strony Kierownictwa
Budowy Mostu inz. Aleksander Witkowski, a takze
inz. Borys Jegorow i inz. Edward Mader. Uznano,
ze dojazd z wylotem w aleje Jana Kilinskiego nie
budzi zadnych zastrzezen, choé przed opracowa-
niem szczegbtowych projektéw niezbedne jest poro-
zumienie sie w sprawie zajecia gruntéw i budynkéw
koszaréw 8. Putku Artylerii Lekkiej z wtadzami Woj-
skowymi. W zakresie potqczenia $rédmiescia z bul-
warami Komisja rozpatrzyta szereg rozwiqzan,
z ktérych wybrano trzy najdogodniejsze'®:

1. Potgczenie bezposrednie z ulicqg Mostowq
z odgatezieniem $limakowym prawoskretnym
(patrzgc z mostu) dla potgczenia z bulwarem,
w zatozeniu skorygowania niwelety ulicy Mosto-
wej dla ztagodzenia pochylenia tej ulicy.

2. Zejscie serpentynq z dojozdu zasadniczego
do poziomu magazyndéw wojskowych, przystani
i bulwaréw z potgczeniem bezposrednim z ulicq
Mostowq, ktérej niweleta mogtaby w tym wypad-
ku ulec niewielkiemu skorygowaniu.

3. Potqczenie bezposrednie przez tereny wojskowe
dojozdu zasadniczego z przystaniq i bulwarami
przy istniejgcych schodach gtéwnych do przysta-
ni statkéw z jednoczesnym potqgczeniem z ulicq
Mostowq. Ze wzgleddéw urbanistycznych ta kon-
cepcja wydaje sie najbardziej celowq, choé
wymusza ingerencje w tereny wojskowe.
Uregulowanie spraw wtasnosciowych na wtasne

barki wzigt édwczesny prezydent Miasta Ptocka Sta-

nistaw Wasiak, ktéry niezwtocznie skierowat w tej
sprawie pismo do Okregu Korpusu Nr 1 w Warsza-
wie, argumentujqc: ,Posiadanie przez wtadze woj-
skowe magazynéw mobilizacyjnych bardzo odle-
gtych od koszar, w dwéch miejscach nad Wistq
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Harmonogram budowy prawobrzeznych drég dojazdowych do mostu

z fatalnymi dojazdami, gdyz przy 8% spadku wg-
skiej ulicy Mostowe|, niezaprzeczalnie jest bardzo
niewygodne i niepraktyczne. Jednoczesnie wtadze
wojskowe dzierzawig od miasta place przy kosza-
rach o powierzchni 60 599 mkw. Naijlepiej przeto
bytoby oszacowaé obie posesie, jak wojskowq, tak
i miejskq i uskutecznié zamiane, budujgc magazyny
w poblizu koszar'.

W dniach 24 i 25 marca 1937 r. na zqdanie
Ministerstwa Komunikacji w biurze Panstwowego
Kierownictwa Budowy Mostu Drogowo-Kolejowego
przez Wiste w Plocku odbyta sie konferencja doty-
czqgca budowy dojozdéw drogowych i kolejowych
do tego mostu?. W spotkaniu udziat wzieli m.in.:
inz. Aleksander Gajkowski (p.o. naczelnika wydziatu
Dep. V), inz. Stanistaw Sawicki (naczelnik wydziatu
Dep. V), inz. Zygmunt SWIQ’[OI’ZGCI(I (radca Minister-
stwa Komunikacji Dep. V), inz. Eugeniusz Tarasiewicz
(radca Ministerstwo Komunikacji — biuro wojskowe),
inz. Jerzy Przybylski (biuro wojskowe), mjr Werner
Symson (szef wydziatu w Dep. Budownictwal), kpt.
inz. Piotr Zateski (szefostwo komunikaciji wojskowe;),
inz. Jan Graff (naczelnik oddziatu budowy kolei Pan-
stwowych w Toruniu), inz. Leon Borowski (naczelnik
Wydziatu Komunikacyjno-Budowlanego), inz. Kazi-
mierz Rodowicz (naczelnik Wydziatu Wodnego), inz.
arch. Wtadystaw Wieczorkiewicz (Biuro Pomiaréw

i Zabudowy Miast), inz. Zdzistaw Kornacki (kierow-
nik Zarzgdu Wodnego w Ptocku), Stanistaw Wasiak
(Prezydent miasta Ptocka), inz. Jerzy Woyno (Kie-
rownik Wydziatu Technicznego Zarzqdu Miejskiego),
inz. Aleksander Witkowski (kierownik budowy Mo-
stu), inz. Jan Grubecki (kierownik budowy tqgcznicy
Kolejowej). W trakcie konferencji poruszano szereg
spraw zwigzanych z budowq, omawiano poszcze-
gdlne projekty, wystuchano ponadto informowali
o biezgcych problemach i sposobach ich rozwigzy-
wania. W sprawie budowy drég dojozdowych gtos
zabrat inz. Aleksander Witkowski, joko ze projekt
zostat opracowany przez podlegte mu Panstwowe
Kierownictwo Budowy Mostu Drogowo-Kolejowego
przez Wiste w Ptocku i rozpatrzony przez Minister-
stwo Komunikacji. Z relacji kierownika wynikato,
iz zmieniono projektowane nachylenie skarp z po-
czqtkowo projektowanego nachylenia 1:1 na 1:1,5.
Pozostawiono réwniez w niezmienionych parame-
trach szeroko$é¢ 8 m samej jezdni, choé w tym przy-
padku swoje zastrzezenie wprowadzit Sztab Gtéwny,
ktéry optowat za szerokosciq 12 m. Z budowqg
dojazdu gtéwnego po stronie miasta potrzebne
byto zajecie terenéw wojskowych nalezgcych do
8. Putku Artylerii Lekkiej i zburzenie stajni tego put-
ku. Przedstawiciele wtadz wojskowych wyrazili na
powyzsze swojq zgode pod warunkiem uzyskania
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ekwiwalentu w postaci przylegtego terenu od strony
potudniowej i odszkodowania za stajnie w wysokosci
iej wartoéci. Pod budowe dojazdu serpentynowego
i cze$ci dojozdu gtéwnego po stornie miasta nie-
zbedne byto réwniez zajecie terenédw nalezqcych
do Ministerstwa Wyznan Religijnych i Oéwiecenia
Publicznego, na ktérych znajdowaty sie ogrody do-
$wiadczalne miejscowego seminarium i ogréd
gospodarczy internatu o tgcznej ich powierzchni
21 000 mkw. Przedstawiciele wiadz szkolnych wyra-
zili zgode pod warunkiem uzyskania ekwiwalentu
w postaci innych terenéw. Podczas konferenciji usta-
lono réwniez program wykonywania robét na dojaz-
dach, o czym referowat inz. Jan Grubecki. W pierw-
szej kolejnosci robét, po uprzednim uzyskaniu ze-
zwolen na wejscie w teren, miano przystgpié¢ do
wykonania odcinka dojozdu miedzy stacjg Ptock
Miasto a éwczesnym dojozdem do cegielni w ulicy
Warszawskiej. Réwnoczesnie wykonywany miat byé
wiadukt drogowy na przedtuzeniu alei Jana Kilin-
skiego oraz trzy przepusty rurowe. Ponadto miano
przystgpi¢ do wykonywania partii gérnej wykopu od
dojazdu do cegielni. Powyzszymi pracami zajeta sie
Dyrekcja Okregowa Kolei Pafnstwowych w Toruniu.
Po uzyskaniu zezwolenia na wejicie na teren semi-
narium nauczycielskiego miano przystgpi¢ do wyko-
nania robét ziemnych na czeéci serpentyny oraz
przy przetozeniu ulicy Mostowe|. Komisja wyrazita
swéj poglad, iz dla zachowania spokoju w Ptocku
celem umozliwienia natychmiastowego zatrudnienia
bezrobotnych, wykonanie robét ziemnych w tych
miejscach powinno by¢ powierzone Zarzgdowi Miej-
skiemu w Ptocku na podstawie ustalonych cen jed-
nostkowych?'. Po stronie Radziwia, po uzyskaniu
zgody na zajecie terenéw podlegtych Zarzqdowi
Drég Wodnych, planowano przystgpi¢ do wykona-
nia nasypdw od przyczétka ,R” do ulicy Kolejowej
wraz z wiaduktem nad tq ulicq oraz wéwczas plano-
wanym do realizacji wiaduktem nad ulicq Strazackg.
Kolejne prace do stacji Radziwie miaty by¢ prowa-
dzone po uzyskaniu zgody na wejscie na teren dzia-
tek prywatnych. Dodatkowym utrudnieniem na le-
wym brzegu byt fakt, ze teren pod przyszte dojazdy
czesciowo zajeta firma Muszynski wykonujgca pod-
pory mostowe. Za wszystkie roboty po stronie Radzi-
wia odpowiedzialna byta réwniez Dyrekcja Okrego-
wa Kolei Panstwowych w Toruniu. Na spotkaniu
ostatecznie porzucono réwniez pomyst zrezygnowa-
nia z budowy wiaduktu na przedtuzeniu alei Jana
Kilinskiego??. Jeszcze 10 marca 1937 r. podczas
poprzedniej konferencji zasugerowano mozliwo$é
rezygnacji z tego wiaduktu kosztem przesuniecia
drogi dojozdowe] do cegielni 0 300-400 m w kie-
runku stacji Plock-Miasto i wyptacenie wtascicielowi

rof/en_séu);[z {(Siidos

Ulica Mostowa okoto 1939 roku. Zdjecie ze zbioréw Muzeum
Mazowieckiego w Ptocku

cegielni jednorazowego odszkodowania za utrud-
nienia komunikacyjne. Ponadto Prezydent Miasta
o$wiadczyt, iz wszystkie tereny miejskie pod budowe
zostang przekazane bezptatnie, a wezesniej zade-
klarowany finansowy udziat miasta miat zostaé zre-
alizowany w postaci pozyskiwania gruntéw prywat-
nych w zamian za grunty miejskie.

Ostatecznie 17 kwietnia 1937 r. Zarzqd Miejski
zostat jedynie zaproszony przez Panstwowe Kierow-
nictwo Budowy Mostu Drogowo-Kolejowego przez
Wiste w Ptocku do wziecia udziatu w przetargu na
wykonanie robét ziemnych na czesci prawobrzeznej
dojazdéw drogowych do mostu. Przedmiotowy prze-
targ Zarzqd Miejski wygrat bedqc blisko 30 000 zt
tanszym od kolejnej oferty. W tym przypadku Zarzqd
kierowat sie jedynie checiq zmniejszenia bezrobocia,
nie patrzgc na mozliwo$é uzyskania zyskéw.

W tym samym czasie trwaty uzgodnienia w za-
kresie skrzyzowan budowanej tgcznicy z istniejqcy-
mi drogami. W opracowanym przez Biuro Projektéw
i Studidéw Ministerstwa Komunikacji zleconym do
wykonania projekcie tgcznicy kolejowej Ptock Radzi-
wie-Ptock Miasto przewidziano dwa wiadukty. Nad
ulicg Kolejowqg o rozpietosci w $wietle w ukosie
15 m, co dawato w przekroju prostopadtym 13,6 m
i nad ulicg Strazackq o rozpietosci w $wietle 6 m.
W opracowywanym przez Kierownictwo Budowy
Mostu dojezdzie po stronie Radziwia dla ulicy Kole-
jowe| przewidziano szeroko$¢ 14 m (jezdnia 10 m
i obustronne chodniki po 2 m). W tym zakresie ko-
respondowaty ze sobg m.in. Biuro Pomiaréw przy
Wydziale Wojewddzkim Warszawskim i Minister-
stwo Komunikacji Departament Utrzymania i Budo-
wy. Biuro Pomiaréw i Zabudowy Miasta pismem
z 21 kwietnia 1937 r. zwrécito sie do Ministerstwa
Komunikacji o urzqdzenie wiaduktu nad ulicg Popta-
cinskg, informujqc, iz w opracowywanym planie
cze$é ulicy Strazackiej potozona za projektowanym
torem przeznaczona bedzie do skasowania. Ponad-
to Biuro Pomiaréw w pismie z 27 kwietnia 1937 r.
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informowato Ministerstwo, iz w opracowywanym
planie zabudowy Ptocka ulice Kazimierza Wielkiego
(dzi$ Bielska), Ptoriska (dzi§ Otolinska), Wyszogrodz-
ka, Kolejowa i Poptacinska stanowié¢ bedq gtéwne
arterie o znaczeniu dalekobieznym, a w miejscach
skrzyzowania z kolejq przewidziane sq wiadukty.
Z drugiej strony Ministerstwo w pismie z 30 kwietnia
1937 r. informowato jednoznacznie, ze budowane
potgczenie kolejowe ma charakter prowizoryczny
i ze po wybudowaniu potqczenia statego wedtug de-
finitywnej trasy Ciechomice-Borowiczki-Ptock
z oddzielnym mostem w gérze rzeki, budowane
obecnie potqczenie pozostanie joko rezerwowe.
W zwiqzku z powyzszym na zaprojektowanej trasie
przewidziano skrzyzowania z drogami w réznych po-
ziomach jedynie w tych miejscach, gdzie takie skrzy-
zowania wynikajg z projektu niwelety kolejowej,
a wiec na ulicy Kolejowej, na przedtuzeniu alei Jana
Kilinskiego i ewentualnie w poblizu ulicy Strazackiej,
natomiast fam gdzie mozliwe jest otrzymanie dogod-
nego skrzyzowania w jednym poziomie, a wiec na
przecieciu z ulicg Wyszogrodzkgq i ulicq Poptacinskg,
nie ma podstaw do podrazania kosztu budowy pro-
wizorycznego potqczenia kolejowego. W zakresie
skrzyzowan z ulicami: Kazimierza Wielkiego (dzi$
Bielska) i Ptoniskq (dzi$ Otolinskal), ktére sq zlokalizo-
wane na definitywnej trasie, budowa wiadukiéw (dla
przepuszczenia ulic gérg nad kolejq) miata byé wy-
konana w przysztosci z uwagi na spodziewany maty
ruch kolejowy. 13 maja 1937 r. Kierownik Budowy
tqcznicy Kolejowej Ptock-Radziwie i Plock-Miasto inz.
Jan Grubecki uzgodnit z inz. Wieczorkiewiczem, re-
prezentujgcym Biuro Pomiaréw i Zabudowy Miast,
skasowanie wiaduktu nad ulicqg Strazackq i pofgcze-
nie jej réwnolegtymi dojazdami o szerokosci po
6 m do ulicy Poptacinskiej. Pomimo poczgtkowo
przyjetej 26 maja 1937 r. podczas 118. Posiedzenia
Magistratu miasta Plocka uchwaty nr 1271 o utrzy-
maniu skrzyzowan ulic Poptacinskiej i Zielonej
z linig kolejowg w jednym poziomie, a z ulicami Ko-
lejowq i Strazackg w réznych poziomach (budowa
wiaduktéw) Wtadze miasta ostateczne decyzje
pozostawity w gestii Biura Planowania, na wiosek
ktérego przyjeto uchwate, iz na ulicach Zielonej
i Poptacinskiej powstang przejazdy kolejowe jedno-
poziomowe strzezone. Przy ulicy Strazackiej Koleje
Panstwowe miaty wykonaé drogi réwnolegte i to od
ulicy Strazackiej do Poptacinskiej, po obu stronach
trasy kolejowej. Co ciekawe, magistrat zastrzegt
sobie jednoczesnie prawo urzqdzenia w przysztosci
(w razie potrzeby) przejazdu w poziomie szyn.
Ponadto zastrzezono, iz w przypadku gdy ulica P
optacinska nabierze charakteru arterii komunika-
cyinej, a linia kolejowa nie przeniesie sie na trase

Ciechomice-Borowiczki-Ptock, Koleje Panstwowe
wybudujqg na tej ulicy wiadukt. Jak wiadomo do dzi$
oba zapisy pozostaty ,martwe”. 13 sierpnia 1937 r.
Zarzqd Miejski uzgodnit réwniez parametry wiaduk-
tu budowanego na przedtuzeniu alei Jana Kilinskie-
go. Jak wynika z uzgodnien przyjeto 8 m szerokosci

pomost z chodnikami oraz 6 m (5 m jezdnia + 1 m

chodnik) droge dojazdowg do wodociggéw. W tym

czasie zatwierdzono ponadto ilo$¢ i kategorie prze-
jazddéw kolejowych w poziomie jezdni dla catego
odcinka tgcznicy kolejowe:

* ulica Norbertanska — kategoria ll,

* droga do Imielnicy (dzi$ ulica Grabdéwka) —
kategoria ll,

* droga publiczna (dzi$ ulica Rzeczna) — kategoria |,

* ulica Wyszogrodzka — kategoria I,

* przejozd gospodarczy (dzi$ w okolicy budynkéw
wielorodzinnych przy ulicy Wactawa Lachmana
24 i 24a na Miedzytorzu) — kategoria |.

W lipcu 1937 r. ogtoszono przetarg nieogra-
niczony na montaz konstrukeji stalowej ustroju
niosqgcego mostu. Sposréd pieciu biorgcych udziot
w przetargu firm ponownie najtarszq okazato
sie byé Towarzystwo Przemystu Metalowego Kon-
stanty Rudzki i Spétka. Za roboty montazowe odpo-
wiedzialny byt Florian Kowalewski. Budowa mostu
realizowana ze $rodkéw Panstwowego Funduszu
Drogowego na warunkach kredytowych, ktérg prze-
widywano na cztery lata, postepowata bardzo szyb-
ko do tego stopnia, ze juz 28 pazdziernika 1938 .
przez most przejechat pierwszy pocigg.

- linja wybvdormoana — —-elinja projektoisanc

Wstepna trasa projektowanej tqcznicy kolejowej Ciechomice
-Ptock-Sierpc opracowana w 1920 roku przez Ministerstwo
Komunikacji
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Nadzér panstwowy nad budowq tgcznicy kole-
jowej w Ptocku prowadzito specjalne biuro Kolei
Panstwowych pod kierownictwem inz. Jan Grubec-
kiego, a wykonanie robét powierzone zostato na
prawym brzegu Wisty Towarzystwu Robét Inzynier-
skich ,TRI” z Poznania (kierownik Sergiusz Bietasz),
a na lewym brzegu Towarzystwu Inzynieryjno-Bu-
dowlanemu J. Karbowski i J. Kurowski , Kar Kur”
Spdtka Akeyina (kierownik Roscistaw Wéjcicki).

Ostatecznie drogi dojazdowe po stronie prawe-
go przyczdtka z uwagi na specyficzny charakter
podzielono na dwie czesci. W czeéci ,wykopowe|”
(potgczenie mostu z alejq Jana Kilinskiego) wyko-
nano nawierzchnie z kostki bazaltowe| na podkta-
dzie z kamienia tamanego na podsypce z piasku
rzecznego. W czesci nasypowe| (serpentyna oroz
dojazd do Placu Gabriela Narutowicza) wykonano
jedynie podktad, na ktérym w 1941 r. miata zostaé
utozona kostka bazaltowa??. Ciekawostkg moze byé
fakt, iz 8 listopada 1938 r. na podstawie zarzg-
dzenia Urzedu Wojewddzkiego Warszawskiego
Nr KD-1ll-122 z dnia 5 pazdziernika 1938 r. kierow-
nik budowy mostu inz. Aleksander Witkowski wypo-
zyczyt Zarzqdowi Miejskiemu okoto 590 ton bazal-
towe| kostki brukowej nieregularnej 9/11 cm prze-
znaczonej na zabrukowanie w przysztosci odcinkéw
mostowych drég dojazdowych, potozonych na $wie-
zo wykonanych nasypach z przeznaczeniem na za-
brukowanie czesci Placu Gabriela Narutowicza
i alei Jana Kilinskiego na odcinku miedzy ulicami
Warszawskgq i Polskiej Organizacji Wojskowej (dzi$
Kolegialnej). Zarzqd Miejski zobowiqgzat sie wdw-
czas zwrdcié kostke w identycznej ilosci do 30 wrze-
$nia 1940 r. Cata inwestycja, ktérej zakonczenie
pierwotnie planowano na 11 listopada, zostata od-
dana do uzytku 19 grudnia 1938 r., chod prace wy-
konczeniowe nadal trwaty. Budowa mostu finanso-
wana przez Warszawski Urzgd Wojewédzki i Fun-
dusz Inwestycyjny Polskich Kolei Panstwowych po-
chtoneta 15 milionéw ztotych.

W dniu 16 marca 1939 r., w biurze Kierownictwa
Budowy Mostu odbyto sie spotkanie w sprawie usta-
lenia wytycznych dla przekazania nowego mostu
i drég dojazdowych Zarzgdowi Miejskiemu w Ploc-
ku?*. Na spotkaniu, w ktérym uczestniczyli: inz. Sta-
nistaw Mieczystawski z Wojewddzkiego Urzedu
Warszawskiego, inz. Jerzy Szaniawski z Powiatowe-
go Zarzqdu Drogowego w Plocku, inz. Aleksander
Witkowski, kierownik budowy mostu oraz jego za-
stepca inz. Tadeusz Stominski, a takze Prezydent
Ptocka Stanistaw Wasiak i inz. Zygmunt Bierkowski
z Wydziatu Technicznego Zarzqdu Miejskiego, usta-
lono, ze Zarzqd Miejski gotdw jest przejgé do biezg-
cej konserwacji obiekty pod warunkami:

1. Zarzqd Miejski przejmie most pod warunkiem
zapewnienia mu $rodkéw finansowych na utrzy-
manie stuzby mostowe] i periodyczne wykonywa-
nie malowania mostu, jak réwniez fachowq
pomoc techniczng z uwagi na skomplikowany
ustré] mostu.

2. Zarzqd Miejski przejmie dojozd po stronie Radzi-
wia (przyczdtek mostowy ,R”) pod warunkiem
ofrzymania potrzebnej ilosci kostki brukowe| loco
Ptock oraz kwote przewidziang w kosztorysie na
iej utozenie.

3. Zarzqd Miejski przejmie dojazd od przyczdtka
mostowego ,P” do alei Jana Kilinskiego po za-
konczeniu wszystkich prac.

4. Zarzqd Miejski przejmie prawobrzezne zjazdy
serpentynowe na bulwary wislane z odgatezie-
niem na plac Kanoniczny pod warunkiem otrzy-
mania kostki brukowej loco Ptock, okoto 500 m?
piasku, kwote przewidziang w kosztorysie na jej
utozenie, a takze kwote dodatkowq niezbednqg
na jednorazowe zdjecie i ponowne utozenie
istniejgcego podtoza z brukowca z obrobionego
kamienia polnego, kraweznikéw oraz ptyt chod-
nikowych.

Pomimo ze prace przy budowie mostu, drég do-
jozdowych i tgcznicy kolejowe| zostaty zakonczone,
Witadze miasta nadal dgzyty do wprowadzania co-
raz to nowszych udogodnier dla mieszkancéw Ptoc-
ka. Jeszcze przed zakonczeniem budowy tqcznicy
kolejowej na tamach prasy ukazywaty sie apele
mieszkancdéw o budowe stacji kolejowe| w poblizu
mostu. Ciekawostkg moze by¢ fakt, iz 12 czerwca
1939 r. przedstawiciele miasta: Prezydent Stanistaw
Wasiak oraz p.o. kierownica Wydziatu Techniczne-
go inz. Zygmunt Bienkowski oraz przedstawiciele
Dyrekcji Okregowej Kolei Paristwowych w Toruniu?:
Bronistaw Ziobronowicz, Jézef Mateja, Wtadystaw
Woitynski oraz Piotr Podmiotke uzgodnili mozliwo$é
wybudowania przystanku osobowego na linii kole-
jowe| zlokalizowanego na terenie miejskim w kl.48
szlaku Ptock Miasto-Ptock Radziwie nieopodal
przyczdtka mostu po prawej stronie toru. Ustalono,
iz powyzsze rozwigzanie wymagaé bedzie budowy
dojscia tunelowego pod torem i ulicg do peronéw
oraz réwnolegtego do toru dojazdu do istniejgcego
wiaduktu na przedtuzeniu alei Jana Kilinskiego. Za-
rzqd Miejski zobowiqzat sie oddaé niezbedny teren
oraz wykonaé wszelkie roboty ziemne.

Niestety, wybuch Il wojny $wiatowe| pokrzyzowat
wszystkie plany. Do dzi$ nie zrealizowano docelowe-
go potgczenia kolejowego z oddzielnym mostem
kolejowych, nie wybudowano réwniez zadnego
z planowanych wiaduktéw ani przystanku w okoli-
cach dzisiejszego ZOO.
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PEOCK’S TRANSPORTATION PROBLEMS IN THE FIRST HALF OF THE 20TH CENTURY.
NEEDS, IDEAS, PLANS, FRUITION

Summary

Ptock in the first half of the 20™ century on the one hand was a city suffering from a number of transpor-
tation problems but on the other hand it was an enormous building site as well. The main transport invest-
ments of that time were: construction of a road and railway bridge with access roads and construction
of a railway connection. The implementation of these costly investments with simultaneous lack of funds
in the state treasury resulted in abandonment of construction of several flies-over, but first and foremost
a railway bridge near Ciechomice. Plock residents today still may only complain about the lack of the above
mentioned facilities but also other smaller ones, which were earlier scheduled to be erected.
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