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Cestovni ruch a ceska spolecnost na prelomu
19. a 20. stoleti

JAN STEMBERK"

Tourism and Czech Society at the Turn of the 19th and 20th Century

Abstract: This contribution is dealing with an evaluation of tourism position in the Czech society
in the end of the 19th century and in the first decades of the 20th century. Tourism depending on
social and economic state of society is examined as one of the attributes of modern society. The
attention is preliminary paid to tourism development trends in the 19th century and to its posi-
tion in the modernizing Czech society. The main part analyses tourism importance for individual
social strata of the Czech society in the period under consideration. Analysis of tourism form from
individual tourists’ view and their preferences didn’t stay out of attention.
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Uvod

Cestovni ruch predstavuje jeden z produkti i atributtt moderni spole¢nosti. V dnesnim
slova smyslu se zacal vyvijet ve druhé poloviné 18. stoleti. Cestovni ruch se od dfivéjsiho
cestovani vyrazné odliSuje. Pro cestovani v pfedindustridlni dobé je charakteristické, ze
pfedstavuje prostfedek k dosazeni cile. Cestovatelé — obchodnici, studenti, poutnici - se
vydavaji na cestu s néjakym zamérem. Cesta byla obvykle vnimana jako naro¢ny a nebez-
pecny podnik a ¢asto i nutnost. Osob cestujicich za poucenim a zabavou, pro které se
stalo vlastnim cilem samo cestovani, byl pouze maly pocet. Na pomezi stoji $lechtické
grand-tour, spojujici zabavu, pouceni a vzdélani. Dalsi skupinu tvofi ucenci a vzdélanci,
ktefi cestuji za poznanim piirody a jejich kras. Jejich aktivita nartsta pravé s prichodem
osvicenstvi — véku védy a rozumu. Pokud bychom vsak nékterou dobovou aktivitu chtéli
oznacit jako cestovni ruch, tak nejblize k nému mély cesty $lechticti na letni sidla ¢i lovecké
zdmecky.!

Zikladem cestovniho ruchu se stala pfirozena touha ¢lovéka po zméngé, po délce,
dychtivost vidét vie na vlastni oci, pfirozené poznavani rznych naroda a jejich mentality
a kultury. Tim, Ze se z cestovani jednotlivcd stavala masova aktivita, se dostaval cestovni
ruch do politickych a hospodarskych souvislosti.? Ztetelné vystupuje snaha vymanit se ze
zajetych koleji bézného zivota. Cestovani predstavovalo i prostiedek emancipace $ir$ich
spolecenskych vrstev. Na pocatku 19. stoleti se stavalo novou méstanskou modou, ktera

* Doc. PhDr. et JUDr. Jan Stemberk, Ph.D. Katedra spole¢enskych véd, Vysoka $kola obchodni v Praze, Spale-
na 14, 110 00 Praha 1. E-mail: jan.stemberk@vso-praha.eu
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otevirala $irs$i obzory. Vylety za mésto se stavaly béznym zptsobem traveni volného ¢asu
¢asti méstskych obyvatel.?

Pfedpoklady moderniho cestovniho ruchu

Druha polovina 18. stoleti je dobou poc¢atku hlubokych spolecenskych, hospodarskych
a politickych promén, z nichz mnohé cestovni ruch vyznamné ovlivnily a staly vlastné
ujeho zrodu. V ideologické roviné zajisté zaptisobily myslenky osvicenstvi, které svym hes-
lem ,,zpatky k pfirodé“ zménilo jeji viimani. Cestovani se stavalo soucasti vychovy nového
¢lovéka. Ve Velké Britanii probihala primyslova revoluce a jeji dopady se projevovaly i na
kontinentu, ktery se mél zanedlouho vydat stejnou cestou. Diky osvicenskym filosofiim
se prosazovala idea ptirozenych prav ¢lovéka, do kterych kromé rovnosti prav a osobni
svobody patfila i svoboda pohybu. Prvni polovina 19. stoleti pridala dal$i nové podnéty,
na nichz mohl cestovni ruch vyrtstat. Filosofie romantismu dokézala propojit touhu po
ptirodé s poznavanim kulturné-historickych pamatek, spojenym s ndstupem vlastenecké-
ho citéni. Nastupujici priimyslova revoluce lakala z venkova do mést nové a nové lidi, kteti
nejenze pracovali, ale ¢asto také Zili v neodpovidajicich podminkdach. Vylet za mésto se tak
staval jedinou moznosti kontaktu s pfirodou. Diky priimyslovému rozvoji se zacala vytva-
fet nova vrstva ekonomicky silného méstanstva, jez mélo dostatek prostiedki a soucasné
i volny ¢as a chtélo ve svém Zivotnim stylu napodobovat $lechtu.

Nejvétsi novinkou véak byl nastup zeleznice. Zelezni¢ni doprava skute¢né oteviela
moznost cestovani. Jizda ko¢arem byla draha, pomald, nepohodlna a také nevykonna.
Zeleznice nabidla kapacitni a na svou dobu pohodlnou a méizeme fici i rychlou piepravu.
Ve srovnani s predchozi situaci doslo téz k poklesu ceny jizdného.* Pti vystavbé prvnich
Zelezni¢nich trati jsme byli svédky toho, Ze jejich budovatelé osobni prepravu vyrazné
podcenovali. O to vice byli pfekvapeni vysokym pocétem cestujicich. Nebudeme zajisté
prili§ prehanét, pokud uvedeme, Ze velka ¢ast cest vlakem byla za zdbavou a na vylet. Jiz
sama jizda se stavala zazitkem a mnohd vzdalena turisticky atraktivni mista se nové stavala
dostupnymi. V ¢eském prostredi se jizda ve vyssich vozovych tfidach nestala symbolem
vys$ich vrstev spole¢nosti. Tento nazor také potvrzuje, Ze nejvétsi zajem byl o jizdni listky
v nejnizsich ttidach, které byly téz cenové dostupnéjsi.

Od poloviny 19. stoleti rostla hustota Zelezni¢ni sité a v priibéhu 60. let byla vybudova-
na vét$ina patefnich Zelezni¢nich trati v ¢eskych zemich. Jiz od 50. let se Zeleznice zfetelné
stava prostfedkem masové dopravy a jeji obliba mezi $ir$§imi vrstvami spole¢nosti roste.
Hlubokd hospodarska krize po roce 1873 sice dal$i budovani zZelezni¢nich trati zastavila,
ale dal$i oZiveni Zelezni¢niho stavitelstvi pfinasi na pocatku 80. let vystavba tzv. mistnich
drah, jez pokracuje az do prvni svétové valky.® Zlepsila a zrychlila se dosazitelnost vyletnich

3 Hlavacka, Milan [2007]. Cestovani v ¢eskych zemich v raném novovéku a v 18. a 19. stoleti. Cestovdni vcera
adnes, €. 3, s. 34.

4 Spode, Hasso [2007]. Der Aufstieg des Massentourismus im 20. Jahrhundert, In. Haupt, Heinz-Gerhard -
Torp, Claudius (eds.). Die Konsumgesellschaft in Deutschland. Ein Handbuch, Frankfurt a. Main - New York:
Campus Verlag, s. 115.

5 Studen, Andrej [2006]. Vpliv Zeleznice na potovalno kulturo ter zacetke turizma v 19. stoletju. Prispevki za
novejso zgodovino, ¢. 1,8.52-57.

6 K tématu vystavby Zeleznic srovnej: Hlavacka, Milan [1990]. Déjiny dopravy v ceskych zemich v obdobi priimy-
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mist. Nejlépe je mozné pozitivni dopad vystavby Zeleznic dolozit na rozvoji ¢eskych lazni.
Prvnim mistem, jez bylo obdateno Zeleznici, byly severoceské Teplice (Ustecko-teplicka
draha byla oteviena v roce 1858). Dréha cisate Frantiska Josefa budovand z Vidné do Che-
bu (s odbockou z Cmuntu do Prahy) prochazela Maridanskymi Laznémi a v Chebu se napo-
jovala na Bustéhradskou dréhu, odkud bylo mozné pokracovat dale do Karlovych Vart.
Bustéhradska draha, ptivodné budovana jako draha uheln4, si vyznam cestovniho ruchu
uvédomovala. Lze to velmi dobfe ilustrovat rozhodnutim vystavét ze zastavky Tr$nice
odboc¢ku primo do Frantiskovych Lazni (1871). ,.Vlaky jezdici z Trénice do Frantiskovych
Lazni ptipojeny jsou co do ¢asu bezprostfedné ke vSem vlakiim Bustéhradské dréhy; pti
rychlicich jest docela pfimé spojeni, tak Ze vozy pro Franti$kovy Lazné uréené se pfipnou
v Trénici ke vlaku jedoucimu k Franti$kovym Laznim.“” Od 60. let 19. stoleti jednotlivé
Zelezni¢ni spole¢nosti pristupovaly k organizovani zvlastnich vyletnich (zabavnych) vlakda.
Tyto vlaky byly vypravovany o nedélich a svatcich k néjakému turisticky atraktivnimu cili
¢i pri néjaké kulturni akci a nabizely nizs$i jizdné, nez byl tarif. Staly se tak dostupnéjsi pro
$irsi vrstvy obyvatel. Zvlastni vlaky nabyly velké obliby v prvni poloviné 80. let 19. stoleti,
kdy v podobé tzv. divadelnich vlaki svazely tisice divakt do nové otevieného Narodniho
divadla.? Popularitu si udrzovaly i v mezivale¢ném obdobi, kdy se vratily téz v podobé
sezénnich turistickych ¢i lyzarskych vlakt.® V ramci podpory cestovniho ruchu pfistu-
povaly zelezni¢ni spravy i k vystavbé turistickych hoteltl. Hlavni zdjem se soustfedoval do
alpskych zemi Rakouska, které byly pro turisty nejptitazlivéjsi a souc¢asné v mistech novych
zZelezni¢nich stanic nedisponovaly dostate¢nymi ubytovacimi kapacitami.

Ruku v ruce s rozvojem dopravni infrastruktury se zlepSovala i kvalita stravovacich
a ubytovacich sluzeb. Zakladni sit ubytovacich a stravovacich podnikii se utvotila jiz v priti-
béhu 17. a 18. stoleti s ohledem na budovani statni silni¢ni sité a systému postovni dopravy.
Na hlavnich komunika¢nich tepnach staly kazdych 30 az 50 km z4jezdni hostince, jez byly
doplnény obdobnymi podniky ve vétsich méstech. Turista tu mohl ziskat stravu i ubyto-
vani. Vedle viceltizkovych pokojti byly zastoupeny i pokoje jednoltzkové. Tyto podniky
vSak mély jen nékolik pokoji, nenabizely dostate¢ny komfort a vedle turistti se tu schazeli
i mistni obyvatelé. Vznik zvlastnich pohodlnych (pfepychovych) ubytovacich zatizeni -
hotelil - je spojen az s rozvojem cestovniho ruchu na prelomu 18. a 19. stoleti. Vyssi spole-
Censké vrstvy, které se v této dobé na cestovnim ruchu podilely, pozadovaly zvlastni zacha-
zeni a pohodli, coz doklddal i majestatny vzhled celé budovy. V hojnéji navstévovanych
lazenskych mistech tak zacaly vznikat velké ubytovaci podniky, pfipominajici slechtické
palace s vyssi kvalitou sluzeb — hétel. Soucasti hotelu se stavala restaurace nabizejici $irsi
spektrum pokrmi nez hostince. Tyto pokrmy také vice odpovidaly modernim trendéim
gastronomie 19. stoleti. Za prvni z novych hotelovych zafizeni mtizeme povazovat v roce
1807 otevieny Badischer Hof v Baden-Badenu s vice nez stovkou pokoju.1°

7 Rivndéav pritvodce po Krdlovstvi ceském 1882 [2001]. Reprint Praha: Baset, s. 281.

8 Schwarz, Frantiek Vendelin [1896]. Pamdtnik Besedy méstanské v Praze na oslavu padesdtileté cinnosti spolku
1845/6-1895/6, Praha: Nakladem Méstanské besedy, s. 125-129

9 Podrobnéji srovnej: Stemberk, Jan [2009]. Fenomén cestovniho ruchu. Moznosti a limity cestovniho ruchu
v mezivdleéném Ceskoslovensku, Pelhfimov - Praha: Nové tiskdrna Pelhfimov - Vysokd $kola obchodni,
s. 124n.

10 Spode, Hasso [2011]. Eine kurze Geschichte des Hotels. Voyage, Jahrbuch fiir Reise- ¢~ Tourismusforschung,
Band 9. Berlin: Metropol Verlag, s. 13-14.
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Nesporné pozitivni faktor predstavovaly rovnéz administrativni alevy v pohybu osob.
Cisarské nafizeni z 9. inora 1857 (¢. 31/1857 1. z.) zrus$ilo vnitrostatni cestovani s pasem
a povinnost vidovani pasti. Usnadnéno bylo i cestovani pfes hranice monarchie.!! Skon-
¢ily tak nejen kontroly na vnitrostatnich zemskych hranicich, ale odpadla téZ povinnost
opattovat si pro kazdou cestu zvlastni dokumenty. Uvolnéni zahrani¢nich cest pokracovalo
cisafskym natizenim z 6. listopadu 1865 (¢. 116/1865 T. z.), které rusilo pasové kontroly na
vnéjsich hranicich monarchie. Ob¢ané monarchie pfi cestach uvnitt statu nepotiebovali
cestovni pas, dostacoval jim jakykoli priikaz osvéd¢ujici jejich totoznost. Obdobna situace
platila i pfi cestach do zahrani¢i, kdy sice turista musel mit cestovni pas, ale s ohledem na
skute¢nost, ze vétSina evropskych statli pasové kontroly na hranicich neprovadéla, byla
tato povinnost pouze formalni.!?

Nutnosti, kterou prinasela ménici se doba, se stavala péce o vlastni zdravi. Ackoli to
dne$nimu ¢lovéku bude ptipadat prehnané, zivotni tempo se zrychlovalo a zvy$ovalo naro-
ky na du$evni a fyzické zdravi jednotlivce. Pozornost se upinala hlavné k 1é¢ivé sile pfirody.

Lécebny potencial nékterych ziidel byl zndm jiz po staleti, ale jejich vyuziti mélo vétsi-
nou jen lokalni ¢i individualnich charakter. Od 18. stoleti jsme svédky rostouciho vyznamu
mineralnich a termalnich prament, které prinaseji véhlas nejednomu lazenskému mistu
a s tim spojenou podporu jeho dalsiho rozvoje. Lazensky pobyt se svou lé¢ebnou nebo
odistnou kurou staval zptisobem vhodné péce o zdravi. Zahy se v§ak navstéva lazni stava
také spolecenskou povinnosti a jistou nezbytnosti. Kouzlo lazenskych pobytii i pro zdravé,
které ¢lovéka oprosti od zazitého stereotypu, umozni mu vice odpocéivat a prinese i spole-
¢enské povyrazeni, objevili poprvé Angli¢ané. Jiz od konce 18. stoleti zajizdéli do lazenské-
ho méstecka Bath pobliz Bristolu. Na kontinentu si prim ziskala mista Spa a pozdéji Baden
v Poryni.13 Lazensky pobyt mohl poslouzit téZ v roviné spole¢enskych ambici i socidlniho
vzestupu. Lazné jsou mistem, kde se schazi spolecenska elita podtrhujici exkluzivitu laz-
ni. To plati hlavné o tzv. svétovych laznich, mezi néz bychom mohli v 19. stoleti zahr-
nout z ¢eskych mist Karlovy Vary, Marianské Lazné, Frantiskovy Lazné a Teplice. Diky
lé¢ebnym uspéchiim a pobytu mnoha prednich osobnosti své doby ziskavaji mezinarodni
véhlas. S tim souvisi skute¢nost, ze stale vice za¢inaji lakat hlavné zahrani¢ni klientelu.
Na prvnim misté se jednalo o risské Némce a také ruské aristokraty. Po celou druhou
polovinu 19. stoleti miZzeme sledovat stabilné stoupajici pocet lazenskych hostt a rozvoj
jednotlivych lazenskych mist. Postupné se také oslabovaly predsudky spojené s ucelnosti
vynaloZenych prostiedkd, ackoli v obecném vnimadni byl lazensky host jesté ¢asto vniman
jako osoba topici se v blahobytu, ktera jiz nevi, kam by se pychou podivala.l4

V zavéru 19. stoleti dochazelo k diferenciaci lazenské klientely nejen s ohledem na in-
dikace 1é¢by, ale i z pohledu socialniho nebo ndrodnostniho. Vedle lazni stojicich na mine-
ralnich pramenech se profiluji i dal$i typy. Véhlas si ziskal vodoléc¢ebny ustav Vincence
Priessnitze v Grafenbergu (Lazné Jesenik) spojeny s ptirodni lé¢bou provazanou i s praci.

11 Stoklaskovd, Zdenka [2007]. Cizincem na Moravé. Zakonoddrstvi a praxe pro cizince na Moravé 1750-1867.
Brno: Matice moravska, s. 50.

12 Rychlik, Jan [2007]. Cestovdni do ciziny v habsburské monarchii a v Ceskoslovensku. Praha: Ustav pro soudobé
déjiny AV CR, s. 6-7.

13 Lenderovd, Milena - Jirdnek, Tomas - Mackova, Marie [2011]. Z déjin ceské kazdodennosti. Praha: Karolinum,
s. 384.

14 Vosahlikova, Pavla [2007]. Lazenska turistika. Jeji podminky a podoba v ¢eskych zemich pred 1. svétovou
valkou. Cestovdni véera a dnes, ¢. 3, s. 48-49.
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Dal3im typem se stavaly lazné slatinné. Ceska politickd, hospodéiska a kulturni emanci-
pace se projevuje i na poli cestovniho ruchu. Zietelny némecky raz zapadoceskych lazni
odrazi i jejich polohu v némecké jazykové oblasti. Ceskou reakci se tak stalo budovani
a podpora ,,slovanskych®lazni, jez mély tvotit jistou protivahu. Nejvétsiho véhlasu dosahly
moravské Luhacovice a polabské Podébrady.

Osvicenstvi i romantismus svym zamérenim na poznani pfirodnich zékonitosti a pri-
rodnich krés vytvarely novy obraz ptirody. Turistické vnimani ptirody je spojeno s obje-
vovanim horskych vrchold a motského pobrezi. Jak vysokd pohoti, tak i morské brehy
byly drive chdpany jako nehostinna mista, kterym bylo lépe se vyhnout. Mofska voda dle
dobovych nazort lidskému télu spise $kodila, nez pomdhala. Pohled se méni od konce
18. stoleti, kdy morské vodé i klimatu zacinaji byt pfipisovany blahodarné ué¢inky na lid-
sky organismus a zdravi. Pomahaly 1é¢it nejen fyzické neduhy (kozni, dychaci ¢i zazivaci
potize), ale i nemoci psychické (depresi). Z pomyslnych konct svéta, kam by pred nékolika
desitkami let jesté nikdo necestoval, se zacala stavat oblibend mista.!> Prvnim pfimofskym
letoviskem se stal Brighton.

Medicinské vyuziti morské vody je spojeno s anglickym lékafem Richardem Russellem,
jenz od poloviny 18. stoleti zacal jeji uzivani predepisovat svym pacienttim. Lé¢ebné t¢in-
ky prekonavaly nechut vyssich spolecenskych vrstev ke koupani v otevieném prostoru ¢i
na verejnosti, coz bylo dlouhou dobu vnimano jako projev jisté nekulturnosti vyhrazené
prostym lidem. Vzpomenme si jen na obecnou nechut k hygiené panujici ve $lechtickych
vrstvach jesté v nedaleké barokni dobé. Mdda primorského pobytu se zacala na pocatku
19. stoleti $itit z Anglie na kontinent. Na kontinentu bychom prvni pfimorska strediska
nalezli na pobfrezi Baltského a Severniho more.'® Primat ziskalo roku 1802 Travemiinde
u Litbecku.!” Tento zavér asi v dne$ni dobé ponékud prekvapi, ale koupani v chladné vodé
bylo jen kratkodobé, protoze v dlouhém pobytu v moiské vodé bylo jesté na konci 19. sto-
leti spattovano pro lidské télo nebezpeéi. Obvykld indikace se pohybovala okolo 10 minut
(jesté na pocatku 20. stoleti bylo jako maximum pro pobyt ve slané vodé oznacovano
30 minut). Pobyt na plazi po koupeli nebyl obvykly a rekreanti urychlené odchazeli do
hoteltl. Neobvyklé nebylo ani koupani v motské vodé prinesené do hotelovych van. Plaze
v zasadé slouzily pouze k prochazkdm a dychani motského vzduchu. Ve slunéni lékarska
véda jesté nenalezla potfebny prinos a z dobového pohledu byla opélena plet nekultivova-
nosti a znakem niz$ich vrstev. To doklada i dobovy doplnék zenského odévu - slune¢nik.
Opalena plet se symbolem bohatstvi a pohodového uzivani volného ¢asu stava az ve druhé
poloviné 20. let 20. stoleti.!®

Jesté na konci 19. stoleti byl prevazujicim smérem ¢eskych turistt pii cesté k mori
sever. Tento fakt se samoziejmé neprekryval s ideou slovanské vzajemnosti, kterd udavala
i sméry turistickych cest. Spravny ¢esky turista mél cestovat na jih na ,,slovanské“ jadranské
pobrezi. Teplé oblasti Sttedozemniho a Jaderského more se nejprve stavaly jakousi zimni

15 Spode, Hasso [2008]. O piivodu turismu. Piispévek k historické antropologii. In. Stemberk, Jan - Manova,
Miroslava a kol. Historie a cestovni ruch, perspektivni a podnétné spojeni. Pocta profesoru Vratislavu Capkovi
k 85. narozenindm. Praha: Vysoka skola obchodni, s. 297-298.

16 Kavreci¢, Petra [2009]. Biserji avstrijske riviere: Opatija, Gradez, Portoroz. Zacetki modernega turizma na
severnem Jadranu. Kronika, casopis za slovensko krajevno zgodovino, ¢. 57, s. 114.

17 Lenderova, Milena - Jiranek, Tomas$ — Mackova, Marie [2011]. Z déjin Ceské kaZdodennosti. Praha: Karolinum,
s. 384.

18 Kavredic, Petra [2009], s. 114.
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nahradou za letoviska na severnich brezich. Pfiznivé stfedozemské klima v§ak umoziova-
lo pobyty i v zimnim obdobi, a prvni sezony tak byly od fijna do dubna. Teprve postupné
odhalovani dal$ich pozitivnich u¢inkti motské vody posouvalo sezénu vice do obdobi
letnich mésictl, presto v$ak zimni sezéna zlistavala i na pocatku 20. stoleti pro mnoha
letoviska velmi dtilezita (naptiklad v Opatiji prevazoval pocet turistd v zimni sezné pocty
letnich hostt az do roku 1910).1° Navstivit more, at jiz z lé¢ebnych ¢i pouze turistickych
ucelidl, bylo pro Ceské turisty velkym lakadlem, protoze ,¢eského turistu vabi predevsim
more a zivot s mofem souvisejici“?%. Na volbu turisty, zda zamifi za mofem na sever ¢i
na jih, méla vliv kvalita sluzeb a dopravni dostupnost. Cesta z ¢eskych zemi k Jadranu
se v pribéhu druhé poloviny 19. stoleti zkratila na tfetinu ptivodni doby a po otevfeni
novych Zelezni¢nich trati v prvnim decenniu 20. stoleti trvala pouhych 15 hodin. Od roku
1907 byly zavedeny na nové budované Taurské draze i pfimé vozy ve vSech rychlicich
z Prahy pres Solnohrad (Salzburg) ¢i Selzthal, Celovec (Klagenfurt) a Gorici do Terstu.
Taurska draha vedla fadou turisticky atraktivnich mist (Jesenice, Bled, Bohinjska Bistrica)
a pozitivné prispivala i k rozvoji ¢eské horské turistiky.2! Cesti turisté se stavali pocetnou
klientelou v jadranskych letoviscich (Grado, Portoroz), ale ptispéli i k rozvoji dalsich leto-
visek v Istrii a Dalmacii. Vyznamnymi jadranskymi lokalitami pro ¢eské turisty se staly
Dubrovnik a Baska na ostrové Krku. Spole¢né s ¢eskymi turisty pronikal do téchto oblasti
i Cesky kapital.

Z Anglie na kontinent ptichazi i vlastni turistika. Centrem zéjmu se stavala priroda -
obecné krajinné krasy, napriklad hory. Divoka piiroda prestavala byt nebezpe¢nou. Hory
a lesy, které drive odpuzovaly, se stavaly atraktivnimi misty. Az do konce 18. stoleti byla
krasnou vnimana jen upravend ptiroda, coz dokladaji zamky obklopené francouzskymi
zahradami. Krasa divoké prirody se nejprve ukaze v podobé anglického parku, jenz casto
prechazi ve volny les. Anglicka estetika dokdzala nalézt vlastni kouzlo ¢lovékem neupra-
vené ¢lenité prirody. Proménu dobového vnimani ptirodni krasy, spojené v 18. stoleti jesté
s rovinatymi zahradami,?? mtizeme dolozZit iryvkem z cestopisu slovenského (uherského)
aristokrata, popisujicim turistickou cestu po Vahu na pocatku 19. stoleti. ,,Plavba sa za¢ina
vo vysokohorskom kraji, oblubenom to mieste tvorivej prirody, ktord ho $tédro obdari-
la velkostou a vznesenostou. Cim dalej ideme, tym je kraj volnejsi a vrchy nizsie, ¢oraz
va¢$mi ustupujiice do uzadia. A celkom plocha a bezkopcovita, aj pti véetkej urodnosti
a bohatstve, predsa len jednotvérna a oko unavujuca je nizina...“?3

Na prelomu 18. a 19. stoleti jsme svédky rostouciho zdjmu anglickych turistt o evrop-
ské velehory — Alpy. Pravé z téchto diivodu byva vysokohorska turistika nazyvana alpi-
nismem. Za zakladatele horské turistiky miizeme oznadit Angli¢any, ale jeji kolébkou se
stalo Svycarsko. Osvicenstvi napomohlo prozkoumdni Alp, romantismus v nich nasel ¢is-
totu a krasu a lékarska véda pomocnika v 1é¢eni neduhi, které prinasel pramyslovy roz-
voj. Mohutnici proud anglickych turistti do Alp se stal podnétem pro budovani zakladni

19 Tamtéz, s. 120.

20 Mote adriatické. Pritvodce po Istrii, Dalmacii, Chorvatském Pf#imori, Cerné Hote, Bendtkdch s vychodnim
pobrezim italskym a Korfu [1911]. Praha: M4j, s. 44.

21 Slovinské Alpy. Pritvodce po alpskych zemich slovinskych, Krasu a Pfimofi [1910]. Praha: M4j, s. 55.

22 Chorvét, Ivan [2007]. Cestovanie a turizmus v zrkadle asu. Banska Bystrica: Univerzita Mateje Bela, s. 47.

23 Mednansky, Aloiz [2007]. Malebnd cesta dolu Vihom. Bratislava: Vydavatelstvo Spolku slovenskych spisova-
telov, s. 52.
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turistické infrastruktury. V roce 1857 byl v Londyné zalozen Alpine Club, ktery byl zahy
nasledovan dal$imi ndrodnimi alpskymi spolky. Spolky zakladaly horské chaty, znacily
turistické cesty a obecné alpinismus popularizovaly. Nejpozdéji na pocatku 70. let 19. stole-
ti pronikla idea alpinismu i do ¢eské spole¢nosti. V roce 1870 byla prazskym obchodnikem
Johanem Stiidlem zaloZena prazska sekce Némeckého alpského spolku (Deutscher Alpen-
verein), ktery se v roce 1873 spojil se svym rakouskym kolegou v Deutscher und Osterre-
ichischer Alpenverein.?* Pokracujici naciondlni polarizace ¢eské spole¢nosti se promitla
také do oblasti alpinismu. Cesti alpinisté si v roce 1897 zalozili spolek Cesky odbor Slo-
vinského alpského spolku (Ceska podruznica Slovenskega planinskega drustva) a ukzali,
ze chtéji spolupracovat se Slovinci v budovani slovanského alpinismu, jenz mél tvorit hraz
némeckému.?> Alpinismus byl vniman jako vrchol celé turistiky a diky své nakladnosti se
stal zalibou spise spolecenskych elit.

V Ceskych zemich méla turistika dobré podminky pro sviij rozvoj, které ji skytaly hlavné
pohrani¢ni hory. Charakteristické tak je, Ze propagatory turistiky se stavalo hlavné némec-
ké obyvatelstvo ¢eského pohranici. Zlata éra zakladani lokalnich némeckych turistickych
spolki je spojena s druhou polovinou 70. let 19. stoleti. Vét$i porozuméni pro turistiku
mezi ptislu$niky némecké mensiny je do jisté miry dano i vétsim podilem stfednich vrstev,
ktery odrazi modernéjsi rozvrstveni obyvatelstva v rimci jednotlivych hospodarskych sek-
tord. Vznik ¢eské turistiky je ponékud opozdén a vychazi z némeckych zkusenosti. V roce
1888, kdy vznikl Klub ¢eskych turisttl, jiz mély némecké turistické spolky nékolik tisic
¢lent.26 Vznik Klubu ¢eskych turisttl, ackoli nepfedstavuje prvni etnicky éesky turisticky
spolek, je spojen s rostouci emancipaci ¢eského naroda stejné jako se snahou podchytit
rostouci zdjem o pobyt v prirodé. Klub, ktery po némeckém vzoru zacal znackovat turis-
tické trasy, stavét chaty a rozhledny, mtizeme oznacit za stfedostavovskou organizaci sdru-
zujici Gtedniky, uditele a podnikatele. Clenstvi bylo na pielomu 19. a 20. stoleti vnimano
jako jista spolecenska povinnost. Cinnost Klubu méla i sviij vlastenecky charakter spojeny
s poznavanim kras ¢eské zemé. Nezbytnosti je také zduraznit tlohu Klubu pfi zachrané
kulturné-historickych pamatek a ochrané ptirody a krajiny.

Konec 19. stoleti ptinesl zrod tzv. délnické turistiky. Ta do jisté miry souvisi se zlep$o-
vanim pracovnich podminek a ¢innosti socialistického hnuti. Turistika byla ¢asto chapana
i jako jeden z nastrojti socidlniho pokroku a vzdélani, nabidky alternativniho zpisobu
traveni volného ¢asu, spojeného s poznavanim prirodnich kras. Pojem ,,délnické® turistiky
v$ak neni mozné spojovat s proletariatem, spise si je tfeba pod ni predstavit kvalifikované
délniky, drobné Zivnostniky a niz$i ufednictvo, pro tyto skupiny nejsou ob¢anské turistické
spolky svym zamérenim a finan¢ni naro¢nosti ptitazlivé, ale maji obdobné zajmy a potte-
by. Aktivity jsou vice prizptisobovany men$im moznostem ¢lenstva a maji ponékud vice

24 Jakubec, Ivan [2004]. Alpské spolky. Cestovini véera a dnes, ¢. 1, s. 22.

25 K ¢innosti Ceskych alpinistii srovnej napt.: Stemberk, Jan [2010]. Prvni spolek ¢eskych alpinisti. Ceska podruz-
nica Slovenskega planinskega drustva. In. Gagpari¢, Jure - Kubii, Eduard - Lazarevi¢, Zarko - Sousa, Jifi (eds.).
Cesi a Slovinci v moderni dobé: politika, spolecnost, hospoddrstvi, kultura - Slovenci in Cehi v dobi moderne:
politika, druzba, gospodarstvo, kultura. Praha — Ljubljana: Nova tiskdrna Pelhfimov - Institut za novejso zgodo-
vino, s. 205-226; Pelc, Martin [2008]. Ptisobeni ¢eského odboru slovinského alpského spolku. Z kazdodennosti
¢esko-slovinskych vztahti pred rokem 1914. Slovansky prehled, ¢. 1, s. 151-167.

26 Ka$par, Ladislav [2008]. Némecké turistické spolky v ¢eskych zemich do roku 1918. In. Waic, Marek a kol.
Némecké télovychovné a sportovni spolky v éeskych zemich a v Ceskoslovensku — Deutsche Turn- und Sportvereine
in den Tschechischen Lindern und in der Tschechoslowakei, Praha: Karolinum, s. 128.
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sportovni charakter. S tim souvisel i zajem turistd, ktery se téméf vyhradné zaméroval na
ptirodu a pfirodni pamatky.

Turistika neni vysadou vyssich a stfednich vrstev. Socialisticka turistika byla také ote-
vrenéjsi pro Zeny - turistky, coZ se projevovalo i organizovanim rodinnych vylett, jichz
se Ucastnily i déti.?” Prvnim délnickym turistickym spolkem se stal Die Naturfreunde
(Pratelé prirody) sdruzujici socialné demokraticky a socialisticky orientované némecké
turisty. Spolek byl zaloZen v roce 1895 ve Vidni a do ¢eského prostiedi pronikl jiz v roce
1896, kdy byla zalozena jeho pobocka v Teplicich a v Usti. Obdobné ideje staly u zrodu
¢eského spolku Délnické turistické sdruzeni (pozdéji Svaz délnickych turistt). Spolek mél
v socialné demokratickych intencich prispivat ke vzdélani délnikd a k aktivnimu traveni
jejich volného ¢asu. V ramci Délnické akademie bylo od 1. ledna 1911 zaloZeno Délnické
turistické sdruzeni, jez bylo odborem Délnické akademie az do roku 1913, ale na ¢lenské
schuzi 12. listopadu 1913 bylo rozhodnuto o osamostatnéni.?® Mezi funkcionafi sdruze-
ni bychom mohli nalézt i spisovatelku Marii Majerovou. Sdruzeni chtélo za levny peniz
umoznit délnikim tGcast na vyletech, a dostat je tak z mésta do prirody. Nejprve byly orga-
nizovany vychazky do okoli Prahy. V roce 1914 se pocet ¢lent pfiblizil ¢islu 300 a vznikly
dva mimoprazské odbory v Teplicich a Trnovanech.?®

Cestovni ruch také tzce souvisel s tzv. itékem z mésta. Dlouhodoby pobyt v mést-
skych aglomeracich vytvarel v ¢lovéku potfebu navratu k ptirodé. Vzbuzoval touhu opustit
uspéchany Zivot a volné chvilky travit v klidu pfirody. Lapidarné to vystihl jiz v roce 1878
v prvnim ¢eském priivodci po Sumavé plzenisky ucitel Tomés Cimrhanzl: ,,Mésta se takto
stavaji stfedistém vseho verejného Zzivota, spolu ale také stredi§tém vseho toho, co zdravi
nasemu nejen neprospivd, ale naprosto $kodlivé jest. [...] Tézko dychdme v tom ,hustém’
vzduchu, a touzime aspon na chvilku se zbaviti onéch nas obkli¢ujicich vypart, spéchame
za mésto, abychom v bozi prirodé pookrali a ¢isty vonny vzduch do sebe nassali. Jak volné
nam byva, kdyz mtizeme prodliti za doby letni pod ko$atou lipou, u bublavého potucku,
aneb v stinu mladistvého hdje a poprati toho ,ozonu‘ plicim svym! Jak se zotavime, kdyz
prosti vSech trampot, v§eho snazeni a touzeni, vzdaleni v§eho hluku méstského prozili
jsme v piirodé néjakou chvili! Ci nespéchaji denné neb alespon v den svateéni, celé davy
lidu za brany mésta? A pro¢ tak ¢ini, zajisté Ze je k tomu vede nutnost sebezachovani.“3
Dulezitou rovinou pobytu v prirodé se stavala i relaxa¢ni a preventivni slozka, z nichz
vychazely nejen jednodenni (nedélni) vylety, ale i rostouci obliba tzv. letnich bytt. Cesto-
vani se tak stalo dtisledkem ,,zvy$eného ruchu a Zivotniho tempa a projevuje se také tim, ze
¢lovék dneska, Zijici a pracujici v hluku, shonu a prudkém spadu véednich dnt, uvédomuje
si, Ze jest velmi zapotfebi a uzite¢né na néjakou dobu vysadit a zménit prostfedi, jinak
v normalnim ¢ase plného zaméstnani sedmy den svétit tim, zZe z tohoto prostredi, plného
neklidu a nervosniho napéti utika ven z mésta — do klidu a ptirody“3! Odjezd z mésta za
ucelem letniho pobytu na venkové ¢i v prirodé predstavoval velmi dynamickou kategorii

27 Pelc, Martin [2008]. Némecké turistické spolky v Ceskoslovensku 1918-1938. In. Waic, Marek a kol.: Némecké
télovychovné a sportovni spolky v Ceskyich zemich a v Ceskoslovensku — Deutsche Turn- und Sportvereine in den
Tschechischen Lindern und in der Tschechoslowakei, Praha: Karolinum, s. 158-160.

28 Prehled ¢innosti délnickych turistii v letech 1911-1925 [1926]. Délnicky turista, s. 28-29.

29 Vesely, F[ranti$ek]. [1917]. Délnické turistické sdruzeni v Praze. Casopis turistii, s. 116-118.

30 Cimrhanzl, Tom4s [1878]. Sumava. Priivodce po Sumavé. Plzen, citovano dle: Sumava, priroda, historie, Zivot
[2003], Praha: Baset, s. 777.

31 Weekend [1929]. Motor Touring, ¢. 1,s. 97.
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cestovniho ruchu. Pocatek tradice letnich bytii sahd do 60. let 19. stoleti. Pod pojmem letni
byt byl chapan pobyt na venkové, kdy si celd rodina koupila ¢i pronajala venkovské staventi,
pripadné pokoj ¢i pokoje, a travila tam celé [éto ¢i jeho ¢ast. Prevazujici byla rodinnd forma
pobytu na letnim byté, ale vylouc¢ena nebyla ani forma individudlni, jak doklad4 nasle-
dujici inzerat: ,,Pro svobodné ufedniky pronajmu v laznich Velichovkach ve vile pokoj
v 1. patfe, krasna turistika, les, koupani, klid a pohodli. Zn. denné 7 K¢.“32 Letni byt, ackoli
byl svazan hlavné se sttednimi méstskymi tfidami, byl dobové vniman jako nejdostupné;jsi
forma letni rekreace, protoze ,,prazdninové cestovani bylo v o¢ich vétsiny luxusni zabavou,
jez predstihovala prepych letniho bytu“33 Letni byt byl spojen s pfemisténim domdacnosti
do jiného mista, a to obvykle na celé 1éto. Matka travila tuto dobu s rodinou, otec pobyval
na venkové pouze v dobé své dovolené. Mimo dovolenou zajizdél za rodinou alespon na
vikendy.

Konkrétni podoba zalezela na finan¢nich moznostech rodiny. Movité rodiny si stavély
vlastni vily, které byly k dispozici po cely rok a mohly byt vyuzivany i ke krat$im viken-
dovym pobytim. Pokud si rodina vlastni vilu nemohla dovolit, ¢i se nechtéla vazat na
konkrétni misto, mohla zvolit jeji prondgjem. V dobovém tisku byla Siroka nabidka letnich
bytt s riznym komfortem a v rozliénych cenovych hladinach. Méné zamozné rodiny si
mohly pronajimat jen jednotlivé byty ¢i pokoje. Letni dovolenou v zemédélskych used-
lostech volili méné moviti ,,luftaci® ¢i ,,letnasci€, jak se dobové letnim hostt prezdivalo.
Nejlevnéjsi varianta spocivala v pobytu u piibuznych, kdy odména spocivala i v pomoci pii
zemédélskych pracich. Stravovani rodiny na letnim byté zaviselo na volbé. Prvni moznosti
bylo stravovani v restauraci ¢i v méné navstévované lokalité v mistnim hostinci. Druhou
variantou bylo, Ze matka sama stravu ptipravovala ze surovin, které v misté nakoupila.
Pobyt na zemédélské usedlosti mohl skytat i moZznost stravovani pfimo na statku. Jisty
problém vsak predstavovala hygiena, jez na venkové ¢asto neodpovidala o¢ekavanim mést-
ského obyvatelstva.34

Na zajmu a zéalibach zaviselo, zda se nav$tévy na stejné misto opakovaly, nebo zda
rodina smérovala kazdy rok jinam. Vsechny tyto byty mély jedno spole¢né, byly v mis-
tech se zachovalou prirodou, kterd byla dobové chépana jako zéruka ¢istého vzduchu.
Oblibenymi misty bylo jizni a jihozapadni okoli Prahy (nejprestiznéjsi byly Dobtichovice,
Revnice, Senohraby, Jevany), jizni Cechy, zvldsté oblast Pisecka, podhiti Orlickych hor
& oblast Ceskomoravské vrchoviny. Na letni byt mohl turista zavitat téZ na zdmek. Jed-
nou z takovych ptilezitosti bylo byvalé letni sidlo Frantiska Ferdinanda d’Este na zamku
v Chlumu u T¥eboné. Postupné se nabidka letnich bytt roz$ifovala i na Slovensko a na
Podkarpatskou Rus. Pobyt v letovisku nabizel nejrtiznéjsi formy traveni volného casu,
jez jsou velmi pregnantné vystiZeny v nasledujicim inzeratu: , Pokoj se 4 nebo 3 ltzky
v Podkrkonosi pronajmu rodiné, jez hledd klid, pohodli, les, koupani, slunce, vdé¢nou
turistiku. Zn. 500 K¢ mési¢né.“3> Aktivni formu predstavovala turistika spojena se sbérem
lesnich plodin. Obvyklou byla i moznost sportovniho vyziti. Pro mladsi generaci bylo

32 Letem svétem [1929], &. 27, 5. 91.

33 Broz, Josef [1929]. Motorem na hory. Motor Touring, ¢. 1, s. 2.

34 Soukal, Jiti [2011]. Fenomén letnich bytii v 1. poloviné 20. stoleti, Bakalatska prace FF UK Praha, s. 43 a nasl.

35 Letem svétem [1929], ¢. 27, s. 91. Ulmanova, Kristyna [2011]. Cestovdni pfed sto lety, aneb vsude dobre, doma
nejlépe. Rozvoj Ceského turismu v kontextu svétovych vystav ve druhé poloviné devatendctého stoleti. Praha:
Dokoran; srovnej typologii turisty.
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hlavnim lakadlem upravené koupali$té ¢i plovarna. Nendro¢nou formou byly prochazky
po letovisku spojené s navazovanim neformalnich vztahti s dal$imi letnimi hosty a vytva-
fenim potencialnich pratelskych vazeb. V letovisku se setkavali lidé rtizného spolecenské-
ho postaveni, jez si v neformalnim prostfedi byli blize neZ ve mésté. Prochazky a viibec
zahdl¢ivy pobyt narazely na nepochopeni venkovského obyvatelstva, které v dobé vrcholi-
cich polnich praci nemélo pro lenoseni porozuméni. Dochazelo k vzajemnému stfetavani
a ovliviiovani ptinosnému pro obé strany.36

Turisté jako socialni skupina

Rostouci zajem Ceské spole¢nosti o cestovani miizeme sledovat od poloviny 19. stoleti.
Uzce souvisi s celkovou modernizaci, ktera se v Habsburské monarchii projevovala od
60. let 19. stoleti. Modernizace se dotykala hlavné méstského prostredi, venkov byl zasazen
jen okrajové. Diisledkem se staly nové Zivotni potieby, mezi néz miizeme zaradit i cestova-
ni. Na tradici, kterou mélo cestovani u neprili§ pocetnych vyssich spolecenskych tfid, nava-
zovala i stfedni tfida predstavujici po celé 19. stoleti cca 15 az 20 % obyvatelstva. V pri-
béhu prvni tfetiny 20. stoleti se podil prislusnikd stiednich t¥id v déisledku spoleéenskych
a hospodarskych promén zvysuje na jednu tfetinu obyvatelstva.3” Jedna se jiz o pocetnou
skupinu, ktera je v$ak vnitfné nehomogenni, proto je pottebné dale ji roz¢lenit. Britsky
sociolog Anthony Giddens déli stfedni tfidu na tfi podskupiny.3® Cestovatelska zaliba pro-
nikala nejprve do vy$si stfedni ttidy, jez se chtéla co nejvice priblizit svym vy$e postave-
nym vzortim. Tato skupina, obvykle spojovand s pojmem honorace, rada prezentovala sviij
majetek a pobyt v ldznich ¢i cesta do zahrani¢i predstavovaly vhodnou ptileZitost.3° Do
této skupiny muzeme zaradit vys$si byrokracii, vysokoskolské ucitele, svobodna povolani
a nékteré podnikatele. Na niz$im stupni se nachdzi stara stfedni tfida tvorend méstskym
Zivnostnictvem a niz$i stfedni t¥ida, mezi jejiz prislusniky muzeme pocitat hlavné nizsi
uredniky a uditele. Spole¢enské postaveni ucitelt, ktefi na konci 19. stoleti predstavuji
pro cestovni ruch vyznamnou skupinu, se za¢ina zlepsovat od $kolskych reforem na konci
60. let 19. stoleti. Tento vyvoj jde ruku v ruce se zlepsujici se ekonomickou situaci. Vze-
stup poctu niz$iho urednictva je spojen nejen s rostouci byrokratizaci verejné spravy, ale
i s pokracujici industrializaci. V posledni tfetiné 19. stoleti se pozvolna zlep$uje i finan¢ni
situace této skupiny. V zavéru 19. stoleti se vSak rozdily v ramci stfedni t¥idy postupné
zmen$ovaly.40

Na rozdil od predchoziho obdobi prvni poloviny 19. stoleti, kdy v souvislosti s cestov-
nim ruchem muZzeme v zasadé hovorit pouze o lazenskych pobytech, se za¢ina rozsifovat
spektrum navstévovanych lokalit. Divoda miizeme nalézt nékolik a pravé jejich spojovani
a prolinani mélo za nésledek zvysujici se oblibu nejriznéjsich rekrea¢nich pobytu. ,,Pred
svétovou vélkou bylo u nas putovani prirodou témér vyhradou zvlastniho druhu pozit-
kart. Lidé na né hledéli skoro jako na sektare. A skute¢né turisté vyrustali hlavné z rad

36 Soukal, Jiti [2011], s. 40-43.

37 Machacovd, Jana - Matéjéek, Jiti [2002]. O stfednich vrstvich v Ceskych zemich 1750-1950. Zdkladni zjistént,
hypotézy, ndméty. Opava: Slezské zemské muzeum, s. 23, 191.

38 Giddens, Anthony [1999]. Sociologie. Praha: Argo, s. 265-266.

39 Machacova, Jana — Matéjcek, Jifi [2002], s. 87.

40 Tamtéz, s. 173-174.
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profesort, statnich tredniki a viibec ob¢anti s jednoduchou frekvenci, kteti méli pokdy
ve vSedni den cviciti se v prochazkach a v nedéli se obouti na celodenni vylet. Prazdni-
nové cestovani bylo v o¢ich vétsiny luxusni zabavou, jez predstihovala prepych letniho
bytu.“4! Venkovské obyvatelstvo je cestovnim ruchem v zdsadé nezasazeno je$té na pocat-
ku 20. stoleti a pro ,,zbyte¢né vylety“ nema vitbec pochopeni a ,,dospély muz nebo divka
s batohem vzbuzovali na venkové rozhot¢eni pracujiciho lidu, jenz nechépal divod, pro¢
takovy méstak hraje si na vandraka“*2 Pfredpokladem se staval rostouci fond volného ¢asu,
kterym jednotlivé spoleenské tfidy disponovaly. Pojem volny ¢as predstavuje také novou
kategorii spojenou s nastupem moderni spole¢nosti v industridlni dobé. Je dtsledkem
oddéleni pracovni doby od doby mimopracovni. To koresponduje s ndzory francouzského
sociologa Jeffre Dumazediera, jenz odmita existenci volného ¢asu v agrarnich spole¢nos-
tech, stejné tak nesouhlasi s minénim, Ze volny ¢as se vyvinul ze ,zahal¢ivosti $lechty*
Predpokladem existence volného ¢asu se stava jeho jasné oddéleni od pracovni ¢innosti
a moznost svobodné s nim nalozit.#3 PIné s timto pohledem koresponduje postupny rozvoj
cestovniho ruchu. Cestovni ruch byl vniman jako vhodna pou¢nd a soucasné ozdravujici
forma traveni volného ¢asu. Nejprve jsou tyto podminky splnény u obyvatel mést, kde
horizontalné sestupuji v ramci jednotlivych spole¢enskych tfid.

Na vIné jisté modnosti se stabilné rozsituje okruh cestujicich osob. Piivodni kratochvi-
le slechtické elity si ziskava vice a vice nasledovniki. Okruh osob vydéavajicich se na cesty
se stale roz$ifuje. V posledni ¢tvrtiné 19. stoleti jsme svédky roz$ifovani fondu volného
¢asu stfednich tfid. Jednim z predpokladi riistu fondu volného ¢asu je zavadéni placené
dovolené na zotavenou. Dovolend na zotavenou se nejprve prosadila, odhlédneme-li od
armadnich dtistojniki, v fadach statniho byrokratického aparatu, kde slouzila jako jista
forma odmény. Utednikiim byla poskytovdna dovolend v z4vislosti na odpracované dobé
a pracovnim postaveni. Jen pro ilustraci na pocatku 20. stoleti byla dovolena urednika
v 11. hodnostni tfidé 14 dni, v 10. a 9. t¥idé tfi tydny, v 8. a 7. tfidé ¢tyfi tydny a v 6. a vyssi
pét tydntl v kalendarnim roce.* Platila tedy jednoduchd rovnice, ¢im vyssi utednik, tim
delsi dovolena. Podobné pravidlo platilo i pti pohledu na délku pracovni doby.#> V predli-
tavské spole¢nosti se dovolend prosazovala od shora dold. Bez ohledu na zdkonné oprav-
néni bylo v moci zaméstnavatele poskytovat dovolenou svym zaméstnanctim. Mezi prv-
nimi zavedla v roce 1903 dovolenou v délce az dva tydny pro Gfedniky a mistry tovarna
Frantiska Krizika.*¢ Z uvedeného vymezeni je zfejmé, Ze se dovolend netykala délnikd.
Ve velké mite tak zaleZelo na rozhodnuti podnikatele ¢i na dohodé uzaviené v kolektiv-
ni smlouvé. Zakonné byla ptiznana nejprve zaméstnancim ve vyssich sluzbach (v zasa-
dé osoby nepracujici fyzicky), a to zakonem ¢. 20/1910 t. z. o obchodnich pomocnicich.
Naérok na dovolenou byl v zavislosti na dobé zaméstnani v rozmezi deseti dnti az tf{ tydna.
Plosnou dovolenou pro vSechny zaméstnance se podarilo prosadit az v roce 1925. Zakon
¢.67/1925 Sb. z. a n., kterym se zavadi placena dovolend pro zaméstnance, garantoval viem

41 Broz, Josef [1929]. Motorem na hory. Motor Touring, ¢. 1,s. 2.

42 Tamtéz.

43 Dumazedier, Jeffre [2011]. Volny ¢as. In. Fazik, Alexander. Citanka sociologie volného ¢asu a cestovniho ruchu.
Praha: Vysoka $kola obchodni, s. 10-11.

44 <www.psp.cz/eknih/1920ns/ps/stenprot/336schuz/s336003.htm> [20. 9. 2011].

45 Vosahlikova, Pavla [1997]. Vliv ufednictva na Zivotni styl ¢eské spole¢nosti ve druhé poloviné 19. stoleti. In.
Studie k socidlnim déjindm 19. stoletf, dil 7/1, Opava — Praha — Kutna Hora: Slezsky tistav CSAV; s. 71.

46 List, Vladimir [1992]. Paméti. Ostrava: Cesk}'f elektrotechnicky svaz, s. 91.
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zaméstnanctim narok na placenou dovolenou po dvanactimési¢ni ¢ekaci 1hiité v rozmezi
6 az 8 dnt1 v roce v zavislosti na odpracovanych letech. Zakon se nevztahoval na zemé-
délské a sezonni délniky.*” Rozsah dovolené predstavoval kompromis mezi zaméstnava-
telskymi a zaméstnaneckymi kruhy a byl nizsi, nez kdyby se dovolenou podarilo uzékonit
v revolu¢nich letech po prvni svétové valce. Velky vyznam také mélo prosazeni nedélniho
volna a zkracovani pracovni doby. Mezi ufedniky se nedélni volno prosadilo dfive nez
mezi femeslniky, obchodniky nebo délniky. Nedélni vychdzka, navstéva ptibuznych ¢i
vylet se stavaji béznym zptsobem traveni nedélniho volna.*® K plosnému zavedeni nedél-
niho klidu v rozsahu 24 hodin do$lo az v roce 1905. Zakon o osmihodinové pracovni dobé
& 91/1918 Sb. z. a n. nedélni klid rozsifil na 32 hodiny. Sestidenni pracovni tyden vsak
zustal zachovan az do druhé poloviny 60. let 20. stoleti.

Vedle existence volného ¢asu vyzadovalo cestovani i dostatek volnych finanénich pro-
stfedkd. Nedélni vylet za mésto se dal sice poridit s minimalnimi naklady, ale pokud chtél
turista pojist v hostinci ¢i vyuzit dopravnich sluzeb musel jiz disponovat v mnoha pripa-
dech nemalymi prostfedky. Od finan¢nich moznosti se také odvijela délka cesty a navsti-
vena lokalita. Podnikatelé, ktefi pochopili hospodarsky vyznam cestovniho ruchu, zalozili
na poskytovani sluzeb turistlim svou existenci. Jiz v pribéhu 19. stoleti, stejné jako dnes,
muzeme sledovat, Ze zajem turisttl vedl k rtistu cen nabizenych sluzeb.

Zavér

Obdobn¢ jako pro dalsi oblasti i pro ¢eské zemé plati, ze ui¢ast na cestovnim ruchu
horizontalné sestupuje mezi jednotlivymi tfidami tehdejsi spole¢nosti. Nejprve si vice-
denni pobyt mimo misto bydlisté mohli dovolit pouze ptislusnici vyssich t¥id. Vedle $lech-
ty se jednalo o nastupujici vrcholovou byrokracii a nové se tvorici podnikatelské vrstvy
finan¢niki a primyslnika. Mezi prislusniky této tfidy bychom nalezli hlavné hosty ¢eskych
a dal$ich lazni monarchie, pro nez se lazenisky pobyt staval statusovou zalezitosti jiz v prvni
poloviné 19. stoleti. Mezi priikopniky lazenstvi pattila ve druhé poloviné 19. stoleti sttedni
byrokracie, ktera zacala prednosti lazefiského pobytu odhalovat od 70. let 19. stoleti. Na
prelomu 19. a 20. stoleti se lazensky pobyt stal vyhledavanym i mezi pfislusniky svobod-
nych povolani.

V zavéru 19. stoleti se na cestovnim ruchu zacinaji podilet i nejniz$i vrstvy méstského
obyvatelstva. Jde o jeden z dusledku socidlniho zdkonodarstvi, pfijimaného v Predlitavsku
od 80. let 19. stoleti. Diky rtiznym podptrnym spolkiim se v laznich setkavame i s délniky.
Hlavni oblasti je vSak kratkodobd turistika predstavujici cenové nenaro¢nou formu ces-
tovniho ruchu této spolecenské vrstvy.

Na prelomu 19. a 20. stoleti mtizeme ponékud zjednodusené rozdélit cestovni ruch na
¢tyti zakladni oblasti — letni rekreace v podobé tzv. letnich bytt, turistiku (v¢etné alpini-
smu), lazenské pobyty a ptimorsky cestovni ruch vnimany jako nejluxusnéjsi dovolena.
Zimni cestovni ruch spojeny s lyzovanim a dal$imi zimnimi radovankami byl na pocatku
20. stoleti jesté v plenkach a zacal se rozvijet az v dobé po prvni svétové valce. Zimni dovo-
lené tak predstavovaly spise cestu na jih za sluncem. V ramci téchto ¢tyf oblasti, s vyjimkou

47 Shirka zdkonii a natizeni CSR 1925. Praha: Statni tiskarna, zakon &. 67.
48 Vosahlikovd, Pavla [1997], s. 71.
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primorského cestovniho ruchu, mohli nalézt svou rekreaci rtizné socidlni skupiny tehdejsi
¢eské spole¢nosti. Letni byt mohl predstavovat pobyt ve vlastni luxusni vile vybudované
ve vyhlaseném letovisku, prondjem mensi vilky, stejné jako prondjem pokojt nebo jen
pokoje v selském staveni na venkové, ¢i pobyt u ptibuznych, ktery byl honorovan podilem
na zemédélskych pracich.

Prameny
Sbirka zakonti a natizeni CSR 1925, Praha, zdkon &. 67.
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