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Zeglarstwo jest zjawiskiem, ktore moze by¢ definiowane wielowymiarowo. Jest
to z jednej strony rodzaj sportu wodnego, ale moze by¢ réwniez postrzegane jako
sposob na spegdzanie wolnego czasu, sposob na wypoczynek — rodzaj turystyki
wodnej. Zeglarstwo, wraz z cala swoja historia i tradycja, jest takze zjawiskiem
kulturowym. W niektérych gateziach gospodarki morskiej, a takze w dziedzinie
obronnosci, uwazane jest za doskonaly sposob na wstepne szkolenie mtodych
kadr, za swoistg szkote charakterow.

Zeglarstwo pozostawalo zajeciem elitarnym az do czaséw powojennych,
kiedy to stato si¢ sportem masowym. Mimo iz byto postrzegane przez wladze
Polski Ludowej jako sport elitarny, a wiec politycznie podejrzany, 6wczesni de-
cydenci zezwalali jednak na powstawanie klubow zeglarskich, majac w tym swoj
cel. W tamtych czasach szkolenie zeglarzy miato charakter niemal paramilitarny,
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a wigc — w domysle — wyszkolone w ten sposob kadry mialy stanowi¢ zaplecze
dla marynarki wojennej i gospodarki morskiej.

Przewazajgca wiekszo$¢ szczecinskich przystani jachtowych znajduje si¢ na
prawobrzezu, bezposrednio nad jeziorem Dagbie, wzdtuz ul. Przestrzennej — od
Regalicy az do portu w dzielnicy Dabie. Sg to: Stowarzyszenie Euro Jacht Klub
Pogon (Marina Pogon), Klub Sportowy Dobra Marina (Marina Hotele), Jacht
Klub AZS, Yacht Klub Polski Szczecin (Marina Hotele), Szczecinski Jacht Klub
Morski LOK, Centrum Zeglarskie (alternatywna nazwa: MOSECEWiZ; daw-
ny O$rodek Morski Patacu Mtodziezy w Szczecinie), Camping Marina PTTK
i zwigzane z nig stowarzyszenie JAMSEN (Jachtowa Akademia Morska Stowa-
rzyszenie Edukacji Nieformalnej). Dalej, w dzielnicy Dabie, znajduja si¢ przysta-
nie Harcerskiego Osrodka Morskiego (HOM; ostatnio przeksztatcanego w stowa-
rzyszenie armatorow stacjonujacych tam jachtow) oraz Ligi Morskiej i Rzeczne;j.

W lewobrzeznej cze$ci miasta znajduje si¢ obecnie pig¢ klubow oraz pigc
przystani zeglarskich. Sg to: Yacht Club Gryfia, Osrodek Ratownictwa Morskie-
go — Akademia Morska w Szczecinie (Basen Mtynski), basen dawnej Morskiej
Stoczni Jachtowej im. Leonida Teligi (dawny Jacht Klub Pasat), Marina Goctaw
oraz przystan OKS ,,Swit” Skolwin. Réwniez w Skolwinie, pottora kilometra na
potnocny zachéd od przystani ,,Switu”, znajduja si¢ niewielkie kluby zeglarsko-
-motorowodne zlokalizowane na wspodlnej przystani nad Cie$nica. Sa to: Stowa-
rzyszenie Przystah Wodna Narwal, Przystan Wodna Stoneczna oraz Stowarzy-
szenie Zotwinka. Zaden z wyzej wymienionych klubéw, mimo swojej dtugiej
tradycji, nie doczekat si¢ obszerniejszych opracowan pisemnych. Intencja auto-
réw niniejszego opracowania jest stworzenie cyklu publikacji przedstawiajacych
rozwoj tych klubéw na przestrzeni lat. Artykut dotyczacy ZKS ,,Swit” Skolwin
ma stanowi¢ pierwszg taka prace w planowanej serii.

W czasopismach zeglarskich, takich jak ,,Zagle” czy ,Wiatr”, przez lata nie
poruszano tematu zeglarstwa w skolwinskim ,.Swicie”. Nie ma o nim takze zad-
nej wzmianki w waznej publikacji Dni pierwsze szczecinskiego sportu (Graze-
wicz i in. 1985). W ksigzce Szlak wodny Berlin—Szczecin—Baltyk (Kilarski 2009)
— szczegotowo 1 doktadnie opisujacej znajdujgce si¢ na tym szlaku przystanie,
porty, kluby zeglarskie, oznakowanie nawigacyjne i dostownie kazdg boje¢ znaj-
dujaca sie na szlaku — o przystani OKS ,,Swit” Skolwin, znajdujacej sie bezpo-
srednio na tym szlaku, nie wspomniano ani stowem. Nie znajdziemy takze zadnej
informacji na jej temat w broszurach reklamujacych Zachodniopomorski Szlak
Zeglarski (Anonim 2014). Krotka wzmianka o klubie ,,Swit” i jeszcze krotsza
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o0 jego sekcji zeglarskiej znajduje si¢ w ksigzce Luczaka (2007). Poza tym tematy-
ki klubu dotyczyty tez dwie prace magisterskie (Matejek 2013; Kliszewicz 2014).
Wybér tematu niniejszej pracy wynikat z nastepujacych przestanek:

— braku publikacji na temat Sekcji Zeglarskiej klubu ,,Swit” Skolwin,

— rosngcego znaczenia zeglarstwa w turystyce i rekreacji na §wiecie i w Polsce,

— pojawienia sie inicjatywy Zachodniopomorski Szlak Zeglarski i szans na unij-
ne dofinansowania,

— wadliwej, zdaniem autoréw, polityki planowania przestrzennego rozwoju
szczecinskiego zeglarstwa.

Nie bez znaczenia byla tez kwestia dostgpnosci materiatow zréodtowych
(pierwszy autor niniejszej pracy jest cztonkiem OKS ,,Swit” Skolwin).

Poziom zycia polskich obywateli systematycznie ro$nie. Za prég zamozno-
$ci przyjmuje si¢ umownie zarobki w wysokosci 7,1 tys. zt miesiecznie, czyli
85,5 tys. zt brutto rocznie. W 2010 roku liczba bogatych Polakow, wedtug portalu
egospodarka.pl, wzrosta do okoto 620 tys. osob. Przektada si¢ to bezposrednio na
mozliwos$¢ zakupu dobr luksusowych, m.in. jachtow, ktorych liczba systematycz-
nie ro$nie — w latach 2005-2010 wzrosta prawie czterokrotnie! Bardzo dynamicz-
nie wzrasta liczba mniejszych jachtow, o dtugosci ponizej 10 m. Tych wigkszych
i drozszych przybywa znacznie wolniej'. Polacy masowo sprowadzaja z zachod-
niej Europy (szczegodlnie ze Szwecji) jachty, ktore maja srednio po 30 lat. Tak czy
inaczej, opisana tendencja przektada si¢ bezposrednio na rosngce znaczenie ze-
glarstwa w turystyce i rekreacji w naszym kraju. Sprawia to, ze zeglarstwo staje
si¢ u nas sportem naprawde¢ bardzo popularnym, tak jak ma to miejsce w Niem-
czech, Danii czy Szwecji. Ma to swoje konsekwencje. Dotychczas uzytkowane
przystanie i mariny dostownie pekaja w szwach i wyrazna staje si¢ presja spo-
leczna, aby budowac¢ nowe. Pozostaje problem ich lokalizacji. W podsumowaniu
niniejszej pracy znajda si¢ wnioski sugerujace, gdzie powinny one powstawac.

Wyjsciem naprzeciw gwaltownemu rozwojowi zeglarstwa jest inicjatywa
Zachodniopomorski Szlak Zeglarski, finansowana w duzej mierze z funduszy
unijnych. W ramach tego projektu juz zbudowano i zmodernizowano kilka przy-
stani jachtowych, a wiele nastepnych czeka w kolejce. Projektowane inwestycje
s zlokalizowane w otoczeniu Zalewu Szczecinskiego, w Szczecinie oraz na wy-
brzezu Battyku — wzdtuz drogi wodnej prowadzacej ze stolicy Niemiec, poprzez

! http://www.egospodarka.pl/69454,Rynek-dobr-luksusowych-w-Polsce-2011,1,39,1.html.
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Baltyk, az do Skandynawii. Niestety w tym projekcie? nie uwzgledniono przysta-
ni ,,Switu” Skolwin, ktéra — zdaniem autoréw niniejszej pracy — ma strategiczng
lokalizacje. Niestety polityka planowania przestrzennego w zakresie szczecin-
skiego zeglarstwa nie wychodzi poza ramy tradycji, co sprawia, ze wbrew logice
finansowane sg tylko kluby znajdujace si¢ na potudniowym brzegu jeziora Dabie.

Celem niniejszej pracy jest przyblizenie dokonan zeglarzy z KS ,,Swit”
Skolwin na przestrzeni kilkudziesieciu lat oraz przytoczenie argumentow prze-
mawiajacych za potrzebg rozbudowy szczecinskiej infrastruktury zeglarskiej
w tej wlasnie czeg$ci miasta.

Niniejsze opracowanie ma charakter opisowo-przegladowy i bazuje na nie-
licznych zrédtach publikowanych, wielkiej liczbie materiatéw niepublikowanych
oraz relacjach ustnych 0sob zwiazanych z klubem ,,Swit”. Materialy niepubli-
kowane pochodzilty przede wszystkim z Archiwum Panstwowego w Szczecinie
(rowniez z filii w Bialej Gorze koto Miedzyzdrojow), z Archiwum Zaktadowego
Urzedu Miejskiego w Szczecinie, Archiwum Urzedu Wojewddzkiego w Szcze-
cinie, syndyka Papierni Skolwin, Zachodniopomorskiego Okrggowego Zwigzku
Zeglarskiego. Wykorzystano tez fotografie ze zbiorow prywatnych Przemystawa
Rafatowskiego, Andrzeja Madalinskiego oraz Bogny Czatczynskiej. Materiaty
znajdujace si¢ w aktach ZOZZ sg nader skromne i nie zawierajg zadnych doku-
mentow z lat 1960—1982.

Autorom nie udalo si¢ uzyskaé¢ dostepu do kronik klubu, ktére pono¢ zagi-
nety (Pawet Adamczak, prezes OKS ,,Swit” Skolwin — informacja ustna). W kon-
sekwencji niniejsza praca zawiera wiele biatych plam i to dotyczacych spraw,
ktore odnoszg si¢ réwniez do najnowszej historii klubu. Cyfrowe kopie wszyst-
kich wykorzystanych dokumentéw znajduja si¢ w archiwum pierwszego autora.

Miejsce, gdzie obecnie znajduje si¢ przystan ,,Switu”, byla przez stulecia
fragmentem szlaku wodnego, przez ktory najkrotsza droga poruszaty si¢ statki
zmierzajace ze Szczecina ku morzu. Do 1841 roku gléwne masy wod Odry pty-
nety przez jezioro Dabie, przekierowane do niego poprzez naturalne kanaty: Par-
nice, Duficzyce i Swieta. Statki wyplywajace ze Szczecina na polnoc, w kierunku
morza, musiaty pokonywac waski ciek, o ktorego stabym potencjale zeglugowym
dobitnie swiadczy jego niemiecka nazwa — Enge Oder czyli ,,Ciasna Odra”, zwa-
na obecnie Cie$nicg. Ta niekorzystna sytuacja hydrologiczna utrzymywata sig
az do pierwszej potowy XIX wieku. Szczecin, chcge si¢ otworzy¢ na §wiatowe

2 http://www.zrot.pl/szlak.
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rynki zbytu i zrodta surowcow dla rozwijajacego si¢ przemyshu, musiat udroznic
swoje potaczenie z Morzem Battyckim. Waznym etapem wytyczania drogi wod-
nej Szczecin—-Swinoujécie byta budowa przekopu omijajacego Ciesnice, nazwa-
nego wowczas na czes$¢ krola Prus — Konigs Fahrt, ktory ukonczono w 1841 roku
(Biatecki, Turek-Kwiatkowska 1991). Rozdzielat on na dwie czgsci wielka wyspe
lezaca miedzy Skolwinem (Scholwin) a Inoujsciem (Kamelsberg). W trakcie uno-
wocze$niania toru wodnego w latach 1930-1940 przecieto te¢ wyspe raz jeszcze
(nieco bardziej na wschod), prostujac w ten sposéb przebieg toru i nadajac mu
jego obecny ksztatt (rys. 1). Ciesnica przestata petni¢ funkcje zeglugows i zde-
cydowano si¢ przegrodzi¢ ja w dwoch miejscach palisada. Wedtug Biateckiego
i Turek-Kwiatkowskiej (1991) nastapito to w latach 30. XX wieku. Ten hydro-
techniczny zabieg mial na celu skierowanie catej masy wody do gtéwnego nurtu
uzywanego przez statki. Na fotografii datowanej na 1938 rok w ksigzce Luczaka
(2007) Ciesnica jest nadal zeglowna. W pozniejszym czasie, prawdopodobnie do-
piero po wojnie, odciety fragment Ciesnicy prawie catkowicie zasypano zuzlem.
Przystan OKS ,,Swit” Skolwin, to potozony najbardziej na potudnie 50-metrowy
odcinek Cie$nicy, odciety poprzeczng palisada, a obecny klubowy hangar stoi
tam, gdzie kiedy$ ptyneta rzeka. Od potnocnego wschodu przystan zeglarska
przylega do przystani wedkarskiej, zas od potudnia — do nabrzeza Fant, bedace-
go obecnie wilasno$cig stoczni Partner. Przystan zeglarska ,,Switu” Skolwin jest
usytuowana optymalnie do uprawiania sportow wodnych. Do jeziora Dabie jest
tylko 1500 m, do Roztoki Odrzanskiej — 10 km, za$ do otwartego Zalewu Szcze-
cinskiego — tylko 20 km.

Klub sportowy ,,Swit” z pewnoscia nie nalezat nigdy do wiodacych klubow
szczecinskiego srodowiska zeglarskiego. Byl to typowy klub zaktadowy, czyli
o charakterze raczej hermetycznym, za$ z uwagi na swoja lokalizacje na uboczu,
takze fizycznie odseparowany od innych klubow zeglarskich w miescie. Z tych
wlasnie powoddéw tak mato do tej pory napisano o jego dziatalnosci.

Klub sportowy ,,Swit” znajduje si¢ w Skolwinie — najbardziej na pétnoc wy-
sunigtej dzielnicy miasta. Po wojnie Skolwin przez krotki okres nalezat do Polic,
anastepnie — 8 lipca 1946 roku — stal si¢ ponownie dzielnicg Szczecina (Gazinski,
Fiuk 2005). Jednak przez pierwsze powojenne miesiace uzywano nazwy Zotwi-
no (Biatecki 1995) lub tez dostownego ttumaczenia nazwy niemieckiej, Ujscie
Odrzanskie. Obowigzujaca dzi§ nazwa dzielnicy zostata wprowadzona na mocy
rozporzadzenia Ministréw Administracji Publicznej i Ziem Odzyskanych z dnia
12 listopada 1946 roku.
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Rysunek 1. Lokalizacja przystani Klubu ,,Swit” Skolwin oraz klubu , Narwal”.
Mapa ukazuje tez historyczne zmiany w uksztattowaniu wod powierzchniowych
okolic Skolwina

Zrodto: opracowanie wlasne.

Nieodlgczna czescia historii klubu jest dziatalnos¢ skolwinskiej fabryki pa-
pieru. Zbudowano ja w 1910 roku, a wilascicielem byt koncern Feldmiihle, Pa-
pier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschaft. W 1934 roku fabryka zatrudniata
okoto 2 tysiecy pracownikéw i produkowala okoto 132 tony papieru dziennie
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(Jakacki 1978). Jej lokalizacja w Skolwinie byta doskonale zaplanowana logi-
stycznie. Z uwagi na dostep do drogi wodnej, poprzez umocnione nabrzeze Fant,
sprowadzano z Finlandii gtéwny surowiec do produkcji papieru, czyli drewno
zwane ,,papierowka”’. Tg samg droga przywozono kamien wapienny ze szwedz-
kiej wyspy Gotlandia. Ogromne potrzeby energetyczne zaktadu (para do suszenia
papieru) zabezpieczal gaz wielkopiecowy z pobliskiej Huty Szczecin. Po wojnie
te zaleznos$ci logistyczne zupelnie si¢ zmienity, a nabrzeze byto stabo wykorzy-
stywane. Po wstrzymaniu produkcji Huty Szczecin w pierwszej potowie lat 90.
zniknety szanse na tanie zrodto energii dla papierni (Roman Aksman — informa-
cja ustna).

Po drugiej wojnie §wiatowej, 15 maja 1946 roku, Armia Czerwona prze-
kazata papierni¢ wladzom polskim. Maszyny, ktérymi dysponowala niemiecka
fabryka, byty jednymi z najlepszych w Europie. Zaktad przetrwat wojne w sta-
nie nienaruszonym. Niestety, w matym stopniu przetozyto si¢ to na wydajnosc¢
zaktadu juz pod polska administracjg. Zwycigska Armia Czerwona, w ramach
reparacji wojennych, demontowata i wywozita do Zwigzku Radzieckiego wszyst-
ko, co si¢ dato. Dotyczyto to nie tylko fabryk, urzadzen przemystowych i rol-
niczych, prywatnego mienia obywateli niemieckich, ale takze zywego inwen-
tarza. Reparacje wojenne niestety nie ograniczaty si¢ tylko do terenu Niemiec,
ale w praktyce obejmowaty tez poniemieckie tereny przyznane Polsce, w tym
réwniez Pomorze Zachodnie i Szczecin. Papiernia miala trzy ogromne agregaty
pradotworcze. Czerwonoarmisci zdemontowali dwa z nich, a ich korpusy wyry-
wali z posad przy uzyciu czotgu. Podobno jednak barki z zatadowanym sprzetem
utongty w Baltyku (Jerzy Walkiewicz — informacja ustna). Trzeci agregat zosta-
wiono (i funkcjonowal on potem jako tzw. Elektrownia Zétwino) tylko dlatego,
ze dawal on prad catej dzielnicy Skolwin, a jego demontaz bytby niekorzystnym
wizerunkowo posunigciem. Ta jedna turbina i 12 kotlow parowych byty jedynym
wyposazeniem przemystowym, jakie zostawiono wladzom polskim przejmujg-
cym papierni¢ (Jakacki 1978).

W 1948 roku zaktad podlegat Delegaturze Biura Przemyshu Papierniczego.
W tym samym roku uchwalono plan szescioletni, ktorego zatozeniem bylo po-
nowne uruchomienie zaktadu. W 1949 roku powotano Dyrekcj¢ Budowy Fabryki
Celulozy i Papieru w Skolwinie. Jej administratorem byl Mieczystaw Worono-
wicz. 1 maja 1953 roku uruchomiono pierwsza maszyn¢ papierniczg.

Po przemianach ustrojowych w Polsce w 1991 roku rozpoczeto prywaty-
zacje zaktadu i zmieniono jego nazwe na Fabryka Papieru Szczecin Skolwin.
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Likwidacja pobliskiej huty stala si¢ gwozdziem do trumny papierni. Nie byto
gazu wielkopiecowego, a opalanie weglem awaryjnej elektrocieptowni stato si¢
nieoplacalne. Dunski wlasciciel, firma Norhaven (producent ksigzek) zbankruto-
wat 1 zamknat zaktad w grudniu 2007 roku.

Dziatalno$¢ sportowa w dzielnicy Skolwin rozpoczeta si¢ wiosng 1948 roku.
Zorganizowano wtedy sportowy klub Pogon (przypadkowa zbiezno$¢ nazwy
z klubem Pogon Szczecin). Pomystodawcami i organizatorami byli pasjonaci pit-
ki noznej, bracia Szczeblinscy i1 Staszewscy oraz Henryk Gniewowski. Ze wzgle-
du na 6wczesne realia polityczne, nazwa Pogon nie mogta na dtuzsza mete funk-
cjonowa¢ z uwagi na nawigzywanie do kresow wschodnich (Pogon jako herb
Litwy; klub Pogon Lwow itp.). Ze wzgledu na prowokacyjna nazwe klub Pogon
nie mégt gra¢ w zadnej lidze, gdyz z powodoéw politycznych wladze nie wyrazaty
na to zgody. Mimo tego klub organizowal mecze o charakterze lokalnym, ktore
byty okazjg do piknikéw i wypoczynku dla rodzin®.

Uchwata Biura Politycznego KC PZPR z wrzesnia roku 1949 przesadzita
o strukturze sportu w naszym kraju. Ulegt on totalnej reorganizacji juz w roku
1950. Rozwiazano wszystkie istniejace kluby i sekcje sportowe i reaktywowa-
no je w nowych strukturach branzowych, narzucajac im zaleznos¢ od zaktadow
pracy. Powstato dziewig¢ zrzeszen ,,cywilnych”: Kolejarz, Gornik, Budowlani,
Wildkniarz, Unia, Metal (p6zniej Stal), Panstwowiec (pdzniej Ogniwo), Spozyw-
ca (p6zniej Spojnia) oraz Zwigzkowiec, jedno wojskowe — WKS — oraz jedno mi-
licyjne — Gwardia®. Swoje zrzeszenia miaty tez srodowiska szkolne i akademickie
(SZS 1 AZS) oraz rolnicze spotdzielnie produkcyjne (Ludowe Zespoty Sportowe).
Nazwy musiaty zmieni¢ praktycznie wszystkie, nawet te najwigksze i najstarsze,
polskie kluby. Dla przyktadu Warta Poznan stata si¢ Stalg, Cracovia — Ogniwem,
Polonia Warszawa stala si¢ Kolejarzem Warszawa, a Wista Krakow — Gwardia
Krakow®. Kluby zaktadow zrzeszonych w branzowym Zwigzku Zawodowym
Pracownikéw Lesnych i Przemystu Drzewnego dla swojego zrzeszenia sporto-
wego przyjety nazwe Unia, jak twierdzg Kakolewski i Kakolewski (2011) — od
nazwy klubu Unia Swarzedz powstatego w 1921 roku. Zrzeszenie Sportowe Unia
powstalo z polaczenia zrzeszen Chemik, Lesnik i Drzewiarz i juz w 1949 roku

3 http://www.swit.skolwin.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=100:kronika
&catid=20&Itemid=125&showall=&limitstart=1.

4 https:/pl.wikipedia.org/wiki/Zrzeszenie sportowe.

5 http:/www.90minut.pl/strona.php?id=felieton,propaganda_2.
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w okregu szczecinskim miato 5 kot sportowych, a w 1950 roku ta liczba wzro-
sta do 34 (Anonim 1961). W roku 1951 w okregu bylo 21 podmiotow zrzeszenia
Unia, z czego dwa miaty range klubu, a pozostale byty tylko kotami sportowymi.
Takie wlasnie kolo sportowe zostato powotane w Biurze Dyrekcji Budowy Fa-
bryki Celulozy i Papieru w Skolwinie, prawdopodobnie juz w 1950 roku. Od po-
czatku funkcjonowata tam sekcja pitki noznej. O ,,wyczynach” junioréw na roz-
grywkach 18 listopada 1951 roku w Skolwinie wspomina w swoim sprawozdaniu
zarzad zrzeszenia Unia z okregu szczecinskiego. Z tego sprawozdania wynika,
ze w 1951 roku koto ze Skolwina byto okrzepta strukturg i stad wniosek autorow,
ze mogto powstac juz w roku 1950, bowiem w roku 1951 jego cztonkowie zdobyli
az 58 odznak Socjalistycznego Przodownika Pracy, co plasowato ich na drugiej
pozycji — po kole Drukarz. Dla poréwnania, cztonkowie kota sportowego Unia
z Fabryki Szczotek w Gryfinie zdobyli tylko 24 takie odznaki. Aktywnos$¢ kota
sportowego fabryki papieru manifestowala si¢ tez poprzez wyjazdy propagando-
we do LZS-6w (Anonim 1951). Nalezy pamigtaé, ze ogotocona przez sojusznikow
radzieckich papiernia byta przez pierwsze lata w odbudowie i nie byto produkcii,
a zatem 1 dochodu. Tak wiec byly to biedne lata dla zaktadowego sportu w pa-
pierni. Istniejace tam potanonimowe koto sportowe Zrzeszenia Sportowego Unia
w sierpniu 1956 roku miato sze$¢ sekcji, z czego trzy wymieniono z nazwy: sek-
cja pitki noznej, sekcja siatkowki oraz rozpoczynajaca dziatalnos¢ — sekcja lek-
koatletyczna (Btazkow 1956). Z opisu stanu skolwinskiego kota sportowego wy-
nika, Ze bylo ono bardzo niedofinansowane. Mimo ze Rada Gldéwna Zrzeszenia
Sportowego Unia obiecata dotacje 19 590 zi, to jednak przez osiem miesigcy nie
przysylata ani ztotowki. Koto otrzymato dofinansowanie 32 000 zt z funduszu
zaktadowego na zakup sprzetu. Sportowcy musieli urzadzi¢ dwie zabawy, aby
z zebranej podczas nich kwoty 4500 zt pokry¢ niezbedne biezace wydatki. Btaz-
kow (1956) opisuje tragiczny stan klubu, powazne braki organizacyjne oraz braki
w infrastrukturze sportowej (,,brak boiska”; ,,na podtodze woda i btoto”). Autor
wytyka tez nieporadno$¢ organizacyjng i zwykte balaganiarstwo. W klubie nie
bylo nawet formularzy deklaracji czlonkowskich, ktére pono¢ catymi stertami
zalegaty w magazynie w Stalinogrodzie (tam byta centrala Unii). Na tak odwazna
krytyke biedy i ztego zarzadzania zdobywali si¢ za czaséw Polski Ludowej tylko
nieliczni autorzy, ale pamigtajmy, ze 1956 rok byt rokiem odwilzy polityczne;.
Zaktadowy Klub Sportowy (jeszcze bez nazwy wiasnej), jako jednostke
strukturalng Rady Zaktadowej przy Szczecinskich Zaktadach Celulozowo-Pa-
pierniczych, powolano na zebraniu plenarnym tej Rady w dniu 13 kwietnia 1957



184 Wojciech Piasecki, Lukasz Kliszewicz

roku. Bezposrednim powodem takiej decyzji byta likwidacja Zrzeszenia Sporto-
wego Unia w Katowicach. Ustalono, ze nowo powotanym klubem bedzie kiero-
wal zarzad dotychczasowego kota sportowego Unia w osobach: prezes — Alfred
Skowronek, sekretarz — Ryszard Chrobocinski, skarbnik — Stanistaw Tarnowski.
Jednoczes$nie zobowigzano wiadze klubu do przeprowadzenia nowych wyborow
do dnia 21 sierpnia 1957 roku (Sliwinski 1957). Warto zwréci¢ uwage, ze na-
zwa ,,Swit” nie pojawita sic w protokole wyzej wspomnianego zebrania zato-
zycielskiego. Nie bylo jej tez w zadnym wczesniejszym dokumencie. Uzyto jej
po raz pierwszy w artykule gazety ,,Skolwin”, oddanym do druku 19 lipca 1957
roku (Tomczak 1957a). Obecnie dzialajacy OKS ,,Swit” Skolwin za date swojego
powstania przyjmuje 1952 rok. Niestety, autorzy niniejszej pracy nie napotkali
na zaden wiarygodny dokument potwierdzajacy t¢ date. Wyjatkiem jest proto-
kot kontroli wewnetrznej (klubowej) komisji rewizyjnej z 12—15 grudnia 1965
roku (Mazur i in. 1965), gdzie pojawia si¢ nastgpujace stwierdzenie: ,,Klub ist-
nieje od dn. 111949 r. pod nazwa Unia ze zmiang na Swit w 1952 na podstawie
art. 24 prawa o stowarzyszeniach (Dz.U. nr 94, poz. 808 z dnia 27 pazdziernika
1932 roku z uwzglednieniem po6zniejszych zmian)”. Powyzszy zapis jest jednak
niewiarygodny, bowiem gdy 2 stycznia 1949 roku kierownictwo fabryki objat
Mieczystaw Woronowicz, podlegatl mu tylko jeden pracownik umystowy i 15 ro-
botnikow (Jakacki 1978) i trudno oczekiwac, aby tak nieliczna ekipa miata czas
na zajecia sportowe. Nawet z formalnego punktu widzenia klub nie mogt by¢
zarejestrowany w 1952 roku, gdyz nie miat wtedy osobowosci prawnej. Wyda-
je si¢ tez wysoce nieprawdopodobne, zeby w czasach stalinizmu i systemowego
niszczenia wszelkiej indywidualnos$ci kto$ pokusit si¢ o kwestionowanie wytycz-
nych PZPR w zakresie hierarchizacji i uniformizacji polskiego sportu, a takim
wlasnie posunigciem bytaby proba rejestrowania klubu pod indywidualng nazwa.
Stwierdzenie o powotaniu klubu w 1952 roku raz puszczone w obieg — w 1964
roku (Mazur i inn. 1964) — utrwalito si¢ w §wiadomosci dziataczy i sportowcow,
dlatego tez 3 czerwca 1967 roku klub zorganizowal uroczystosci z okazji pigtna-
stolecia istnienia (Sptawski 1967a). Jednak do Rejestru Stowarzyszen Prezydium
Wojewodzkiej Rady Narodowej w Szczecinie Klub pod nazwa ,,Swit” wpisano
dopiero z datg 25 lutego 1958 roku (Bartczak 1958).

Sekcje Zeglarska ZKS ,,Swit” powotano 11 lipca 1957 roku, kiedy to odbyto
si¢ pierwsze spotkanie organizacyjne, na ktérym na przewodniczacego wybrano
Feliksa Rafalowskiego (zdj. 1), sekretarzem zostata Halina Woronowicz, za$ Sta-
nistaw Tomczak (zdj. 1) objat obowiazki gospodarza sprzetu. Aby zobrazowac
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warunki, w jakich tworzyla si¢ ta sekcja wodniacka, nalezy wspomnie¢, ze jesz-
cze w potowie 1953 roku przy nabrzezu Fant stat wypalony kadtub wielkiego
niemieckiego statku pasazerskiego Usambara (sukcesywnie cigtego na ztom),
anieopodal wida¢ byto wrak promu kolejowego, tudziez sterczace z wody maszty
innych zatopionych jednostek (Jakacki 1978).

J ‘ \\‘"2' Y

Zdjecie 1. Basen przystani Klubu ,,Swit” Skolwin (widok od strony péinocnej);
wczesne lata szes¢dziesiate. Na pierwszym planie Stanistaw Tomczak (w okularach);
obok niego Feliks Rafalowski (w berecie) oraz Pawet Jabtonski.

Przy krotkiej drewnianej kei stoja zacumowane cztery Cadety

Zrédto: ze zbioréw Przemystawa Rafatowskiego.

Nowo powstata sekcja dysponowata dwoma dwuosobowymi kajakami, ku-
pionymi zapewne z funduszu zakladowego. Dodatkowo, w sezonie 1957 roku
wypozyczono cztery dodatkowe kajaki z FKS ,,Orzet” dziatajacego przy Szcze-
cinskich Zaktadach Wiokien Sztucznych w Zydowcach. Kajaki te wymagaly jed-
nak ,,malego remontu we wtasnym zakresie”. Do pierwszego ptywania dopiero si¢
przygotowywano. W artykule Ach jak przyjemnie... Stanistaw Tomczak (1957a)
informowat, Ze miato to nastgpi¢ w dniu otwarcia przystani. Ta historyczna chwi-
la nastapita 4 pazdziernika 1957 roku. W miedzyczasie dokupiono maszty i mate
zagielki do dwoch kajakow, wyposazono je tez w boczne miecze potaczone od
gory. Na pierwsze ptywanie, na dwoch kajakach z zaglem i jednym bez, wy-
braty si¢ nastepujace osoby: H. Woronowiczowa, B. Matyszkiewicz, J. Blekicki,
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E. Ciemnoczotowski oraz S. Tomczak. Jak udokumentowano na zdjeciu, kierow-
nik sekcji, Feliks Rafatowski, stal na kei i nadzorowat ptywanie. W tym samym
artykule sekcje nazwano raz ,,sekcja wodng”, a drugi raz ,,sekcjg wioslarska”.
Prezesem ZKS ,,Swit” byt w tym czasie Alfred Skowronek (Tomczak 1957b).
Jak wida¢ na zalgczonych do powyzszego artykutu zdjeciach, przystan znajdo-
wala si¢ wtedy w bocznym kanale papierni, a ustawiona prostopadle do brzegu
drewniana keja miata dtugos$¢ 5—6 m i szerokos¢ okoto 1,5 m. Pierwsze plywanie
na kajakach musialo zrobi¢ dobre wrazenie na dyrekcji papierni, gdyz prawdopo-
dobnie juz pdzna jesienia podjeto decyzje, aby w stoczni jachtowej w Chojnicach
zamoOowi¢ maty jacht mieczowy niemieckiej klasy narodowej Pirat. Po krotkim
pierwszym sezonie okazalo si¢ tez, ze uzytkowane kajaki nadal wymagaja kon-
serwacji — zawiadamial o tym kierownik sekcji wioslarsko-zeglarskiej w notatce
prasowej opublikowanej w grudniu (Rafatowski 1957). Najblizsze walne zebranie
ZKS ,,Swit” miato si¢ odby¢ 20 grudnia 1957 roku. W sktad zarzadu klubu nie
wchodzili jednak wtedy kierownicy poszczegdlnych sekcji i byli oni prawdopo-
dobnie wybierani na zebraniach swoich sekcji.

Pierwsza zime zeglarze spedzili pracowicie. Zorganizowali kurs na stopien
zeglarza jachtowego, ktory miat si¢ zakonczy¢ do konca kwietnia 1958 roku. Za-
jecia teoretyczne obejmowaty 20 godzin szkolenia i brato w nich udziat 21 osob.
Sekcja zyskiwata na popularnoscii,,powickszyta dwukrotnie liczbe swoich czton-
kéw do stanu 41”7 (Ket. 1958a). Co wazne, przekonano dyrekcje i radg zaktadowa,
ze potrzebne sa kolejne jednostki ptywajace i zamowienie w stoczni jachtowej
w Chojnicach zwigkszono z jednej do dwoch jednostek klasy Pirat. Miaty one by¢
dostarczone do Skolwina do konca kwietnia. Planowano, Ze juz na poczatku maja
zorganizowany zostanie na nich kurs praktyczny na stopien zeglarza jachtowego.
Do grupy aktywistow sekcji dotaczyt inz. Eugeniusz Ciemnoczotowski z labora-
torium aparatury pomiarowej (Ket. 1958a). Na zdjg¢ciach z rozpoczgcia sezonu,
ktore obyto si¢ prawdopodobnie 1 maja, wida¢ tylko jeden jacht klasy Pirat (Ket.
1958b). Ten drugi, najpewniej zamowiony duzo pdzniej niz pierwszy, po prostu
nie zostal wykonany na czas.

Sprzet zeglarski byl wowczas przechowywany w przylegajacym do boczne-
go kanatu papierni niskim, murowanym magazynie z rampg, do ktoérego docho-
dzita bocznica kolejowa (Krzysztof Woronowicz — informacja ustna). Magazyn
ten wkrotce poddano gruntownemu remontowi, wigc na przetomie maja i czerw-
ca 1958 roku zeglarze musieli go opusci¢, a sprzet zeglarski trafil na przecho-
wanie do hal fabrycznych i pomieszczen biurowych. Prawdopodobnie juz duzo



Rozwdj zeglarstwa w lewobrzeznej czesci Szczecina. Czesé 1. 187

wezesniej zamierzano przenies¢ zeglarzy na nowg przystan nad Odra (obecna
lokalizacja). Waznym powodem dla wyrzucenia zeglarzy z dotychczasowej sie-
dziby byly plany produkcyjne zaktadu — np. boczny kanat przeznaczono do mo-
czenia ,,papierowki”, czyli drewna do produkcji papieru (Krzysztof Woronowicz
— informacja ustna).

Planowana budowa hangaru i ogrodzenia terenu niestety opozniata si¢
i w czerwcu 1958 roku nic nie wskazywato na rychte rozpoczecie tej inwestycji
(Ket. 1958c). Ze wspomnianego artykutu wynika takze, ze szkolenie na dwoch
Piratach przebiegato sprawnie i w czerwcu mialo si¢ zakonczy¢. Oznacza to, ze
jezeli rzeczywiScie bylo jakie§ opdznienie w dostarczeniu drugiego jachtu, to
byto ono nieznaczne. Zeglarze ze ,,Switu” planowali w lipcu 1958 roku udziat
w ,,migdzynarodowych regatach na jeziorze Dabskim” (Ket. 1958¢). Piratom na-
dano nazwy Alfa i Paloma (Flagsztok 1958).

Rownolegle do opisanych powyzej dziatan praktycznych podejmowano tez
dziatania bardziej formalne, zmierzajace do rejestracji sekcji i jej przystapienia
do Polskiego Zwigzku Zeglarskiego. W dniu 20 czerwca 1958 roku wypehnio-
no i wystano ankiete PZZ oraz wptacono kwote 100 zt wpisowego (Rafatowski,
Rant 1959).

Nastepnie, 26 stycznia 1959 roku, na walnym zebraniu cztonkow ZKS ,,Swit”
wybrano nowy zarzad. Prezesem zostat Antoni Rant, za$ pierwszym wicepreze-
sem Alfred Skowronek (Anonim 1959). W dniu 19 maja 1959 roku wystosowa-
no oficjalne pismo do Zarzadu Polskiego Zwigzku Zeglarskiego w Warszawie
w sprawie rejestracji sekcji zeglarskiej w PZZ. Weze$niej — 12 marca — zaptacono
sktadke roczng w wysokosci 200 zt. Kierownikiem sekcji zeglarskiej byt wtedy
Feliks Rafatowski, sekretarzem — Stanistaw Tomczak, za$§ gospodarzem (bosma-
nem) — Marian Herman. Sekcja liczyta 21 cztonkow, w tym dwoch sternikow
i szesciu zeglarzy (Rafatowski, Rant 1959).

W 1959 roku systemem gospodarczym i w ramach prac spotecznych re-
montowano lodzie i budowano nowg przystan nad Odrg. Zamowiono tez trzeci
jacht mieczowy klasy Pirat. Jednostka ta, transportowana koleja, zostala po dro-
dze powaznie uszkodzona (podziurawiona) i dlatego tez za jacht nie zaptacono
1 zmuszono stoczni¢ w Chojnicach do wymiany uszkodzonej jednostki na nowa
(Krzystolik 1960). Trzeciego Pirata nazwano Donna (Zygmunt Chabrowski — in-
formacja ustna). Jachty typu Pirat byty bardzo popularne w Polsce w latach 60.,
a nawet 70. XX wieku.
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W kwietniu i maju 1960 roku przeprowadzono przeglad, napraw¢ oraz
gruntowne malowanie trzech jednostek klasy Pirat wraz z wyposazeniem, a pod
koniec maja jednostki te zostaty spuszczone na wode. Rozpoczgto tez (w syste-
mie gospodarczym) ,,.budowe przystani przy nabrzezu” (Splawski 1961). Zdje-
to z inwentarza zuzyta t6dz gumowsg o wartosci ksieggowej 8000 zt (Krzystolik
iin. 1961). ,,Cztonkowie sekcji ptywali od 1 czerwca do 31 pazdziernika 1960 r.
Akwenem plywania w sezonie bylo jezioro Dabie. Ptywanie odbywalo si¢ prawie
codziennie, oczywiscie w zaleznosci od pogody, odpowiedniej dla tego rodza-
ju todzi. W plywaniach bralo udziat 28 czlonkow sekcji i przeptywano ogotem
1324 km. Na przystani zeglarskiej byt zatrudniony (sezonowo) gospodarz-kon-
serwator z pensja miesieczng 500 zI” (Sptawski 1961).

,»W miesigcu czerwcu zorganizowano wewngtrzne regaty w ramach Zakta-
dowej Spartakiady, natomiast w miesiacu lipcu sekcja zorganizowata 6-dniowy
rejs przy udziale 9 najlepszych zeglarzy ze Skolwina do Dziwnowa i z powrotem
na jachtach klasy Pirat” (Sptawski 1961). Rejs ten byt najwazniejszym wydarze-
niem w zyciu sekcji w tamtym sezonie. Byt bardzo udany i odbyt si¢ bez zadnych
niespodzianek czy wypadkow.

,»Przy usilnych staraniach cztonkéow sekcji we wrzesniu 1960 r. dokonano
zakupu w Warsztatach Szkutniczych LPZ w Dabiu jeszcze jednej todzi klasy H
i bylo to drugim wielkim wydarzeniem tamtego sezonu zeglarskiego dla naszej
sekcji” (Sptawski 1961). Popularna w powojennej Polsce klasa H czyli Hetka,
to niemiecka konstrukcja znana jako H-Jolle, zaprojektowana w roku 1921°. Do
Hetki bardzo podobna jest polska Omega zaprojektowana w 1942 roku. Hetka
zakupiona przez skolwinski ,,Swit” otrzymata nazwe Eol (Zygmunt Chabrowski
— informacja ustna).

W sezonie 1960 pozyskano drugiego sternika jachtowego oraz trzech dodat-
kowych zeglarzy, zatem w ciggu dwoch lat istnienia sekcji, do dnia 31 pazdzier-
nika 1960 roku, tacznie 14 cztonkdéw zdobyto stopien zeglarza, a dwoch — stopien
sternika jachtowego. Mimo tych osiagnie¢ ,,nalezy stwierdzi¢, ze koledzy nasi
z sekcji zeglarskiej uwazaja swa sekcje jako wigcej turystyczng dajaca osobiste
zadowolenie i rozrywke, a nie jako sekcje wyczynowa, §wiadczy o tym fakt, ze
w ubiegltym roku nie brali oni Zadnego udziatu w organizowanych regatach cho-
ciazby na terenie Szczecina” (Sptawski 1961).

¢ https://de.wikipedia.org/wiki/H-Jolle.
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Przedstawiciel sekcji zeglarskiej Stanistaw Tomczak na zebraniu sprawoz-
dawczo-wyborczym klubu 17 lutego 1961 roku, odpierajac zarzuty braku aktyw-
nosci regatowej, stwierdzit, ze jezeli sekcja ma by¢ naprawde sekcja regatows,
to nie wystarczy na to pienigdzy, bo taka dziatalnos¢ jest niezwykle kosztowna.
Na tym samym zebraniu przyjeto wniosek, aby ubezpieczy¢ cztonkow sekceji ze-
glarskiej ,,na wypadek $mierci i kalectwa oraz majatek trwaty (zaglowki)” (Bar-
cinski, Krzystolik 1961).

W 1961 roku prezes klubu w ramach daleko posunigtej formalizacji przy-
dzielit poszczegdlnym cztonkom nowego zarzadu ,,opieke” nad sekcjami. Opie-
kunem sekcji zeglarskiej ,,Swit” zostat Jan Grudzinski (Sptawski 1962). Sekcja
liczyta wtedy 65 cztonkow. W tym samym roku dziewigciu cztonkéw sekeji po-
jechato do Swinoujscia do klubu Cztery Wiatry i wzieto udziat w szkoleniach ze-
glarskich. Czterech z nich zdobylo stopien zeglarza, trzech sternika jachtowego,
a dwoch odbylo czgsciowy staz instruktorski. Cztery inne osoby pojechalty do
Mikotajek na kurs zeglarski zorganizowany przez Zarzad Gtowny Zwigzku Za-
wodowego Pracownikow Przemystu Chemicznego. Przed sezonem cztonkowie
sekcji w czynie spolecznym przeprowadzili remonty kadtubow i lakierowanie
czterech posiadanych jachtow. Duzo wysitku wlozyli tez w prace wykonczeniowe
hangaru i czesciowa budowe drogi prowadzacej do przystani. Dla pracownikow
zaktadu przygotowano wypozyczalni¢ kajakoéw. Kajaki wypozyczano za mini-
malng opftata, co spotkato si¢ z przychylnym przyjeciem zatogi zaktadu (Sptaw-
ski 1962).

Sezon 1961 byt pierwszym sezonem regatowym. Wszystkie cztery jachty
bedace wlasnoscig klubu wystartowaly w dniach 22-27 lipca w Regatach Gryfa
Pomorskiego w Swinoujéciu. We wrzesniu jedna jednostka wzieta udziat w Rega-
tach Przyjazni na Zalewie Szczecinskim. Przedstawiciele klubu nie zaj¢li wyso-
kich miejsc, ale sam udziat w dwoch wymienionych imprezach byt juz sukcesem
i okazja do dalszego doskonalenie zatog (Sptawski 1962).

W roku 1962 stan posiadanego sprz¢tu nie zwickszyt sie, ale wezesniej za-
kupiona Hetke wykazywano w sprawozdaniu SOZZ jako Omege. W tym samym
sprawozdaniu sprze¢t klubu oceniono jako ,,nowy — stan dobry. Wyposazenie
w zagle zadowalajace” (Anonim 1963).

W roku 1963 pojawito si¢ w klubie sze$¢ jachtow klasy Cadet, czyli mono-
typowych, dwuosobowych, mieczowych jachtow regatowych dla mtodziezy. L.o-
dzie te wybudowat systemem gospodarczym cztonek klubu Antoni Gierchowski
— szkutnik z zawodu. Nadano im nazwy: Osa, Wazka, Mucha, Komar, Bgk, Zuk
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(Przemystaw Rafatowski — informacja ustna). Antoni Gierchowski byt prawdo-
podobnie zatrudniony na etacie papierni, bo jego nazwiska nigdy nie wymienio-
no wéréd pracownikow klubu ,,Swit”. W inwentarzu sekcji znajdowaty sie plany
szkutnicze roznych todzi, miedzy innymi Cadeta, a samodzielna budowa jachtow
byta w PRL popularna i popierana.

W 1964 roku poczyniono starania o powickszenie bazy sprzetowej. Realna
okazja, aby starania te zrealizowac, nadarzyla si¢ w potowie wrzesnia 1964 roku,
kiedy to klub ,,Swit” wizytowany byt przez przedstawiciela Prezydium Miejskiej
Rady Narodowej w Szczecinie — Przewodniczacego Miejskiego Komitetu Kul-
tury Fizycznej, towarzysza Tomczyka. Towarzysz Tomczyk, zapoznawszy si¢
z dziatalnoscia klubu, jego infrastruktura i posiadanym sprzetem, obiecal udzie-
lenie stosownej, nicodptatnej pomocy, ktorej faktycznie udzielono juz wkrotce.
Pitkarze dostali sprzgt na sume 20 tys. zt, za$ stan posiadania sekcji zeglarskiej
zwigkszyl si¢ 0 16dz motorowa oraz nowy balastowy jacht zaglowy klasy Folkbo-
at (zdj. 2) (Sptawski 1965). Protokot zdawczo-odbiorczy popisano 5 grudnia 1964
roku, mozna si¢ wiec domysla¢, ze jacht ten w tym sezonie jeszcze nie ptywat.
Jacht miat warto$¢ ksiggowa 157 509,30 zt (Mazur i in. 1965).

Mozna si¢ zastanawia¢, dlaczego lokalne wladze wykazywaty si¢ w tych
trudnych czasach takg hojnoscig w stosunku do lokalnych zeglarzy. Ot6z od roku
1963 zaczeta si¢ bardzo dynamicznie rozwija¢ Szczecinska Stocznia Jachtowa.
W przejetych obiektach w Dabiu produkowano migdzy innymi drewniane ba-
lastowe jachty typu Folkboat i Vega. Jachty te eksportowano do wielu krajow
zachodnich za dewizy. Eksport ten okazat si¢ bardzo niestabilny i stocznia czgsto
miala trudnosci ze zbytem. Przy obowigzujacej wtedy socjalistycznej zasadzie
petnego zatrudnienia, nie byto mowy o zwalnianiu pracownikéw, wysytaniu ich
na dtugie urlopy bezptatne czy zmniejszaniu tempa produkcji. Dlatego tez nad-
wyzki jachtow trafialy nieodplatnie do szczecinskich zeglarzy. Jachty typu Folk-
boat to drewniane jednostki bez silnika, a zatem z niewielkim ,,wsadem dewizo-
wym”. Z tej sytuacji skorzystat tez ,,Swit” Skolwin.

Pomoc dla zeglarzy zostata tez w pewnym sensie zinstytucjonalizowana.
W pazdzierniku 1962 roku powstato lokalne Stowarzyszenie Rozwoju Zeglar-
stwa. Do komitetu honorowego zaproszono calg elit¢ 6wczesnego Szczecina.
Wsrod 32 cztonkow honorowych znajdowali si¢ przedstawiciele wtadz partyj-
no-administracyjnych miasta i wojewddztwa oraz dyrektorzy najwickszych
przedsiebiorstw. Okreslono potrzeby szczecinskiego zeglarstwa, realne mozliwo-
$ci pomocy i1 konsekwentnie rozpoczeto gromadzenie srodkéw finansowych na
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realizacje nakreslonych celow. Wérod beneficjentow Stowarzyszenia znalazt sie
tez w kolejnych latach ,,Swit” Skolwin (Wojciechowski i in. 1965).

Zdjecie 2. W basenie przystani Klubu ,,Swit” Skolwin (lata sze$édziesigte).
Na pierwszym planie jeden z Folkboatow szykuje si¢ do wyptynigcia; obok Omega Eol.
Na brzegu przed drewnianym hangarem sze$¢ Cadetow.
Na dziobie Folkboata komandor Rafatowski

Zrodlo: ze zbioréw Przemystawa Rafatowskiego.

Na wiosne¢ 1964 roku zarzad klubu polecit zarzadowi sekcji zeglarskiej opra-
cowanie regulaminu przystani oraz regulaminu dla bosmana. Oba dokumenty
zostaty zatwierdzone na posiedzeniu zarzadu klubu 13 maja 1964 roku. Jedno-
czesnie podjeto uchwalg, aby posiadane kajaki odsprzeda¢ na drodze przetargu
pracownikom papierni, z zastrzezeniem, ze nie beda mogty one by¢ wykorzy-
stywane ani przechowywane na terenie zaktadu. Decyzje taka podjeto po skar-
gach na niewtasciwe zachowanie 0os6b wypozyczajacych kajaki, otrzymywanych
od inspektoréw Szczecinskiego Urzedu Morskiego, ktorzy patrolowali pobliskie
akweny (Sptawski 1965).

Brak jest wiarygodnych informacji na temat tego, kto kierowat sekcja ze-
glarska na poczatku lat 60. Bardzo mozliwe, ze Feliks Rafatowski (zdj. 1, 2) —
inicjator i zatozyciel sekcji, petnit swoja kierownicza funkcje od 1957 roku do
polowy lat 60. (Przemystaw Rafatowski — informacja ustna). Pracowat on na sta-
nowisku inspektora BHP w papierni, byt tez w tym czasie radnym Dzielnicowe;j
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Rady Narodowej oraz redaktorem naczelnym gazety ,,Skolwin. Pismo pracowni-
kow Szczecinskich Zaktadow Celulozowo-Papierniczych”. Wiemy jednak, ze na
zebraniu wyborczym sekcji w styczniu 1964 roku wybrano nowy zarzad w oso-
bach: Mirostaw Madalinski (kierownik sekcji), Kazimierz Wojtaszek (zastgpca
kierownika), Janusz Grudzinski (sekretarz) oraz Maria Paholak [Pakulak?] (czlo-
nek zarzadu). Systematycznie rosty kwalifikacje cztonkow sekcji. W roku 1964
mogla si¢ ona pochwali¢ 9 sternikami jachtowymi oraz 21 zeglarzami jachtowy-
mi. Zgodnie z uchwata zarzadu klubu sekcja przeprowadzila tez kurs na stopien
zeglarza jachtowego dla mtodziezy w wieku szkolnym. Sposrod 60 kursantéw obu
plci egzamin zdato 8 oséb. To gwarantowalo, ze posiadane od niedawna Cadety
beda miaty pelng obsade mlodziezy z uprawnieniami i beda mogly uczestniczy¢
we wszystkich regatach w tej klasie organizowanych w okregu szczecinskim. Za-
rzad zalecil tez, aby podobny kurs odbyt sie takze w roku 1965 (Sptawski 1965).

Doskonalenie kadr oraz aktywnos¢ regatowa byly wazne zarowno dla klu-
bu, jak i sekcji. Zeglarze ze ,,Switu” startowali w sezonie 1964 tylko w jednej
imprezie — Regatach Przyjazni na Zalewie Szczecinskim — niestety, bez wigk-
szych sukcesow. Powodem tak skromnej reprezentacji zawodnikow ,,.Switu”
w imprezach sportowych okregu byto to, ze dominowaty tam regaty w klasach
olimpijskich i przygotowawczych. Nikt nie organizowat regat w klasach Pirat
czy Omega (Hetka). Mimo to w klubie przeprowadzano jednak intensywne szko-
lenia zeglarskie. W omawianym sezonie posiadane lodzie przeplywaty lacznie
2500 godzin. Przepracowano tez spotecznie 38 tys. godzin (prawdopodobnie od
poczatku istnienia sekcji) przy konserwacji sprzetu, przy budowie pomostow,
betonowaniu podlogi w hangarze, malowaniu hangaru oraz cze$ciowej niwela-
cji terenu wokol przystani. Szczeg6lnie duze zastugi dla sekcji wniesli: Miro-
staw Madalinski, Pawet Jabtonski (zdj. 1), Lech Hertel, Batkowski, Muklewicz,
Krzysztof Madalinski oraz Jelenski (Sptawski 1965). Dnia 30 grudnia 1964 roku
komisja w skladzie Krystyna Jabtonska oraz Eugeniusz Ciemnoczotowski prze-
prowadzita spis sprzgtu posiadanego przez sekcje. Oprocz 6 Cadetdow, 3 Piratow,
1 Omegi oraz 1 Folkboata, wykazano jeden kajak, t6dz motorowa Lamunal (o na-
zwie Milenka), szalupg z wyposazeniem (wlasno$¢ ZHP) oraz baczek z silnikiem
(wlasnos¢ papierni) (Sptawski 1965).

Wsrod uchwat podjetych na zebraniu sprawozdawczo-wyborczym zarzadu
klubu 21 stycznia 1965 roku znalazty si¢ tez takie, ktére dotyczyly sekceji zeglar-
skiej. Uznano za wazne, aby w nadchodzacym sezonie co najmniej dwoch ster-
nikéw jachtowych podwyzszylo swoje kwalifikacje uzyskujac patenty sternikow
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morskich (Sptawski 1965). Niestety nie dato si¢ osiggnac tego celu na sprzecie
bedacym w posiadaniu klubu, ktéry nie dysponowat przeciez zadnym jachtem
pelnomorskim, a jednym z warunkéw przystgpienia do egzaminu na sternika
morskiego bylo zaliczenie odpowiedniego stazu morskiego. Feliks Rafatowski
pltywat w tym celu na jachcie typu Vega w bratnim klubie Chemik Police (Prze-
mystaw Rafatowski — informacja ustna). Inne postulaty zgtoszone wtedy przez
zarzad to: rozbudowa hangaru oraz nabrzeza od strony wschodniej, zorganizowa-
nie kolejnego kursu na stopien zeglarza oraz udziat w lokalnych regatach. W dys-
kusji zastanawiano si¢ tez nad mozliwo$cig zorganizowania nauki ptywania dla
cztonkow klubu, szczegodlnie sekcji zeglarskiej, ale odtozono te kwestie do czasu
wybudowania zaktadowego osrodka wypoczynkowego w Inoujsciu’ (Splawski
1965).

W latach 1965-1966 sekcja zeglarska miata zarzad pigcioosobowy w naste-
pujacym sktadzie: Mirostaw Madalinski (kierownik sekcji), Feliks Rafatowski
(zastgpca kierownika), Krystyna Jablonska (sekretarz), Pawel Jabtonski (kapitan
sportowy) i Maria Pakulak (cztonek) (Ochmanski, Btaszczuk 1967). Funkcja ka-
pitana sportowego pojawita si¢ w klubie po raz pierwszy. Oznaczato to nowe
wyzwania dla klubowych regatowcow.

Lata 1965-1966 mozna okresli¢ jako ztote lata rozwoju zeglarstwa w Skol-
winie. W 1965 roku Stowarzyszenie Rozwoju Zeglarstwa przekazato sekcji ko-
lejny jacht balastowy klasy Folkboat (wartos¢ ksiegowa 197 809 zt), zas w roku
nastepnym — trzy mieczowe jachty regatowe klasy Hornet. Cata flotylla ,,Switu”
liczyta wtedy 15 jednostek plywajacych, nie liczac motorowki i szalupy. Folk-
boaty otrzymaty nazwy Narwal i Delfin, zas Hornety — Mars, Jowisz i Merku-
ry (Zygmunt Chabrowski — informacja ustna). Sekcja zyskiwata na popularnosci
i liczba jej cztonkow wzrosta od 65 (w tym 5 kobiet) przed sezonem 1965 do
178 (w tym 24 kobiet) po sezonie 1966. Liczba 0sdb majacych patenty zeglarskie
wzrosta do 33 (w tym 9 sternikow). W 1965 roku ,,Swit” uplasowat si¢ w ze-
glarskiej sportowej punktacji klubowej na 14. miejscu. W roku nastgpnym zna-
lazt si¢ na 24. miejscu, ale juz w punktacji ogolnokrajowej. Najlepsze wyniki
indywidualne uzyskat w 1965 roku Feliks Rafalowski, zajmujac 12. miejsce, za$
w 1966 roku — Stanistaw Tomczak, zajmujac 26. miejsce. W tym okresie jachty
z innych klubow startujace w regatach miaty juz zagle dakronowe, za$ sportowcy
ze ,,Switu” musieli im stawiaé czota na duzo mniej sprawnych aerodynamicznie

7 O$rodek ten nigdy nie zostal zbudowany.
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zaglach bawetnianych (Ochmanski, Btaszczuk 1967). Jak wynika z rozdzielnika
Stowarzyszenia Rozwoju Zeglarstwa — ,,Swit” otrzymat wkrotce potrzebne zagle
(Anonim 1972). W 1966 roku ,,Swit” zostat sklasyfikowany w klasie Folkboat na
7. pozycji, a w klasyfikacji MKS — na 23. miejscu w rankingu ogélnokrajowym
(Anonim 1967). W sprawozdaniu zarzadu specjalne podzigkowania skierowano
do kapitana sportowego — Pawta Jablonskiego — za jego duzy wktad w przygoto-
wanie zatog i sprzetu do regat. Doceniono tez wysitki organizacyjne Mirostawa
Madalinskiego. Z dokonan inwestycyjnych sekcji wymieniono powstanie bunkra
na paliwo, wybudowanego w czynie spolecznym w celu zabezpieczenia hangaru
ze sprzgtem zeglarskim przed pozarem. Bunkier ten zachowat si¢ do dzi$ pod
podtoga hangaru w jego wschodniej czesci (Janusz Krzystolik — informacja ust-
na). W sezonie 1966 (etatowym) bosmanem przystani byt Waldemar Szczepanski
(Sptawski 1967b).

W sprawozdaniu SOZZ za rok 1966 oprécz 15 jednostek wykazanych weze-
$niej wspomniano tez o 5 todziach turystycznych (Anonim 1967). Juz w tamtych
czasach pojawiaty si¢ nieliczne lodzie prywatne, ale zazwyczaj nie wykazywano
ich w spisach inwentarza ani w sprawozdaniach klubu. Na fotografii datowanej na
sierpiefi 1965 roku, na brzegu, przed drewnianym jeszcze wtedy hangarem ,,Swi-
tu”, wida¢ wyslipowany kabinowy jacht balastowo-mieczowy o dtugosci okoto
8 m. Niestety, nie wiadomo, jaki to jacht ani do kogo nalezat. Wiadomo tez, ze
w tych latach bosman Lech Hertel przerobit we wlasnym zakresie balastowy jacht
regatowy klasy Star, dodajac mu nadbudowke oraz studzienke, gdzie zamocowa-
ny byt specjalnie zaadaptowany do napedu todzi silnik od motocykla (Andrzej
Madalinski — informacja ustna). Na innym zdjeciu datowanym na 1967 rok przy
wschodnim (nieumocnionym jeszcze wtedy nabrzezu) stoi niewielki jacht kabi-
nowy — prawdopodobnie popularna wtedy w Polsce sklejkowa konstrukcja Jacka
Holta klasy Rambler. Zreczny szkutnik-amator mégl wtedy taki jacht wykonac
z dostepnych w naszym kraju materiatéw. Inna prywatna, eksperymentalna kon-
strukcja powstata w hangarze klubu okoto roku 1964. Inwestorem i zarazem bu-
downiczym byl Antoni Gierchowski — 6wczesny szkutnik. £.6dz ta, zrobiona ze
sklejki, miata nietypowe proporcje. Byta dtuga (okoto 5—6 m), bardzo waska,
o relatywnie wysokiej wolnej burcie. Miata silnik oraz nieproporcjonalnie maty,
przystosowany do szybkiego demontazu, maszt z ozaglowaniem typu slup. Prze-
szklona koputka na $rédokreciu umozliwiala sternikowi prowadzenie todzi bez
wychodzenia na poktad (zdj. 3). Jacht pod zaglami okazat si¢ bardzo wywrotny.
Z uwagi na wydtuzony ksztatt zartobliwie nazywano nowg konstrukcje Thresher
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— poprzez analogie do amerykanskiego okrgtu podwodnego, ktory zatonat rok
weczesniej (Andrzej Madalinski — informacja ustna).

Zdjecie 3. Hangar na przystani ZKS ,,Swit” okoto roku 1964.
Przed wodowaniem eksperymentalnej jednostki nazywanej Thresher

Zrédto: ze zbioréw Andrzeja Madalinskiego.

Dnia 10 lutego 1967 roku odbylto si¢ zebranie sprawozdawczo-wyborcze
sekeji, podczas ktorego rozszerzono i nieco zmieniono sktad zarzadu: Mirostaw
Madalinski zostat ponownie kierownikiem sekcji, Stanistaw Tomczak — jego za-
stepca, za$ Krystyna Jabtonska — sekretarzem. Kapitanem sportowym kolejny
raz zostal Pawet Jablonski, za$ cztonkami zarzadu sekcji — Stanistaw Wolski,
Maria Rozak, Jacek Radzimski oraz Feliks Rafatowski. Nowy zarzad przygoto-
wywatl si¢ do obchodéw 10-lecia sekcji, ktoére wyznaczono na poczatek nowego
sezonu (1967) (Sptawski 1967b).

Na zebraniu sprawozdawczo-wyborczym w dniu 3 marca 1967 r. zarzad
klubu zobowigzat sekcje zeglarska do udziatu we wszystkich regatach w okregu
i prowadzenia systematycznych kursow na stopien zeglarza, a cztonkow sekeji do
zdobywania wyzszych stopni zeglarskich. Mirostaw Madalinski zwrécit uwage
na nierealno$¢ tego planu z uwagi na brak $rodkow na transport sprzgtu na tere-
nie wojewodztwa (Madalinski, Jarecki 1967). Zarzad wnioskowat tez o zorga-
nizowanie przez sekcje dni otwartych w celu popularyzacji sportu zeglarskiego
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oraz o przeprowadzenie remontu i przebudowy istniejacego hangaru (Sinicki 1 in.
1967). W roku 1967 ,,Swit” zajat 18. miejsce w sportowej ogolnopolskiej punkta-
¢ji miedzyklubowej (Kopcewicz, Szymanski 1968). W tamtych czasach w klubie
znajdowala si¢ z pewno$cia przynajmniej jedna jednostka klasy FD (Latajacy
Holender) (zdj. 4), chociaz takie jachty nie byty nigdy wykazywane w sprawoz-
daniach.

Zdjecie 4. Przystan ZKS ,,Swit” okoto roku 1967. Od lewej: s/y Donna (klasa Pirat),
jacht klasy: Latajacy Holender, Pirat, Cadet, Omega (Eol?),
16dz z silnikiem motorowym /za, na brzegu dwa Cadety

Zrodto: ze zbioréw Andrzeja Madalinskiego.

Na poczatku nastepnego roku (1968) w zarzadzie klubu ,,Swit” zaczety prze-
waza¢ nastroje pesymistyczne i antyzeglarskie. W sprawozdaniu za lata 1964—
1967 dokonano analizy wydatkow i przedstawiono bilans dokonan. Stwierdzono
wprost, ze stan finansow ,,nie jest wystarczajacy do dalszego prowadzenia dzia-
talnosci sportowej”. Dlatego zarzad klubu zlikwidowat sekcje turystyczno-moto-
rowg 1 $wiadomie ograniczal inne wydatki — ograniczano miedzy innymi starty
w regatach ,,ze wzgledu na brak odpowiedniego wyposazenia jachtow, niemoz-
liwo$¢ ubezpieczenia sprzetu zeglarskiego ze wzgledu na wysokie stawki ubez-
pieczeniowe”. Brakowalo $srodkéw finansowych na konserwacje i remont sprzetu.
W okresie od 1964 do 1967 roku dochody (i wydatki) roczne klubu wynosity od
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150 do 225 tys. zt. W roku 1968 brakujaca kwote okreslono na 100 tys. zi. Pilne

potrzeby sekcji zeglarskiej (nieujete w preliminarzu) zawarto w trzech punktach:

1. Ubezpieczenie sprzetu zeglarskiego.

2. Zlecenie stoczni jachtowej remontu jachtu klasy Folkboat.

3. Wyposazenie jachtow wyczynowych (Hornet) w zagle dakronowe (3 szt.)
(Anonim 1968).

Pod koniec sezonu 1969 zarzad klubu ,,Swit”, na wniosek prezesa Janusza
Sptawskiego, zawiesit w obowigzkach kierownika sekcji zeglarskiej Mirostawa
Madalinskiego i wprowadzit zakaz ptywan. Takie drastyczne decyzje podjeto,
»poniewaz zdarzaly si¢ wypadki samowolnego zabierania sprzetu z przystani,
zabierania na poktad osob nieuprawnionych poza stanem dozwolonym ilo$ci
miejsc na jednostce. Ptywania odbywaly si¢ nawet w porze nocnej do Lubczy-
ny na zabawe”. Zarzad chcial w ten sposob ,,unikna¢ i zapobiec nieszczesliwym
wypadkom” (Sptawski 1971). Stanowisko zarzadu popart Ryszard Kedzierski,
przedstawiciel Miejskiego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki. Dyrektor
Gtowcezyk powiedzial, ze ,,sprzet zeglarski eksploatowany byt do celow elitar-
nych”. Zaistniala sytuacje omawiano na walnym zebraniu klubu w dniu 18 lu-
tego 1971 roku. W obronie sekcji zeglarskiej, oprocz Mirostawa Madalinskiego,
wypowiadali si¢ rowniez Eugeniusz Ciemnoczotowski oraz Krystyna Jabtonska.
W roku 1970 warto$¢ ksiggowa sprzetu ruchomego sekcji zeglarskiej wynosita
589 710 zt. Dzialacze klubu wnioskowali, aby formalnie ten majatek przejeta pa-
piernia (Stabowski i in. 1971) (w domysle — aby rowniez przejeta na siebie koszty
remontoéw 1 konserwacji).

Sezon 1970 byl okresem poglebiajacego si¢ upadku sekcji zeglarskiej. Kto-
poty finansowe klubu z konca lat 60. odbity si¢ tez znacznie na sekcji. Brakowato
instruktora na etacie i dlatego nie bylo szans na efektywne szkolenie nowych
kadr. Sprzet byt zdewastowany, czgsciowo z powodu braku poszanowania mienia
klubowego przez niektdrych cztonkéw sekeji, a czgsciowo z powodow obiektyw-
nych — braku pienigdzy na konserwacje i remonty (Stabowski i in. 1971), dlatego
wiele todzi nie nadawato si¢ do ptywania. Na poczatku dziatalnos$ci sekcji lekkie
lodzie mieczowe konserwowano spotecznie, we wlasnym zakresie. Kiedy nato-
miast klub otrzymat dwa jachty kilowe i wyczynowe todzie regatowe, okazalo
si¢, ze wymagaja one niedostepnych na rynku materialow specjalistycznych, ta-
kich jak na przyktad lakiery poliuretanowe. Powierzchnie oryginalnie wykonczo-
ne tymi lakierami nie przyjmowaly juz innych tradycyjnych farb. Takie materiaty
dewizowe posiadata tylko stocznia jachtowa i dlatego jedynym wyjsciem bytoby
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zlecenie remontu. Na to jednak klub nie miatl pieniedzy. Wydaje si¢ jednak dziw-
ne, ze po pigciu latach uzytkowania oba Folkboaty potrzebowaty kapitalnego re-
montu.

O zlym stanie finanséw klubu ,.Swit” w 1970 roku moze tez $wiadczy¢ brak
osobnej kolumny sportowcow ze Skolwina w pochodzie pierwszomajowym. Pre-
zes Sptawski zadecydowatl, ze musza oni i§¢ w kolumnie pracownikow papierni
z prozaicznego powodu — nie mieli dresow (Barcinski, Wasiluk 1970). W sekcji
zeglarskiej z przewidzianej w preliminarzu kwoty 51 741 zt wydano tyko 11 031
zt, z czego przewazajaca wigkszos¢ (8912 zt) pochtongto wynagrodzenie bosma-
na. Duzg cze$¢ budzetu (3564 zt) stanowity sktadki cztonkdéw (Sprawski 1971).

Nie wiadomo, jak dtugo utrzymat si¢ zakaz ptywan wprowadzony przez
zarzad klubu pod koniec sezonu 1969. Biorac jednak pod uwage stan zniszcze-
nia sprzetu, mozna si¢ domysla¢, ze jezeli w sezonie 1970 zezwolono na ptywa-
nia, to tylko na niektorych todziach. Bosmanem byt wtedy Waldemar Szczepan-
ski. W sprawozdaniu wyraznie napisano, ze sekcja nie prowadzita dziatalnosci
sportowej, a jedynie turystyczng. Wspominano tez o potrzebie pomocy zaktadu
W zakonczeniu budowy hangaru i zagospodarowaniu terenu na przystani ze-
glarskiej” (Sptawski 1971). Wynika z tego, ze od powstania koncepcji budowy
infrastruktury przystani nad Odra w 1958 roku, przez 12 lat nie udato si¢ tego
zadania zakonczy¢ kompleksowo. Owczesny drewniany hangar stuzyt zarow-
no zeglarzom, jak i wedkarzom. Prawdopodobnie w drugiej potowie lat 70., od
strony wschodniej istniejacego drewnianego hangaru, wzniesiono przybudoéwke
o konstrukeji metalowej. Na dole znajdowaly si¢ dwa pomieszczenia garazowe,
a u gory obszerna §wietlica.

11 kwietnia 1970 roku odbyto si¢ walne zgromadzenie Szczecinskiego Okre-
gowego Zwiazku Zeglarskiego. Na podstawie liczby cztonkéw z wyzszymi stop-
niami zeglarskimi (sternik i powyzej) okreslano liczbe mandatéw. ,,.Swit”, ktéry
nie miat juz zadnego sternika morskiego, otrzymat 2 mandaty. Dla przyktadu,
JK AZS otrzymat 22 mandaty, HOM — 17, za$ JK Pogon — 16. Mimo zaprosze-
nia, nikt ze ,,Switu” nie przyszedt na walne zgromadzenie SOZZ (Anonim 1970).
W roku 1970 nie dopetniono tez obowigzku dostarczania sprawozdan do wyzszej
instancji. Stato si¢ tak prawdopodobnie dlatego, ze po zawieszeniu kierownika
sekcji trudno bylo znalez¢ osobg odpowiedzialng za t¢ kwestie. Gwaltownie spa-
dta tez liczba cztonkow klubu (tab. 1).
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Tabela 1. Zestawienie cztonkow Sekcji Zeglarskiej ZKS ,,Swit”

Rok | Ogolnie stf)g;jia Zeglarz | Sternik ISI:Z?;E: Kapitan | Kobiety | Juniorzy
1957 18 1 1-3
1958 16-41 11 2-5

1959 21-37 8-37 6-8 2 1 16
1960 29 3-14 2-5 3 12
1961 65 37 20 7 1 24
1964 42 21 9

1965 84 42 33 8 1 13

1966 | 120-178 72 24-38 9 1 13-24 83
1967 135 10 0

1968 150 93 10

1969 150 93 45 11 15 80
1970 11

1971 60

1972 51

1973 50

1975? 192 14 26 12 5 14 8
1978? 125 6 12 6 1 6 6
1982 24 4 6

19847 44

1985 44 16 20 7 1 3 4
1986 51-52 13-14 28 9 1 13 8
1987 51 11 31 8 1 14 3
2005 38

2010 91 13 14 3 2 1 60
2012 95 4

2013 100 4

2014 102 4

Zrbdto: opracowanie wihasne.

Szansg na zazegnanie konfliktu migdzy klubem i sekcja byta zmiana zarzg-
du w lutym 1971 roku. Prezesa Splawskiego zastapil na tym stanowisku dyrek-
tor Papierni Jerzy Naraniecki, a sekretarzem zostat aktywista sekcji zeglarskiej
— Pawet Jabtonski. Unia personalna klubu i papierni oraz klubu i sekcji dawata
realng szanse¢ na dobre stosunki migdzy tymi podmiotami, zrozumienie potrzeb
sportowcow oraz na realng pomoc finansowa i organizacyjng. W roku 1971 bos-
manem zostal ponownie Lech Hertel (Barcinski, Krzystolik 1971), za$§ nowym
kierownikiem sekcji zeglarskiej — Stanistaw Siczek (Siczek 1971). Nie wiadomo,
jak dhugo Stanistaw Siczek sprawowat swoja funkcjg, bo co najmniej od jesieni
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1973 roku (do lutego 1974 roku) kierownikiem sekcji zeglarskiej byl Grzegorz
Hinel (Krzystolik 1974). Nie miat on zapewne mocnej pozycji w klubie, bo na ze-
braniu sprawozdawczo-wyborczym 15 lutego 1974 roku nie poproszono go nawet
za stot prezydialny (Anonim 1974a). W nowych wyborach zarzadu klubu (w tym
samym dniu) nowym kierownikiem sekcji zeglarskiej zostat Janusz Krzystolik.
Mirostaw Madalinski zostat wtedy cztonkiem zarzadu klubu ,.Swit”. Nowe wia-
dze klubu i sekcji przelamaty zlg passg¢ przetomu lat 60. i 70. i w swoim planie
pracy podjety decyzje o starcie we wszystkich regatach organizowanych przez
Szczecifiski Okregowy Zwigzek Zeglarski. Organizowano uroczystosci otwarcia
i zakonczenia sezonu (zdj. 5) — zeglarzom niewatpliwie udzielal si¢ optymizm ty-
powy dla pierwszej potowy lat siedemdziesigtych. W odbywajacych si¢ w dniach
20-21 wrzesnia 1974 roku na Zalewie Szczecinskim Regatach Przyjazni zatogi
,Switu” zajety nastepujace miejsca w klasie Folkboat (na 9 startujacych jachtow):
— s/y Narwal pod dowddztwem Dariusza Kaszkiewicza, z zatoga: Wojciechem
Sawickim i Grzegorzem Adamczewskim zajat Il miejsce,
— s/y Delfin pod dowodztwem Stanistawa Janusa, z zaloga: Mieczystawem Gor-
niakiem i Wiktorem Rachubinskim zajat IV miejsce.

Zdjecie 5. Otwarcie sezonu na przystani Klubu ,,Swit” Skolwin
(widok od strony potudniowej); lata siedemdziesiate.

Zrodlo: nieznane.
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W Regatach Jesiennych 1974 roku odbywajacych si¢ na jeziorze Dabie s/y
Narwal (Dariusz Kaszkiewicz z Wojciechem Sawickim i Wiktorem Rachubin-
skim) zajat I miejsce, wygrywajac wszystkie biegi, za$ s/y Delfin przyptynal na
IV pozycji (Anonim 1974b).

Nadal jednak nie poradzono sobie kompleksowo z problemem braku dziatal-
nosci szkoleniowej i niewiele wiadomo na temat tego, czy i kiedy klub prowadzit
kursy na stopien zeglarza. W latach 1974—1975 takich kursow sekcja nadal nie
prowadzita (Anonim 1976). W latach 70. klub nie miat tez instruktoréw z upraw-
nieniami zgloszonych do SOZZ, dlatego doptyw miodych kadr byt znikomy.
W 1975 roku w klubie byto 14 0s6b bez stopnia, 26 zeglarzy jachtowych, 12 ster-
nikéw jachtowych oraz 5 jachtowych sternikéw morskich. W 1975 roku okreg
nie wykazywat ,,Switu” w zestawieniach rywalizacji sportowej (Anonim 1976).

Zachowalo si¢ szczegdlowe zastawienie wydanych patentéw zeglarza jachto-
wego. W sekcji zeglarskiej ,,Swit”, w okresie od 14 pazdziernika 1973 do 1986
roku (a moze nawet do 1987?) wydano 73 patenty. Co ciekawe — gdy kto$ szedt do
wojska, to musiat odda¢ patent do klubu i zazwyczaj juz go potem nie odzyskiwat
(Jerzy Walkiewicz — informacja ustna).

W latach 1978—1980 nastgpowat staty spadek aktywnosci ZKS ,,Swit”. Wina
za to obarczano nie tyko dzialaczy poszczegoélnych sekcji, ale réwniez zarzad
klubu, ktory w tym okresie ,,zbieral si¢ nieregularnie, nie sprawowat nadzoru
nad dziatalnoscia poszczegdlnych sekcji, nie analizowat rozgrywek i nie oceniat
pracy szkoleniowej”. Sekcja zeglarska, z uwagi na brak odpowiedniego sprzetu
wyczynowego i/lub jego niska jakos¢, zajmowatla si¢ przede wszystkim rekreacja,
a wladze papierni traktowaty sekcje jako agende dziatu socjalnego i wymuszaty
na niej ,,Swiadczenie ustug dla zatogi zaktadu” (Jakacki 1983).

Jakacki (1986) zwrocit uwage, ze w latach 1981-1985 sekcja zeglarska wy-
kazywata duza autonomie w stosunku do klubu ,,Swit”. Miala wiasny zarzad,
wlasne wyodrebnione obiekty i drogi, specjalistyczny sprze¢t. Od 1981 do 1983
roku kierownikiem tej sekcji byt Janusz Krzystolik, za$ funkcje bosmana petnit
Stanistaw Janus, ktéry odpowiedzialny byt za ,,przygotowanie sprzetu do bez-
piecznego pltywania, kontrolowanie uprawnien, wyposazenie w sprzet ratunkowy
1 sprawowanie ogdlnego nadzoru na przystani” (Jakacki 1986). W omawianym
okresie warunkiem korzystania ze sprzetu zeglarskiego (do czterdziestu godzin),
bylo optacanie sktadek cztonkowskich. Po wyptywaniu czterdziestu godzin trze-
ba bylo wnosi¢ dodatkowe optaty. Ze sprzgtu korzysta¢ mogli odptatnie upraw-
nieni do ptywania pracownicy papierni, niebedacy czlonkami sekcji. W latach
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80. sekcja organizowata rézne imprezy zeglarskie dla pracownikéw papierni, ta-
kie jak rejsy do Trzebiezy z okazji otwarcia sezonu (byt tam osrodek wypoczyn-
kowy papierni), wyprawy zwigzane z Dniem Papiernika i rejsy na zakonczenie
sezonu (Jakacki 1986). Wynika z tego, ze sekcja w tym okresie byla w dalszym
ciggu przedtuzeniem pionu socjalnego zaktadu.

15 marca 1983 roku odbyto si¢ zebranie cztonkow sekcji zeglarskiej, na kto-
rym dokonano wyboru zarzadu w nast¢pujacym sktadzie: Zbigniew Czalczynski
(komandor sekcji), Mirostaw Madalinski (kapitan przystani), Maria Nowakowska
(sekretarz sekcji), Maria Kazimierska (skarbnik sekcji), Grzegorz Adamczewski
(cztonek zarzadu) (Jakacki 1986). Okreslenie ,,komandor sekcji” pojawito si¢ wte-
dy po raz pierwszy, podobnie jak , kapitan przystani”, ale nie wiadomo, jaki byt
podziat kompetencji.

W czasie kadencji wyzej wspomnianego zarzadu nastapity pewne zmiany
w sprzgcie pltywajacym. Zostat on wzbogacony i unowoczes$niony. W roku 1985
w wykazie jachtéw nie bylo juz Folkboata Delfin (Jakacki 1986). Pono¢ zostat on
sprzedany na przetargu przez papierni¢ (Jerzy Walkiewicz — informacja ustna).
Przybyly dwie Cariny: Murena i Belona, jedna Capella o nazwie Orka Il oraz
cztery plastikowe Omegi.

Orka II to niegdy$ flagowy jacht ,,Switu”. Byt budowany i wyposazany
w czynie spotecznym przez cztonkdéw klubu (Stanistaw Janus, Jerzy Walkiewicz
i wielu innych). Miat konstrukcje sklejkowa o poszyciu diagonalnym. Kopyto
prawdopodobnie wypozyczono ze stoczni jachtowej i jacht budowano w paro-
wozowni na terenie papierni (wedtug innej wersji kupiono ze stoczni juz gotowa
skorupe).

Cztery Omegi o nazwach: Ognica, Akara, Rogatka i1 Kostera zbudowane
byty w latach 70. i uzytkowane przez wiele lat przez uczniow VI Liceum Ogolno-
ksztatcagcego w Szczecinie w trakcie letnich obozow zeglarskich. Prawdopodob-
nie pod koniec 1983 roku Omegi sprzedano skolwinskiej papierni (Piotr Szalacha
— informacja ustna). Na rozpoczeciu sezonu 1984 Omegom uroczyscie nadano
nazwy. Ptywaty w sekcji wiele lat. Na poczatku lat 90. dwie z nich zostaty zabra-
ne przez komornika za dtugi papierni (Krzysztof Karpeta — informacja ustna),
jedna rozpadta si¢ na jeziorze Dabie, inna zostata sprzedana do klubu Bras w Po-
licach (Jerzy Walkiewicz — informacja ustna).

W roku 1984 wroécono do tradycji organizowania kurséw zeglarskich.
Po ukonczonym kursie egzamin zdato i patenty otrzymato 24 cztonkéw sekcji
(Jakacki 1986).
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W roku 1985 przystapiono do budowy nowego, wickszego hangaru o kon-
strukcji stalowej. Poprzedni (drewniany) spetit juz swoja role, ale nie wytrzy-
mat proby czasu. Na podmuréwce hangaru od strony zachodniej widnieje data
22.10.1985 1. Poszycie hangaru wykonano z kawatkow blachy, ktore byty odpada-
mi poprodukcyjnymi szczecinskiej Fabryki Kontenerow Unikon w Ploni. W za-
kupie przeznaczonych na ztom blach pomogt Janusz Krzystolik (Janusz Krzysto-
lik — informacja ustna).

Pod koniec 1985 roku sekcja liczyta 44 cztonkow (Jakacki 1986). W roku
1986 roku sekcja przeprowadzita kurs na stopien zeglarza jachtowego. Uczest-
niczylo w nim 36 0s6b. Przeprowadzono 8 rejsow zatokowych (powyzej 48 go-
dzin), w ktérych uczestniczyto 32 zeglarzy (Jakacki 1986).

Kolejnym komandorem zostat Leon Berner. Petnit te funkcje prawdopodob-
nie od roku 1988 (o czym moze $§wiadczy¢ jego zdjecie na przystani datowane
na ten rok) az — co najmniej — do roku 1992 (Nowakowska 1992). W tym okresie
(1988-1989) do klubu ,,Swit” przyjeto kilku prywatnych armatoréw wraz z ich
jachtami. Byly to Jaspis (typ Taurus) oraz trzy Cariny: Pixi, Promyk i Ptys. Pier-
wotnie jachty te nalezaty do jacht klubu West w Jasienicy. W roku 1994, po prywa-
tyzacji macierzystego zaktadu klubu West — Nadodrzanskiego Przedsi¢biorstwa
Budownictwa Przemystowego — jachty sprzedano ich dotychczasowym opieku-
nom. Potem cumowaty one w roznych miejscach, aby osia$¢ na state w ,,Swicie”.
Sly Jaspis przez ponad 20 lat byt najwigkszym jachtem w klubie. Inne prywatne
jachty to: Friko (typ Carina) oraz Czabai (typ Foka 2).

W lipcu 1992 roku rozpoczgto intensywne prace przy budowie nowego
nabrzeza. Miato ono solidng konstrukcje stalowo-betonowa i przetrwato w nie-
zmienionym ksztalcie do dzisiaj. Po raz pierwszy w historii sekcji wykorzystano
calg lini¢ brzegowa przystani. Powstato nabrzeze zachodnie (dtugos¢ 43,65 m),
nabrzeze pdinocne z pochylnia/slipem (48,96 m), nabrzeze wschodnie (43,22 m)
oraz centralny pomost w ksztalcie litery ,,I” (35,53 m, z odcinkiem czolowym
12,20 m) odchodzacy od nabrzeza potnocnego w kierunku potudniowym (Mu-
rawski 1 in. 1994). Aby lepiej wykorzysta¢ potencjat nowego portu jachtowego,
wzdtuz nabrzeza wschodniego, zachodniego i czgsciowo poinocnego, wbito
w dno stalowe pale cumownicze (jachty cumujace prostopadle do nabrzeza zaj-
mujg mniej miejsca). Przy budowie wykorzystano stare umocnienia brzegowe:
w nabrzezu pdinocnym byta to poniemiecka drewniana palisada, niegdys prze-
gradzajaca w tym miejscu Ciesniceg, zas w nabrzezu wschodnim byly to ustawio-
ne na sztorc wzdhuz linii brzegowej wielkie, betonowe walce — technologicznie
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wyeksploatowane w papierni. Teren przy wschodnim nabrzezu byt bagnisty i za-
lewany przez wode, wigc wzmocniono go i podwyzszono poprzez nawiezienie
wielkich ilosci gruzu (Janusz Krzystolik — informacja ustna). Do dzisiaj, przy ni-
skim poziomie wody, pod istniejacym nadal nabrzezem, wida¢ zarowno palisade,
jak 1 walce (obserwacje wlasne autorow). Wszystkie prace wykonali w systemie
gospodarczym i w czynie spotecznym czlonkowie Zaktadowego Klubu Sporto-
wego ,,Swit” przy uzyciu sprzetu klubowego, sprzetu nalezacego do fabryki pa-
pieru lub uzyczonego przez zaprzyjaznione przedsigbiorstwa. Materiaty uzyte
w trakcie robot pochodzity gtownie z niewykorzystanych zakupow inwestycyj-
nych zaktadu lub z rozbiérek budynkow i hal fabryki papieru. Ptyty betonowe
pochodzity przede wszystkim ze starej przesypowni cementu na terenie zaktadu.
Roboty zakonczono w czerwcu 1993 roku (Murawski i in. 1994).

Juz po zakonczeniu inwestycji okazalo sie¢, ze byta ona w calosci samowo-
la budowlang, co stwierdzili 19 pazdziernika 1993 roku przedstawiciele Urzgdu
Morskiego w Szczecinie. Nie bylo pozwolenia na budowe, co wiecej — w ogole
nie ztozono wniosku o wydanie takiej decyzji. Nie posiadano takze zatwierdzo-
nego planu realizacyjnego, projektow technicznych oraz nie prowadzono dzien-
nika budowy i dziennika wbijania pali. Nie byto osoby odpowiedzialnej za roboty
z wymaganymi uprawnieniami (Murawski i in. 1994).

Konflikt z Urzegdem Morskim w Szczecinie udato si¢ zazegna¢ po uzupet-
nieniu brakujacej dokumentacji. Protokot ,,stwierdzenia zdatnosci do uzytku”
nowych nabrzezy podpisano 29 wrzesnia 1994 roku. Ze strony klubu protokot
podpisat Pawel Jabtonski — Wicekomandor Zaktadowego Klubu Sportowego
,Swit”. Jako bezposredni powodd przebudowy nabrzezy podano zniszczenie po-
przednich drewnianych pomostow spowodowane przez 16d w zimie 1991/1992
(Murawski i in. 1994). Decyzj¢ o pozwoleniu na uzytkowanie wydano 8 grudnia
1994 roku (Borowiec 1994).

Po Leonie Bernerze funkcj¢ komandora petnil Pawet Jabtonski (ktory weze-
$niej byt wicekomandorem), kapitanem przystani zostat Mirostaw Madalinski,
a funkcje bosmana sprawowat Krzysztof Madalinski.

Na poczatku nowego milenium Zaktadowy Klub Sportowy ,,Swit” zmienit
nazwe na Osiedlowy Klub Sportowy ,,Swit”, uzyskujac wpis do rejestru stowa-
rzyszen 26 czerwca 2001 roku. Poglebiajaca si¢ od lat funkcjonalna rozdzielnosc¢
sekcji 1 klubu spowodowata, ze strong podpisujacg w dniu 10 sierpnia 2001 roku
umowg¢ najmu hangaru z Fabryka Papieru Szczecin-Skolwin SA byt Zarzad Sekcji
Zeglarskiej ZKS ,,Swit”, a nie zarzad klubu. Osobami podpisujacymi byli: Pawel
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Jabtonski — ,,komandor sekcji — prezes zarzadu sekcji” oraz Mirostaw Madalinski
— ,kapitan przystani — cztonek zarzadu sekcji”. Co ciekawe, na papierze firmo-
wym ,,Switu” (pismo datowane na 18 grudnia 2001 roku) widnieje tylko sekcja
pitki noznej. Wszystkie jachty, a byto ich wtedy 14, byty juz prywatne. Byly to:
Jaspis (typ Taurus), Orka II (typ Capella), Obloczek (typ Cumulus), Belona, Fri-
ko, Ptys, Promyk, Pixi, Monika (typ Carina), Kika (typ — przedtuzona Carina),
Czabai (typ Foka 2), Lawinia (typ Venus), Lajbus (typ Kaczuszka), Eliza (nicusta-
lony typ) (Grzeskowiak i in. 2001).

Po $mierci Pawla Jabtonskiego w 2002 roku stanowisko komandora objat
Mirostaw Madalinski (Szymon Jabtonski — informacja ustna). Wicekomandorem
i skarbnikiem zostal Jerzy Walkiewicz, a sekretarzem Monika Skweres, corka
obecnego komandora. Janusz Mianowski petnit funkcj¢ przewodniczacego ko-
misji rewizyjnej, a jej cztonkami byli Jacek Radzimski oraz Janusz Dawid (Jerzy
Walkiewicz — informacja ustna).

12 pazdziernika 2004 roku Zachodniopomorski Okregowy Zwiazek Zeglar-
ski wydat (prawdopodobnie na wniosek zainteresowanego podmiotu) zaswiad-
czenie, o tym, ze: ,,ZKS Swit jest czfonkiem naszego zwigzku od 1959 roku”.
Sekcja zeglarska byta wyszczegoélniana na papierze firmowym klubu jeszcze
13 grudnia 2004 roku, natomiast juz 22 grudnia tegoz roku pojawila si¢ nowa
wersja papieru firmowego — juz bez sekcji zeglarskiej. Papier firmowy bez sekcji
zeglarskiej stosowano w nastgpnych latach — do grudnia 2010 roku (Wojciech
Piasecki — archiwum).

W dniu 21 wrze$nia 2005 roku komandor klubu Mirostaw Madalinski wysto-
sowal pismo do ZOZZ w imieniu Klubu Zeglarskiego ,,Swit” informujac o skta-
dzie zarzadu (Mirostaw Madalinski — komandor; Jerzy Walkiewicz — skarbnik,
Monika Skweres — sekretarz), liczbie 0s6b w klubie (38) oraz liczbie jachtow (20,
ito wylacznie prywatne). Jest to jedyny dokument, w ktorym opisywany podmiot
figuruje jako klub, a nie jako sekcja (Madalinski 2005). Jednocze$nie warto za-
uwazy¢, ze na pieczatce widniej juz inny adres: ul. Stolczynska 118 (OKS ,,Swit”
ma adres ul. Stotczynska 100). Powolanie samodzielnego klubu zeglarskiego sta-
nowito historyczng zmiang w dziejach zeglarstwa w Skolwinie. Zaistniala sytu-
acja byta naturalng konsekwencjg przemian ustrojowych w Polsce z poczatku lat
90. Papiernia wyprzedata posiadany sprzet pltywajacy, a w 2001 roku wszystkie
jachty byly juz prywatne i dziatalno$¢ klubowa w dawnym stylu praktycznie nie
istniala. Podobnie jak na Zachodzie, na jachtach L Switu” ptywali ich wiascicie-
le wraz ze swoimi rodzinami i znajomymi. Znikngta sprawozdawczos¢ i presja
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na szkolenie mlodych kadr, na wyniki sportowe czy rejsy morskie. Dlatego sek-
cja zeglarska zupetnie nie pasowata do filozofii dzialania macierzystego klubu
HSWit”.

7 stycznia 2006 roku Mirostaw Madalinski zrezygnowat z funkcji koman-
dora, a jego funkcje¢ zobowigzat si¢ petni¢ Jerzy Walkiewicz, jako wicekomandor
i skarbnik. W tym czasie istnienie klubu zeglarskiego bylo zagrozone. Nowy wta-
sciciel — dunska spotka Norhaven — wielokrotnie, i to uzywajac réznych metod,
starat si¢ wyeksmitowac¢ zeglarzy z przystani. W dniu 28 lutego 2006 roku pa-
piernia wystosowala do niego pismo o wypowiedzeniu umowy najmu hangaréow
z dniem 30 maja 2006 roku. Po bankructwie firmy Norhaven A/S, w grudniu
2007 roku zeglarze byli nadal ngkani przez syndykéow masy upadtosciowej pa-
pierni. Klub wciaz dziatat nieformalnie, koncentrujac si¢ na aspektach rekreacyj-
nych. Z uwagi na niejasng sytuacje prawna nie przeprowadzano nowych wybo-
row. Dlatego Klubem Zeglarskim ,.Swit” kierowat wicekomandor/skarbnik Jerzy
Walkiewicz. W tym czasie do klubu przyjeto wiele nowych osob, a dla wzmoc-
nienia jej potencjalu rowniez wiascicieli kilku jachtéw wraz ze sprzetem (Jerzy
Walkiewicz — informacja ustna). Terenem dawnej papierni dysponowat syndyk.
Podzielit on caty obszar na kilkanascie czgséci i probowat sprzedac¢ dziatki przyle-
gajace do wody réznym inwestorom, takze prywatnym. Na skutek zdecydowanej
postawy zeglarzy inwestorzy ci zostali zniecheceni, gdy okazato si¢, ze Urzad
Morski w Szczecinie ze wzgledow proceduralnych nie zgodzi si¢ na takg trans-
akcje.

Osiedlowy Klub Sportowy ,,Swit” od jakiego$ czasu zabiegat o dzierzawe
przystani, czekajac cierpliwie, az Gmina Miasto Szczecin przejmie nierucho-
mos$¢ od dunskiego wihasciciela (p6zniej — syndyka masy upadtosciowej). W maju
2010 roku wznowiono zaj¢cia z miodzieza ze Skolwina, a 31 maja 2010 roku
prezes Pawet Adamczak wystapit do Zachodniopomorskiego Zwigzku Zeglar-
skiego w Szczecinie o uaktualnienie wpisow dotyczacych klubu i jego dziatalno-
$ci zeglarskiej. Powyzsza data oznacza koniec dziatalno$ci samodzielnego Klubu
Zeglarskiego ,,Swit” i jego powrét jako sekeji do Osiedlowego Klubu Sportowego
,Swit”. W 2011 roku teren przystani przejeta Gmina Miasto Szczecin, a od roku
2013 teren ten jest dzierzawiony przez klub ,,Swit”.

Po przejeciu terenu przystani przez miasto obowiagzki komandora sekcji
przejat Janusz Skweres, ktory do dzi§ pelni t¢ funkcje, za$ skarbnikiem zostat
Krzysztof Szczepaniak. Komandor Skweres jest dtugoletnim cztonkiem klu-
bu (od roku 1986). Pochodzi z rodziny o tradycjach zeglarskich. Jego bracia,
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Wtlodzimierz i Stanistaw, ptywali w sekcji przez wiele lat — miedzy innymi byli
odpowiedzialni za Omege Ognica. Corka komandora, Monika Skweres, byla
wezesniej cztonkiem zarzadu sekeji (klubu).

Obecnie Sekcja Zeglarska OKS ,,Swit”, oprocz komandora i skarbnika, nie
ma innych cztonkéw zarzadu, a od czasu wydzierzawienia klubowi terenu przez
miasto nie odbylo si¢ Zadne zebranie sprawozdawczo-wyborcze sekcji.

Liczba cztonkow sekcji zeglarskiej zmieniala si¢ na przestrzeni lat (tab. 1).
Systematycznie podnosili oni swoje kwalifikacje. Dane te pochodza z okoto
40 réznych materiatow zrédtowych o réznej wiarygodnosci (Wojciech Piasecki
—archiwum). Zazwyczaj sa to sprawozdania dla wladz wojewodzkich, miejskich
lub zeglarskich. Na poczatku roku 1957 grupa entuzjastoéw organizujacych sek-
cje liczyta okoto 18 0sob. Liczba ta systematycznie rosta, aby w drugiej potowie
lat 60. przekroczy¢ 150, a nawet 170. Po konflikcie klubu z sekcja, w latach 1969—
1971, nastapit dramatyczny spadek liczby cztonkdéw do okoto 50 0sdb. Poziom ten
ustabilizowal si¢ w nastepnych latach. Po ponownym przejeciu przystani przez
klub Skolwin w 2010 roku deklarowano liczb¢ cztonkow na poziomie 100. Liczba
ta jest trudna do oszacowania w ostatnim dziesigcioleciu, bo tak naprawde nie
wiadomo, kto jest cztonkiem, gdyz nie istnieja deklaracje ani legitymacje czlon-
kowskie. Jezeli przyjac, ze cztonkami sa tylko wtasciciele jachtow i cztonkowie
maszoperii, to ich liczba nie przekracza obecnie 30—40. Jezeli doda¢ ich Zony
i dzieci, to liczba cztonkéw moze tatwo osiggnac¢ 90—150. Jezeli uwzgledni¢ mto-
dziez szkolng ze Skolwina bioracg udziat w szkoleniu zeglarskim (okoto 60 0sob),
to liczba cztonkéw sekcji zeglarskiej ,,Swit” moze przekroczyé 200.

O ile osoby niewykwalifikowane zeglarsko tatwo dopisuje si¢ do statystyk,
to trudno zrobi¢ to samo ze sternikami jachtowymi i osobami z wyzszymi stop-
niami, te bowiem sg weryfikowane przez nadrzedng instancje, czyli Okregowy
Zwigzek Zeglarski. W drugiej potowie lat 60. byto w sekcji nawet 3845 zegla-
rzy jachtowych (chociaz liczba na poziomie 30 wydaje si¢ bardziej wiarygodna).
Liczba sternikéw jachtowych wzrastala wolniej 1 od potowy lat 60. przez nastep-
nych 40 lat ustabilizowala si¢ na poziomie okoto 10. Sternikéw morskich w po-
szczegolnych latach albo nie bylo w ogole, albo byt tylko jeden. Pierwszy kapitan
jachtowy pojawit si¢ w klubie dopiero na przetomie 1988/1989 roku wraz z przy-
jeciem jachtu Jaspis i byt to kpt. Janusz Mianowski. Kolejni kapitanowie przyjeci
do klubu w ostatnim dziesi¢cioleciu to: Artur Wasielewski (s/y Oyster) Marek
Lewenstein (s/y Kiwi, obecnie nowy jacht Asso) oraz Robert Bzdgga (s/y Szerszen
Blue).
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W ostatnich latach (2009-2014) w klubie pojawito si¢ kilka nowych jachtow
nalezacych do osob, ktore wezesniej nie pracowaty w papierni i nie miaty zwigz-
ku z klubem. Ponadto kilku wieloletnich cztonkéw klubu skorzystalo w tym sa-
mym czasie z mozliwo$ci wymiany swojego starego sprzetu na jachty kupione
okazyijnie, gtéwnie za granica.

W roku 2014 w klubie znajdowato si¢ okoto 30 jednostek ptywajgcych,
z czego tylko 26 byto uzytkowanych. Byly to: s/y Wassyl (wczesniej s/y Wande-
ring Fox; typ: Chiquita 46); s/y Jaspis (Taurus); sy Denise (wczesniej s/y Tinto-
mara; nieznana szwedzka konstrukcja); s/y Oyster (Carter 30); s/y Kohanka [sic!]
(siatkobetonowy prototyp); s/y Asso (Laser 28); s/y Jamnik (LM 27); s/y Bogu-
szek (Colvic Sailer 26); s/y Kudef (nieznana konstrukcja stalowa); s/y Szymon,
s/y Marlenka, s/y Capricorn VI, s/y Linn, s/y Black Moon (od 2015 r.) (typ Albin
Vega 27); s/y Szerszen Blue (Twister 800); s/y Rafa (Elvstrem Cruiser 25); s/y Pax
(Rock 20); s/y Punta (Ursa 2); s/y Neutrino, s/y Wilejka (sprzedany w 2015 r.)
(Elvstrem Cruiser 22); s/y Obtoczek (Cumulus); s/y Panga, sly Belona, s/y Pro-
myk, s/y Pixi (Carina 20); s/y Lawinia (Venus); s/'y Okruszek, sly Czabai (Foka 2);
s/y Kumba (Kaczuszka); s/y Fliper (nieznana konstrukcja sklejkowa). Wszystkie
jachty sg wlasnos$cig prywatng cztonkow klubu. Wyjatek stanowi jeden Optymist,
ktory zakupiony zostat za klubowe fundusze; szkola si¢ na nim dzieci (Krzysztof
Szczepaniak — informacja ustna).

0d 2010 roku sekcja zeglarska, w ramach szeroko pojetej edukacji morskiej,
prowadzi szkolenia zeglarskie dla dzieci 1 mtodziezy szkolnej z dzielnicy Skol-
win. Najbardziej spektakularnymi elementami tego szkolenia sg regaty z udzia-
tem wszystkich jachtéw sekcji. Odbywajg si¢ one dwa razy do roku — w maju lub
czerwcu oraz we wrzesniu lub pazdzierniku.

W ostatnich latach wigkszo$¢ jachtow ,,Switu” ptywa rekreacyjnie, nie dalej
niz na Zalew Szczecinski czy Zatoke Pomorska. Do wyjatkow nalezg jachty Wa-
ssyl, Kiwi, Asso, Pax i Rafa. Jacht Rafa w 2013 roku odbyt rejs battycki dookota
wyspy Rugia, w roku 2014 — na wyspy Bornholm i Christianse, zas w 2016 roku
—na dunska wyspe Men. Jachty Pax i Szerszen Blue ptywaja co roku na Rugie.

Jacht Kiwi ze swoim wia$cicielem kpt. Markiem Lewensteinem w 2009 roku
przyptynat do Szczecina w samotnym rejsie z Norrsundet (koto Sztokholmu).
Pomierzony w formule KWR w ciagu 5 sezonow zwyciezyt w kilkudziesigciu
regatach, w tym w 2011 roku zdobyt Puchar Poloneza. Ostatni jego sukces to
zdobycie dwoch pucharow (w grupie 1 wszystkich grupach KWR) w ostatnich
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regatach sezonu 2013 — Puchar Komendanta HOM. Kiwi stacjonowat w klubie
Swit” od 2009 do 2014 roku, kiedy to zostal sprzedany.

Kpt. Lewenstein kontynuuje dobre tradycje regatowe na swoim kolejnym
jachcie Asso. W roku 2015 wygrat regaty Puchar Poloneza w klasie ORC Double,
za$ w sezonie 2016, w klasie KWR 1, wygral osiem regat sposrod dziewieciu,
w ktorych startowat.

Chluba klubu i sekcji jest jednak s/y Wassyl. Ten pickny dwumasztowy sta-
lowy kecz jest w Skolwinie od 2012 roku. W latach 2012-2014 zostat poddany
kapitalnemu remontowi pod nadzorem Przemystawa Rafatowskiego. Zwodowany
zostal na poczatku wrzesnia 2014 roku i do potowy roku 2015 byl poddawany
pracom wyposazeniowym. W pazdzierniku 2015 roku wyptynat z siedmioosobo-
wa zaloga w rejs okotoziemski pod dowodztwem kapitana Artura Wasielewskie-
g0®. Rejs ,,najdtuzsza droga dookota §wiata” zaplanowano na trzy lata.

Podsumowanie

Warunki naturalne Szczecina sprawiaja, ze miasto to ma najlepszy w kraju po-
tencjal do uprawiania sportow wodnych, a zeglarstwa w szczegolnosci. Zadna
inna aglomeracja w kraju nie moze si¢ pod tym wzglgdem rowna¢ z Grodem
Gryfa. Doskonale warunki hydrologiczne nie dotyczg tylko miasta, ale rowniez
calego rejonu ujsciowego rzeki Odry — od Widuchowej az do Swinoujscia. Za-
chodniopomorscy zeglarze poprzez Zalew Szczecinski maja bezposredni dostep
do rozlegtych niemieckich i dunskich wod ostonietych oraz setek matych portow
i marin, gdzie mozna dotrze¢ nawet malym jachtem. Niedaleko od Szczecina
Odra taczy si¢ z niemieckimi kanatami stanowigcymi cze$¢ miedzynarodowej
drogi wodnej E70, co daje mozliwo$¢ doptyniecia do zachodniej Europy (An-
twerpia, Marsylia etc.).

Ogromna wigkszo$¢ miejsc postojowych dla jachtéw w Szczecinie jest zlo-
kalizowana na potudniowym brzegu jeziora Dabie. Latwo zauwazy¢, ze zeglarz
z tamtych przystani (dla przyktadu z JK AZS), majac do dyspozycji popotudnie
(kilka godzin po pracy), nie jest w stanie doptyna¢ dalej niz na pdinocny kraniec
jeziora Dabie i odwiedzi¢ tam jedyny port jachtowy — w Lubczynie. Plynigcie
w kierunku potudniowym jest juz wykluczone z powodu braku zwodzonych mo-
stow na Regalicy. Dla poréwnania — zeglarz ze ,,Switu” ma w swoim zasiegu
zarowno jezioro Dabie ze wspomniang Lubczyng, jak i calg Roztoke Odrzanska

§ http://wassyl360.com.
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z portami w Stepnicy (cztery mariny do dyspozycji), Gasierzynie, Trzebiezy, Ja-
sienicy. Przewaga czterech godzin, jaka ma zeglarz ze Skolwina, ma tez duze
znacznie w ptywaniach weekendowych.

Innym aspektem wptywajacym na atrakcyjnos¢ danej przystani jest jej od-
legto$¢ od miejsca zamieszkania zeglarza. W ostatnich latach rozbudowuja si¢
intensywnie dzielnice potnocne Szczecina oraz jego zachodnie obrzeza (gmina
Dobra). Strefa nowej zabudowy otaczajacej nasze miasto ciggnie si¢ od Kotba-
skowa przez Mierzyn, Bezrzecze, Wolczkowo, Glebokie i Pilchowo do Osowa,
Warszewa, Osiedla Bukowo, az do wzgdrz nadodrzanskich (Stotczyn i Skolwin).
Nowa zabudowe stanowig gtownie domy jednorodzinne, a zatem jej mieszkancy
to zazwyczaj ludzie o wigkszej zasobnosci finansowej niz mieszkancy dzielnic
o zwartej zabudowie, wielu z nich moze wigc sobie pozwoli¢ na kupno jachtu.
Jezeli osoby z wymienionych dzielnic zajmuja si¢ zeglarstwem, to §redni dystans,
jaki maja do pokonania na przystan w Dabiu, to 14-20 km. Dla poréwnania —
odlegtosé¢ do klubu ,,Swit” to tylko 6-10 km. Nalezy tez podkresli¢, ze przebycie
prowadzacej przez zakorkowane centrum drogi do Dabia zajmuje bardzo duzo
czasu — wigcej niz mogloby wynika¢ z nominalnej odlegtosci.

Atrakcyjno$¢ Skolwina jako potencjalnego osrodka zeglarskiego ma takze
zwigzek z sezonowymi migracjami jachtow morskich miedzy niemieckim wy-
brzezem morskim a Berlinem. Tysigce jachtow zimuje w stolicy Niemiec, a wio-
sng przeptywa ze zlozonymi masztami kanatami do Odry i przez Szczecin do
morza. Po pokonaniu mostéw w centrum Szczecina maszty te trzeba postawic.
Niestety, brakuje odpowiedniej infrastruktury. Sytuacj¢ t¢ w malym stopniu wy-
korzystuje Marina Goctaw i JK AZS. Moglby to robié tez ,,Swit™, ale potrzeba na
to dodatkowych inwestycji.

Dobrg inicjatywa miasta i wojewodztwa sg dzialania podejmowane w celu
rozbudowy infrastruktury zeglarskiej. Przykladem jest Zachodniopomorski
Szlak Zeglarski. Niestety, decyzje o budowie lub rozbudowie przystani jachto-
wych podejmuje si¢ czesto zupetnie bez rzetelnej analizy sensownosci ich lo-
kalizacji oraz koordynacji dziatan na szczeblach ogoélnopolskim, wojewodzkim
oraz gminnym. Potrzeby matych grup interesu zastgpuja rzetelne planowanie
przestrzenne oraz szerszg wizj¢ potrzeb miasta, wojewodztwa i kraju. Wiodacy
niegdy$ osrodek szkolenia zeglarskiego w Trzebiezy doprowadzono do ruiny i nie
wida¢ realnych szans na jego odbudowe. Pewne nadzieje na rozwoj zeglarstwa
w lewobrzeznej czesci Szczecina daje nowa marina miejska na Wyspie Grodz-
kiej (miedzy Watami Chrobrego a Lasztownig). Niestety, ma ona jeszcze gorsza
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lokalizacj¢ niz mariny przy ulicy Przestrzennej. Tam przynajmniej w poblizu
jest jezioro, a z Wyspy Grodzkiej zeglarze majg do pokonania na silniku dystans
kilku kilometréw przez kanat rzeki Swictej. Planujac budowe mariny, zupehie
nie zaplanowano poglebienia i oczyszczenia z betonowych przeszkod Orlego
Przesmyku, ktory jest obecnie niedostepny dla jachtow balastowych.

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze lewobrzezna cze$¢ Szczecina, a szczegol-
nie jego dzielnica Skolwin, ma duzy potencjal do tworzenia nowych przystaniico
za tym idzie — do zwigkszenia ruchu zeglarskiego. Szczecin w pelni nie wyko-
rzystuje swojego polozenia i §wietnych warunkéw hydrologicznych. Zeglarstwo
kojarzone jest tu z jeziorem Dabie, natomiast lewy brzeg Szczecina, zwlaszcza na
potnocy miasta, ma znacznie lepsze warunki do tworzenia baz wypadowych dla
zeglarzy. W momencie, gdy zeglarstwo stanie si¢ troche¢ mniej elitarne i bardziej
dostepne, zwigkszg si¢ szanse, aby na opisywanym obszarze powstaty przysta-
nie, ktore beda petni¢ podobng, znaczaca role do tych z ulicy Przestrzennej nad
jeziorem Dabie.

Podzigkowania

Autorzy pragng wyrazi¢ swoje podzigkowania nastepujacym osobom, ktore udostepnity
prywatne materiaty lub inne informacje wykorzystane w niniejszej publikacji: Jerzemu
Walkiewiczowi, Andrzejowi Madalinskiemu, Zygmuntowi Chabrowskiemu, Szymono-
wi Jabtonskiemu, Przemystawowi Rafatowskiemu, Krzysztofowi Woronowiczowi, Ja-
nuszowi Krzystolikowi, Krzysztofowi Karpecie, Januszowi Sweresowi, Krzysztofowi
Szczepaniakowi, Piotrowi Szalasze, Romanowi Aksmanowi oraz Bognie Czatczynskie;.
Autorzy sg tez wdzigezni pracownikom nastepujacych instytucji, ktorych materiaty ar-
chiwalne wykorzystano: Archiwum Panstwowego w Szczecinie (réwniez filii w Biatej
Gorze koto Migdzyzdrojow), Archiwum Zaktadowego Urzgdu Miejskiego w Szczecinie,
Archiwum Urzgdu Wojewodzkiego w Szczecinie, archiwum syndyka Papierni Skolwin,
Zachodniopomorskiego Okregowego Zwigzku Zeglarskiego.
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ABSTRAKT

Szczecin jest miastem, ktore ma najlepszy w kraju potencjat do uprawiania sportow wod-
nych, a zeglarstwa w szczegdlnoéci. Zadna inna aglomeracja w kraju nie moze sie pod
tym wzgledem rownac¢ z Grodem Gryfa. Jedna z przeszkod efektywnego wykorzystania
sprzetu ptywajacego jest niewtasciwa, zdaniem autordw niniejszej pracy, lokalizacja in-
frastruktury zeglarskiej. Ogromna wigkszo$¢ miejsc postojowych dla jachtow w Szcze-
cinie jest zlokalizowana na potudniowym brzegu jeziora Dabie. Latwo zauwazy¢, ze ze-
glarz z tamtych przystani, majac do dyspozyc;ji kilka popotudniowych godzin (po pracy),
nie jest w stanie doptyna¢ dalej niz na potnocny kraniec jeziora Dabie i odwiedzi¢ tam
jedyny port jachtowy — w Lubczynie. Dla poréwnania zeglarz z lewobrzeznego Szczeci-
na (Skolwina) ma w swoim zasiggu, w porownywalnym czasie, zarowno jezioro Dabie ze
wspomniang Lubczyna, jak i cala Roztoke Odrzanska z portami w Stepnicy (cztery mari-
ny do dyspozycji), Gasierzynie, Trzebiezy, Jasienicy. Przewaga czterech godzin, jaka ma
zeglarz ze Skolwina, ma tez duze znaczenie w ptywaniach weekendowych.

Innym aspektem atrakcyjnosci przystani jest jej odlegtos¢ od miejsca zamieszkania
danego zeglarza. W ostatnich latach rozbudowuja si¢ intensywnie dzielnice pétnocne
Szczecina oraz jego zachodnie obrzeza i mozna przypuszczaé, ze to wlasnie tam, w za-
budowie jednorodzinnej, mieszkaja potencjalni whasciciele jachtow. Sredni dystans, jaki
maja do pokonania ci zeglarze do przystani w Dabiu, przez ruchliwe centrum miasta, to
14-20 km. Dla poréwnania, odlegto$¢ do Skolwina to tylko 6—10 km.

Majac na uwadze wypromowanie Skolwina jako lokalizacji przysztego, bardziej
funkcjonalnego centrum zeglarskiego, autorzy niniejszej pracy postanowili zbadac i opi-
sa¢ histori¢ 1 inne uwarunkowania rozwoju zeglarstwa w poétnocnej czgsci lewobrzez-
nego Szczecina w okresie powojennym, a §cislej — w ostatnich 60 latach istnienia sekcji
zeglarskiej Klubu Sportowego ,,Swit”. Nasza inicjatywa nabiera nowego znaczenia w sy-
tuacji, gdy fundusze unijne sg wykorzystywane takze na finansowanie portow i przysta-
ni zeglarskich, czego przyktadem jest Zachodniopomorski Szlak Zeglarski.

THE DEVELOPMENT OF SAILING IN LEFT-BANK SZCZECIN.
Part 1. SaImLING SEcTION OF SC “SwiIT” SKOLWIN

ABSTRACT

Szczecin is a city with the best potential for water sports in the country and sailing in
particular. No other Polish urban agglomeration can even match it in this respect. In the
opinion of the authors of this paper, wrong location of the yachting infrastructure is one
of the main obstacles preventing the effective usage of boats in this city. The majority of
berths for pleasure craft are located on the southern shores of Lake Dabie. It is obvious
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that a yachtsman stationed there, having to his disposal just a few hours after work, is not
capable to reach any further than the northern part of this lake, including the only marina
there — Lubczyna. On the other hand, his colleague from the left-bank Szczecin (Skolwin)
can reach, within comparable time limits, not only Lake Dabie (with Lubczyna) but also
Roztoka Odrzanska with a selection of ports in Stepnica (four marinas), Gasierzyno,
Trzebiez, and Jasienica. The four-hour advantage of sailors from Skolwin is also important
during weekend trips.

Another attractive aspect of the Skolwin marina is the shorter distance from
a yachtsman residence. In recent years there has been a rapid development of the northern
areas of Szczecin and its western perimeter. It is likely that the above-mentioned subur-
ban areas are inhabited by many people who could afford to have a yacht. An average
distance to be covered on the way to the marinas in the Dabie District is 14-20 km and
a comparable distance to Skolwin is only 6—10 km.

Having in mind the need to promote Skolwin as a site of a future, more functional,
yachting centre, the authors of this paper studied the history and other background factors
affecting the development of water sports in the northern part of the left-bank Szczecin.
They focused on the time period after World War 2, and on the last 60 years in particular,
which coincided with the existence of the Sailing Section of the Sports Club “Swit”. Our
initiative seems to be important in the current situation when the EU funds are also being
used for developing yachting infrastructure, such as the West-Pomeranian Sailing Route.
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