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TRANSPORT BYDLA RZE ZNEGO

Streszczenie
Celem artykutu jest omowienie wptywu najniajszych etapéw obrotu przedubojowego, gtéwnie
transportu bydta rzénego na cechy technologiczne i konsumpcyjne predahk@go misa wotowego.
W artykule zamieszczono przgliteratury naukowej z zakresu aktualnych problemtransporcie
bydta rzénego oraz oméwiono wyniki badlaaukowych zwizanych z dobrostanem bydta w czasie
transportu i wptywem transportu na jaiouzyskiwanego surowca Erego.

WSTEP

Przewozy zwiergt rzeznych z miejsca opasu do ubojg gdma bardziej ztaonych
operaciji logistycznych realizowanych w sektorzeoagmesu [12, 19]. Do gtéwnych etapdéw
postpowania przedubojowego ze zwietami zalicza s przygotowanie do obrotu,
zatadunek, transport, roztadunek, odpoczynek ptzgdwy. Zgodnie z aktualnym stanem
wiedzy transport realizowany nawet w najlepszychrunkach z wykorzystaniem
najnowszych rozwizan technicznych, organizacyjnych i prawnych nie zapevewierztom
wysokiego dobrostanu i prowadzi do wystenia reakcji stresowej o0 xdym poziomie
intensywngci [7, 20]. Skutkami stresu transportowege wymierne straty iléciowe
i jakosciowe produkowanego surowca frego. W grupie gatunkow zwieitzuzytkowanych
przez cztowieka do produkcji gga najwaniejsze miejsce w skali globalnej zajmuje bydto
[17]. Szacuje s ze naswiecie w celu produkcji wotowiny utrzymujeesbkoto 1 miliarda
sztuk bydta, ktére musi Byprzetransportowane do ¢ze. Wsréd bydta ubojowi poddawane
sa rézne kategorie zwient od najmiodszych ciel poprzez miode bydio rzee do
osobnikobw dorostych. Kategorie te zréa si¢ znacznie po wzgtem odpornéci na
niekorzystne warunki transportu i podaici@ na stres. Zrinicowana masa ciata i wiek
poszczegdlnych grup produkcyjnych bydia z7zego ma réwnie istotne znaczenie dla
wilasciwej organizacji transportu.

Celem artykutu jest omowienie zagadni®rganizacyjno — prawnych zgdanych
Z transportem bydta rzeego oraz jego wptywem na cechy technologiczneniskanpcyjne
produkowanego msa wotowego. W artykule zamieszczono przédiiteratury naukowej
z zakresu aktualnych probleméw w transporcie byzkanego oraz omowiono wyniki bafla
naukowych zwgzanych z dobrostanem bydta w czasie transportu lywyp transportu na
cechy uzyskiwanego surowca fnego.

1. OBROT BYDLEM RZE ZNYM

Transport zwiergt jest podstawowym ogniwem w neuchu dostaw w sektorze
agrobiznesu. W grupie gatunkow zwigrazizytkowanych w kierunku rzgym, szczegolne
miejsce ze wzgdu na skal produkcji zajmuje bydto. W ggiu globalnym bydto rzene jest
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najwazniejszym gatunkiem wykorzystywanym do produkcjiesa. Rocznie w tym celu
produkuje st ponad miliard sztuk bydta. Najekszymi producentami wotowinyaskraje
Ameryki Potudniowej (Brazylia, Argentyna), Amerylotnocnej (USA) oraz Australia.
W latach 2010-2012 przetna swiatowa produkcja wotowiny wyniosta 57 min ton, veab
51,1 min ton w latach 1995-1999 i 57,5 min ton wad¢h 2005-2009 [17]. W Unii
europejskiej produkcja wotowiny i cigdiny ksztaltuje s na poziomie 7,844 min ton i jest
zlokalizowana gtownie w Niemczech (1,16 min tonjark€ji (1,6 min ton), Wioszech (1,0
min ton). § to rOéwniez gtdbwne kierunki eksportu bydta ssinego z Polski. Polska pod
wzgledem produkcji wotowiny zajmuje széste miejsce wilkiropejskiej, produkag 0,38
min t. wotowiny, a udziat produkcji towarowgywca wotowego i cielt w produkcji rolniczej
wynosi 5,7%. Z uwagi na bardzo niski poziom smia wewretrznego, blisko 80% produkcji
bydta rzégnego w Polsce jest przeznaczane na eksport [11Hwi&a w handlu
migedzynarodowym Polski wotowinw roku 2012 wynosita 3,5 mld PLN. Znaczng&ztej
nadwyki jest realizowana poprzez ekspaywych zwierat w tej grupie nadal najbardziej
atrakcyjnym i poszukiwanym na rynkach Europy zactejdsy cielta i mtode bydto rzene.
Sq to kategorie bydta szczegdlnie e na transport zwltaszcza na diugich dystansach
[20]. Skak eksportuzywych zwierat maze zwikszy przyjety przez parlament zakaz uboju
rytualnego. Gtéwnymi kierunkami wywozu bydta z galsa Wiochy i Holandia Tab. 1)

Tab. 1. Gtéwne kierunki wymiany ngdzynarodowej Polski bydtem ragym (%)

Eksport Import
kraj % kraj %

Wiochy 30,31 Niemcy 43,39
Holandia 25,72 Stowacja 17,14
Niemcy 11,11 Republika Czeska 10,41
Chorwacja 10,18 Holandia 7,75
Litwa 0,00 Litwa 5,66
Hiszpania 5,54 Francja 0,78
Grecja 5,18 Wary 0,28

Zrodio: [21]

Wielkos¢ produkcji wotowiny zaley od liczby ubijanego bydta oraz jego przgcej
wagi. W grupie kategorii bydta rzeego wyr@nia sk: mate cietta, cietta srednich
rozmiarow, cg¢zkie ciekta, bydtosrednich rozmiarow, bydto eikie, bardzo gizkie bydto.
Uwzgledniajac wszystkie wymienione kategorie coroczne w Euraiga s¢ ponad 22 min
sztuk bydta [5]. Wszystkie te zwieta po zakéaczonym opasie musgz by¢
przetransportowane do miejsca uboju. Ponadtozpalauway¢, ze podlegaj one réwnie
czynngciom transportowym w czasie opasu Zx@nym z przegrupowaniami oraz wypasem.
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Rys. 1.Liczba bydta transportowanego w Europie w lata@d722009 (min szt.)
Zrodio: [4]
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Wedtug Schwartzkopf-Genswein i in. [16] w czasyeia pojedynczy osobnik poddawany
jest, co najmniej szeiokrotnej operacji transportu. Analizgj transport bydta na terenie
Europy w latach 2005-2009Rys. 1) mazna stwierdzt, ze bydio pod wzgidem liczby
transportowanych zwiegz zajmuje trzecie miejsce po trzodzie chlewnej caoh [5].

W badanym okresie najagej bydta (4,41 min szt.) przetransportowano w raR06. Za
najmniej 3,97 min szt. w roku 200Rys.1.).

W strukturze transportu uwzginiajpcej czas przewozu dominowaly dystanse
pozwalajce zakaczy¢ transport przed uptywem 8 godziRys. 2.). Z opracowania €bskiej
[5, 6] wynika,ze udziat transportu bydta na diugich dystansackajicego ponad 29 godzin
wynosit ok. 6% Rys. 2.) Autorka wskazujeze uwzgtdniajc srednie warunki drogowe
w europie cz& zwierat byla transportowana na ekstremalnie dlugich dhgstah
przekraczajcych 3000 km. Uwzgldniajc aktualne obowzujace standardy dobrostanu
zwierzt transporty na takich dystansach nie powinng t@alizowane [9].
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Rys. 2.Struktura transportu bydta ze wedli na czas trwania (%)
Zrodto: [5]

2. SRODKI TRANSPORTU

Przew0z zwiergt zgodnie 2z aktualnymi standardami musi ¢byrealizowany
z wykorzystaniem nowoczesnydrodkow transportu spetnigych wymagania i normy
zawarte w rozpordzeniu(Rozporzdzenie Rady (WE 1/20Q%%] wedtug, ktérych pojazdy
przeznaczone do transportu powinny¢ gaprojektowane, skonstruowane i utrzymywane
W hastpujacy sposob:
— pozwalajcy na unikngcie zranienia ciata i zapewnagly bezpieczistwo zwierat,
— chronicy zwierzta od ce¢zkich warunkow atmosferycznych,
— pozwalajcy na utrzymanie czystol i dezynfekcje,
— zabezpieczagy zwierzta przed ucieczk lub ich wypadniciem oraz zapewniafy
wytrzymanie nacisku zwrzanego z ich ruchem w czasie transportu,
— pozwalajcy na dosfp do zwierat w kazdej chwili,
— drzwi zapewniajce dostp do kadego przedziatu tadunkowego.
Wedtug Starkowskiej i in [18] zakresie warunkow heiznych i konstrukcyjnych do
podstawowych wymogoéw pojazdow najezaliczye:
— szkielet nadwozia musi bywykonany z profili stalowych,
— wypelnieniascian wykonane z elementéw aluminiowych i materiatdapewniaicych
skuteczin wentylacg,
— dach wykonany z ptyty warstwowej z aliovoscia podnoszenia za pompsitownikéw
hydraulicznych w celu zwkszenia sprawrigi systemu wentylacji w okresie upatow,
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— tylna cz$¢ nadwozia wyposana w trap lub wing, sktadane elementy stanawse
barierki boczne, trapy spetndapodwdjna ro¢ (w zalenosci do systemu zatadunku)
powinny umaliwia¢ stworzenie rowni pochytej lub drzwi,

— pokiady wyposaone w ruchomécianki dziatowe,

— przestrzé tadunkowa podzielona na sektory niwetg§ zagraenia skumulowania &i
przewaonych zwierat w jednej cesci przestrzeni fadunkowej,

— konstrukcja pojazdéw musi bBbyszczelna, unieniiwiajaca wyciek nieczystéci na
zewmtrz i migdzy poktadami,

— pojazdy musg by¢ wyposaone w system nawigacji satelitarnej.

Tab. 2. Powierzchnia podtogi w transporcie bydta

Transport drogowy
. Przyblzona masa Powierzchnia w m na
Kategoria (w kg) 2wierz
Mate ciekta 50 0,30 do 0,40
Cieleta srednich rozmiaréw 110 0,40 do 0,70
Ciezkie ciekta 200 0,70 do 0,95
Bydto srednich rozmiaréw 325 0,95do 1,30
Bydto cigzkie 550 1,30 do 1,60
Bardzo c¢zkie bydto >700 >1,60
Transport kolejowy
. Przyblzona masa Powierzchnia w m na
Kategoria .
(w kg) zwierz
Mate ciekta 55 0,30 do 0,40
Cieleta srednich rozmiaréw 110 0,40 do 0,70
Ciezkie ciekta 200 0,70 do 0,95
Bydto $rednich rozmiaréw 325 0,95 do 1,30
Bydto ciezkie 550 1,30 do 1,60
Bardzo c¢zkie bydto >700 >1,60
Transport droga powietrzng
. Przyblzona masa Powierzchnia w m na
Kategoria .
(w kg) zwierz
7 =
300 0,84
Bydto 500 1:27
Transport morski
Kategoria (przybliona masa w kg) Powierzchnia w ma zwierz
200-300 0,81-1,0575
300-400 1,0575-1,305
400-500 1,305-1,5525
500-600 1,5525-1,8000
600-700 1,8-2,025
Zrédio: [14]

W przewozie bydta wykorzystywane sozne srodki transportu &dace na wyposaniu
producentow bydta rz@ego i wykorzystywane do jego transportu na krdtkilystansach,
zazwyczaj w celu dostarczenia zwigrzlo punktéw gromadzenia czy targowiska w celu
zgromadzenia odpowiedniej liczby zwietzdla zorganizowania partii transportowej.
Nowoczesne srodki transportowe dla transportu bydtaediice na wyposgeniu
specjalistycznych przewaikdw charakteryzuj sic duza tadowndcia, co pozwala ograniczy
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koszt jednostkowy przewozu zwiatZ18]. Najwicksze maliwosci przewozowe ma naczepa
DCM 39T majica tadowné¢ 26 ton. Dopuszczalne olhgenie poktadéw dla bydigsredniego
wynosi 9000 i 7500 kg, dla bydtacekiego 12000 i 7500kg. Z uwagi na aurozmiary
pokitady mog by¢ dzielone za pomac czterech ruchomych przegrod twacygch pi¢
oddzielnych boksow. Pojazdya svyposaone w instalacje do pojenia zwietz uktady
Zraszania oraz wymuszone systemy wentylaciji.

Nadmierne zagpzczanie zwiert w $rodkach transportu jest jednym z najie]
stwierdzanych przekrocae w zakresie przewozu bydta [17]. Istotnym czynmkie
motywujacym przewanikdbw do przekraczania norm zatadunkowych jest n#yn
ekonomiczny zwizany ze obrieniem koszéw jednostkowych przewozu zwagrz

3. DOBROSTAN BYDtA W TRANSPORCIE

Zapewnienie wysokiego dobrostanu zwigrzzeznych w taicuchu produkcyjnym jest
aktualnie jednym z najwaiejszych wyzwa sektora mgsnego [9]. W tym obszarze
podejmowane & liczne dziatania mage na celu zapewnienie zwietam warunkow
zapewniagcym zaspokojenie specyficznych potrzeb gatunkowyéirod gatunkow zwierg
rzeznych bydto charakteryzujeestuza odporndcia na stres transportowy [7].

Bydto nalery transportowé zgodnie z obowizujacymi na obszarze Unii Europejskiej
przepisami prawa, ktorea zawarte w Rozporrdzeniu Rady (WE) nr 1/2005 [14]. Zgodnie
Z obowhzujacymi przepisami ,nikt nie mae przewoz zwierzt lub zleca transportu
w sposOb powodagy ich okaleczenie lub przyczynaay sk do ich cierpienia”. Dla
spetnienia tego nadgdnego postulatu zwkanego z realizagj wysokiego dobrostanu
w czasie transportu w Europie prayy wyzej wymienione rozporgzenie, ktére reguluje
szereg kwestii magych najwgksze znaczenie dla stworzenia optymalnych warunkéw
transportu zwierg rzeznych w szczegolni:

— dokumentacji transportu,

— planowania trasy transportu,

— wymogoéw jakie muszspetnid przewanicy,

— kontroli przed przewozem i zatwierdzaniéradkow transportu,

— obowiazkow bezpérednich opiekunéw zwiedt,

— obowiazkow operatoréw punktdw gromadzenia zwigrz

— procedur udzielania pozwdiea przewoz,

— kontroli podczas transportow dlugotrwatych wydaveaniwiadectw dla srodkow
transportu,

— wydawaniawiadectw dlasrodkow transportu,

— op&nienia w transporcie,

— srodkéw interwencji wobec przewnikbw nieprzestrzegagych postanowie
rozporadzenia,

— zasad ustanawiania kar dla podmiotéw nieprzestyzegzh rozporzdzenia,

— kontroli i sprawozda z wykonywania rozpogdzenia w pastwach cztonkowskich.

Nadzor nad przestrzeganiem wymagiotyczcych dobrostanu zwiegz w transporcie
sprawuje Pastwowa Inspekcja Weterynaryjna poprzez powiatowigkarzy weterynarii,
dziatapcych na podstawie Instrukcji Gtownego Lekarza Wetaerii nr GIWz. 410/T-9/10
z dnia 14 maja 2010 roku. W tym zakresie wspoétdzialnspekej Transportu Drogowego
na zasadach zawartych w porozumieniu z dnia 1®rs&@r2004 roku. Zgodnie z paragrafem
nr 1 tego porozumienia Inspekcja Weterynaryjna spakcja Transportu Drogowego
w zakresie swoich przewidzianych prawem kompetermjganizuj i prowada wspoélne
przeds¢wziecia stuzace przeciwdziataniu oraz zwalczaniu naruspeawa, a w szczegolia
organizuj wspolne kontrole oraz podejmujnne czynnéci magce na celu sprawowanie
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nadzoru w zakresie zasad i warunkOw transportu, asaezegolnéci nadzoru nad
przestrzeganiem przepiséw o ochronie zvaej&].

4. STRATY W TRANSPORCIE BYDLA

Na skutek stresu transportowego w czasie transpaomtze dochodzi do upadkow
zwierzt. Gtébwnymi przyczynamismierci bydta w przewozie as niewydolngé migsnia
sercowego, udar cieplny, uduszenie, odwodnieni¢ M5sytuacjach krytycznych nie by
podita réwnie decyzja o przeprowadzeniu uboju z koniegzno

Przew0z zywych zwierat rzeznych hczy sk z istotnymi stratami masy ciala
wynikajacymi z przypieszonych proceséw wydalniczych, zkszonym wydzielaniem
ptynébw komérkowych z wydychanym powietrzem i poteawickszonym zuayciem energii
na skutek uruchomienia proceséw adaptacyjnych piaynoczesnym ograniczeniu a nawet
zaprzestaniu pobierania przez zwigazpaszy oraz wody. O wielka ubytkow masy ciata
bydla w czasie transportu decyduje szereg czynnikdwcharakterze genetycznym
i srodowiskowy oraz ich wzajemne interakcje [3, 4] ytkb wagowe wzrastajwraz z czasem
trwania transportu. W czasie pierwszych 24 godzoytek masy ciata zwietiz wynika
gtéwnie z procesow wydalania i opgréania przewodu pokarmowego i nie powaduj
obnizenia wskanikow wydajnaci poubojowej. Nalgy jednak zwr6ai uwag, ze nasilajce
sig W czasie transportu procesy wydalania, przebiegagzczegolnie intensywnie u zwigrz
nadmiernie okarmionych przed transportem powgdigtotne obnienie warunkéw
sanitarnych w pojazdach i punktach zbiorczych. Rbwgp rowniez wzrost ryzyka
wystapienia obraen i kontuzji na skuteklizgania s¢ zwierzit na mokrej i zanieczyszczonej
kalem i moczem podtodze pojazdow korytarzy pegepvych oraz ramp zatadowczych. Przy
transporcie dhasszym pojawiag Sig straty masy zwizane z procesami o charakterze
katabolicznym, ktérych skutkierma svymierne straty masy mfiniowo — ttuszczowej. Straty
masy w pewnym stopniu ogranicza karmienie i pojéydta w czasie transportu. Naje
jednak podkrédi¢, ze podawana pasza powinnatioskonatej jakéci i 0 wysokiej wartéci
odzywczej. Badania Callowa cytat za Bogner [1] wskazig podczas diszego transportu
na duych odlegtdciach najwgksze straty masy ciala wypuja w pierwszym okresie
a nastpnie stopniowo malej Przykladowo podczas samochodowego transportuabydt
o pocatkowej masie ciata 550 kg, realizowanego na dystaB680 kilometréw straty po
pierwszych 40 km wynosity 1,81%, po ngstych 40 km 0,73%, po dalszych 80 km 0,73%
i koncowych 140 km 0,63%. Catkowity ubytek wyniést 3,9%asy wygciowej. Wane
znaczenie w ksztattowaniu ubytkdbw masy qmajrunki klimatyczne w jakich prowadzony
jest transport. Z licznych badld13, 16, 17] wynika,ze szczegOlp role w tym obszarze
odgrywa temperatura i wilgotsé powietrza.

Transport bydta powoduje wiele negatywnych skutkdwcharakterze fizjologicznym,
ktére z jednej stronyasefektem stresu transportowego oraz szanym z nim obrieniem
odporndgci immunologicznej [10, 20, 21]. Ich efektem meoby¢ wzrost temperatury ciata
zmiana liczby ¢tna i oddechéw. Zmiana poza waxtb referencyjne wielu wskaikow
biochemicznych i hormonalnych krwi. Transport jgetinym z gtdwnych czynnikow
oddziatupcych modelujco na humoraklni komérkows odpowied immunologiczia zwierzt.
Intensywnd¢ tego oddziatywania uzaleiona jest od czasu trwania transportu, pory dnia,
zastosowanegasrodka transportu, warunkévérodowiskowych oraz kondycji i wieku
przewaonych zwierat [21]. Szczegollnie intensywny przebieg reakcjestiwej obserwuje
sie u bydta mtodego zwlaszcza cielu ktérych obserwuje sibrak w petni rozwingtych
mechanizmdw uczestnigzych w adaptacji, co skutkuje wzrostem ich pod&tnoa stresory
wystepujace w transporcie.

Uszkodzenia ciat s powszechnie obserwowanym zjawiskiem povestan w czasie
transportu. Jednocgae w opinii wielu badaczy [1, 7, 13] skala i nasilke tego zjawiska jest
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waznym wskanikiem oceny warunkéw w jakich byt przeprowadzomansport. Na
powstanie obrgen wptywaja liczne czynniki. Wedlug Romero i in. [13] siniakigsciej
wystepuja u osobnikow raskich zwiaszcza u bykow, co najewiazat z ich wyzszym libido.
Do czynnikow sprzyjajcych uszkodzeniom nalg rowniez zaliczyt gestas¢ zatadunku,
a zwlaszcza przekraczanie zalecanych narab(2.). Stwierdzonoze uszkodzenia gzciej
wystepuja w grupach zestawionych ze zwigrpochodzcych od régnych dostawcéw [8],
jako skutek walk hierarchicznych. Za przyczypowstawania zranfeu transportowanego
bydfa naley uzn& trudngci w utrzymaniu rownowagi w pozycji staej, kton zwierzta
maja W czasie ruchu pojazdu, zwlaszcza podczas pokamgwzaketow oraz hamowania
i przyspieszania pojazdu [2]. Uszkodzenia najciej przyjmup posta niewielkich siniakow
o0 okrgtym ksztalcie zlokalizowanych w okolicach guzéwldaowych i biodrowych oraz
grzbietu [13]. Powstawaniu obma ciata sprzyjaj czynndgci zwiazane z zatadunkiem
i roztadunkiem zwiergt oraz ich przegdzaniu, dlatego szlakow przgfmwych oraz urgdzen
zatadunkowo-wytadunkowych nale bezwzgtdnie wyeliminowé elementy i obiekty
mogace uszkadzapowtoki ciata [3].

Istotnym problemem technologicznym beggainio zwazanym z transportem bydta jest
obnizenie jakdci uzyskiwanego msa [11, 15]. Najogciej, jako skutek transportu powstaje
mieso ciemne, twarde i suche odmme jako DFD. Jest to wada, ktora w istotny sposéb
obniza przydatné technologiczna i kulinagn wotowiny. Migso DFD charakteryzuje i
twardh struktug i duza wodochtonnécia obnizona kruchécia i smakowitdcia a zwtaszcza
nieakceptowasn przez konsumentéw bardzo ciesnrbarwga. Dodatkowo miso DFD
charakteryzuje sipodwyzszona podatrigia na procesy rozktadu mikrobiologicznego [2].

25 1
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20 1 18,1%

15

104 9,1%
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Rys. 3.Wyskpowanie mgsa o pH,> 6,0 (DFD) w zalenosci od czasu trwania transportu bydta
Zrodio: [2]

Wedtug Denaburskiego [2] udziat ese DFD wzrasta wraz z czasem trwania transportu
[Rys. 3], sprzyja mu réwnig transport na diugich dystansach. Zmiany DFD zdeaydhie
czesciej [Rys. 4] wystepuja w tuszach bykow. Obok wymienionych czynnikéw istot
znaczenie w inicjowaniu zmian jal@owych DFD ma wysokie zagzczenie zwierg
W czasie transportu,adzenie osobnikow tnej pici zwtaszcza buhajow i jatdwek oraz
mieszanie obcych sobie zwietzpochodacych od régnych dostawcéw. Nie natg rowniez
taczy¢ w jednym boksie transportowym osobnikow nadmieageesywnych, ktore powinny
by¢ transportowane indywidualnie [3]. W sytuacji, grhgalizowany transport wywotat de
zmeczenie, a hawet wyczerpanie zwigrdla ograniczenia ryzyka wygtienia w ich mgsie
syndromu DCB zaleca ciprzeprowadzenie dwu-trzy dniowego wypoczynku wucel
odbudowania réwnowagi fizjologicznej zwigt415].
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Rys . 4 Wyskpowanie wady DFD w tuszach bydta
Zrodio: [10]

Straty ildsciowe i jak@ciowe zwhzane z transportem maistotny wymiar ekonomiczny.
Wedtug Schwartzkopf—Genswein i in. [16] ama je okréli¢ na poziomie: 6,08 USD na tusz
jako efekt m¢sa DFD, 1,30-4,03 USD jako skutek alm@i siniakdw. W zwizku z tym
brarva mksna musi poprawiobstug i techniki komunikacyjne stosowane w transporcie
bydta.

PODSUMOWANIE

W skali globalnej bydto jest najegiej transportowan kategora zwierzt rzeznych,
ktGrego przewozy w zateosci od regionuswiata s prowadzone z wykorzystaniem bardzo
zroznicowanychsrodkow transportu. W Unii Europejskiej wypracowammdel przewozu
bydta pozwalajcy w znacznym stopniu zaspokoivarunki wysokiego dobrostanu zwietz
jednak ich wdraenie do praktyki nadal napotyka spore truanestad w czasie transportu
nastpuja powane straty o charakterze ilmowo-jakaciowym. Std wydaje s, ze
najlepszym sposobem ich ograniczeniadzie wprowadzenie limitbw w zakresie czasu
przewozu porrej osmiu godzin iprzeprowadzenie uboju #iwie najblizej miejsca
produkcji. Przygcie takiej zasady przyczyniesréwniez do podniesienia dobrostanu oraz
poprawy wizerunku spotecznego bigimmicsnej.
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TRANSPORT OF SLAUGHTER CATTLE

Abstract

The aim of the paper is to discuss the influencéhefmost significant stages of pre-slaughter
handling of cattle, mainly of transport, on tectogital and consumer features of the produced beef.
The paper provides a review of literature on therent problems in transporting cattle. Results of
research devoted to cattle welfare during transgordl the influence of transport on the qualityhaf t
produced beef are discussed as well.
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