JOZEF RABIEGA

Politechnika Wroctawska
jozef.rabiega@gmail.com

e

&

Propozycja przebudowy mostu Zwierzynieckiego
nad Starg Odra we Wroclawiu

Wybudowany w latach 1895-
1897 most Zwierzyniecki (daw-
niej Passbriicke) nad Starg Odrg
we Wroctawiu uzytkowany jest
nieprzerwanie od ponad 120 lat.
Obecnie znajduje sie w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 455 (ul.

me Marii Curie-Sktodowskiej oraz
) ul. Zygmunta Wroblewskiego),
T / ??\ a takze stanowi potgczenie osie-
W ; I{/;‘la//% dli Dabie, Biskupin i Bartoszowice
it z centrum Wroctawia, zapewniajgc
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jednoczesnie dojazd do Pergoli,
Hali Stulecia, ZOO i akademikow
Politechniki Wroctawskiej. Ze
wzgledu na swoje wysokie walo-
ry estetyczne i architektoniczne,
w tym bogato zdobione pylony z czerwonego piaskowca
na przyczotkach oraz ozdobne balustrady, zostat wpisa-
ny do rejestru zabytkéw Miasta Wroctawia, gdzie figuruje
pod numerem A/1646/334/Wm. Niewielka szerokos$¢ jezd-
ni w stosunku do aktualnego zapotrzebowania sprawia,
ze most stanowi newralgiczny punkt sieci komunikacyjnej
Srédmiescia Wroctawia. Stan techniczny konstrukcji, dzieki
licznym pracom naprawczym i utrzymaniowym prowadzo-
nym na przestrzeni ostatnich dziesigtek lat, pozwala na
utrzymanie na obiekcie ruchu pojazdéw kofowych (klasy C
wg PN-85/S-10030) oraz ruchu tramwajow w obu torach.
Pomimo tego obiekt prawdopodobnie bedzie trzeba prze-
budowac w ciggu nastepnych kilkunastu lub kilkudziesieciu
lat, z uwagi na zuzycie funkcjonalne — ponad stuletni, zabyt-
kowy most nie moze bowiem sprostac¢ rosngcym potrzebom
komunikacyjnym. Zarbwno wtadze miasta, jak i jego miesz-
kancy muszg pogodzi¢ sie z nieuchronng przysztg potrzebg
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wymiany obiektu na nowy, jesli ma on dalej spetnia¢ swojg
role w ukfadzie komunikacyjnym miasta.

Opis konstrukcji i krétka historia mostu

Catkowicie nitowana konstrukcja przesta mostu, wybu-
dowana w latach 1895-1897, zastgpita istniejacg wczesniej
w tym miejscu przeprawe drewniang, zas w tej lokalizacji
pierwsze przeprawy budowano juz od 1655 r. Rozpietos¢
teoretyczna przesta wynosi 60,63 m, catkowita szeroko$¢
przesta mostu to 21,80 m, w tym szerokos¢ jezdni 10,00 m
i chodnikow po 5,90 m. Przesto zaprojektowano w uktadzie
prostokgtnym, prostopadle do osi przeszkody, lecz nie w osi
obecnej ul. Marii Curie-Sktodowskiej. Ustroj nosny przesta
stanowig dwa tuki kratownicowe o zmiennej sztywnosci ze
Sciggami, potozone w rozstawie osiowym 12,54 m. DZzwigary
gtowne stezone sg ze sobg systemem przestrzennych skra-
towan w polach pomiedzy wieszakami. Pie¢ centralnych
pol stezen goérnych powstato podczas budowy obiektu, do-
datkowe cztery pola (po dwa z kazdej strony) wykonano
podczas prac prowadzonych w 1911 r. przez firme Niesky
ze Zgorzelca. Ruszt pomostu podwieszony jest do tukow
za pomocg wiotkich wieszakow z petnych pretow okra-
gtych o $rednicy 100 mm. Konstrukcje pomostu stanowig
petnoscienne poprzecznice w rozstawie 4,03 m, zakonczo-
ne z obu stron kratowymi wspornikami podchodnikowymi.
Poprzecznice drugorzedne wykonane sg z dwuteownikow
INP230, podtuznice jezdni z dwuteownikéw INP380, zas po-
dtuznice chodnika z INP200. W poziomie dolnych pasow po-
przecznic wykonano teznik wiatrowy z katownikoéw nieréw-
noramiennych L120x80x 12, ktory spetniat istotng role na
etapie montazu przesta. Podtoze nawierzchni jezdni stano-
wig ocynkowane blachy nieckowe o grubosci 8 mm, wcze-
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Rys. 1. Most Zwierzyniecki nad Starg Odrg we Wroctawiu: a) widok z boku; b) przekrdj poprzeczny przesta mostu
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sniej z wypetnieniem betonowym, a od 1989 r. wypetnione
grysem bazaltowym otaczanym asfaltem. Nawierzchnie
jezdni pierwotnie stanowifa kostka granitowa, obecnie na
obiekcie utozona jest nowa nawierzchnia bitumiczna. Widok
z boku i przekroj poprzeczny przesta mostu pokazano na
rysunku 1, natomiast na fotografii 1 przedstawiono widok
z etapu budowy obiektu, na ktérym widoczny jest rowniez
most drewniany.

Fot. 1. Most Zwierzyniecki podczas budowy [Zrédfo: Biblioteka Cyfrowa
Uniwersytetu Wroctawskiego]

Wyniki badan probek stali pobranych z przesta mostu
w latach 60. XX w. wykazaty, ze materiatem konstrukcyjnym
przesta jest stal zlewna konwertorowa, o wtasnos$ciach zbli-
zonych do stali St3. Analiza chemiczna wykazafa wigekszg
zawartos¢ siarki i fosforu niz wartosci dopuszczalne dla
wymienionej stali. Ostatecznie oceniono, ze przesto wyko-
nane jest ze stali zlewnej niskoweglowej, nieuspokojonej,
o réwnowazniku wegla CEV = 0,23 < 0,46. Wytrzymato$¢
obliczeniowg materiatu, ze wzgledu na dtugoletni czas uzyt-
kowania obiektu i zwigzane z tym starzenie materiatu kon-
strukcyjnego oraz stwierdzone ubytki korozyjne, przyjeto na
poziomie R = 175 MPa.

Pierwsze zakrojone na wigkszg skale prace konserwacyj-
ne w obrebie pomostu przeprowadzono w 1939 r. W roku
1961 przebudowano chodniki, wraz z catkowitg wymiang
ptyt zelbetowych, a 10 lat p6zniej od strony wody gornej
podwieszone zostaty dwa rurociggi cieptownicze. W 1989 r.
przeprowadzony zostat kapitalny remont obiektu, w ra-
mach ktorego dokonano zabezpieczenia antykorozyjnego
konstrukcji stalowej, konserwacji kamiennych elementow
ozdobnych, pylonéw z czerwonego piaskowca i podpor
z oblicowaniem z blokéw granitowych, a takze wykonano
szereg prac zwigzanych z poprawg stanu technicznego po-
mostu. Zamontowane zostaty nowe urzgdzenia dylatacyjne
(Serviflex 50), wymieniono wypetnienie blach nieckowych
oraz wykonano na nich izolacje, zamontowano sgczki od-
wadniajgce, nawierzchnia jezdni i chodnikow zostata wyko-
nana na nowo jako bitumiczna. Ponadto odtworzone zosta-
ty wsporniki lamp oswietleniowych, nadano im stylizowany
wyglad, nawigzujgcy do wieku obiektu. Juz na poczatku
XXI w. sporzgdzono ekspertyze techniczng, majgcag na celu
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okreslenie nosnosci mostu [6]. Wykonane na jej potrzeby
badania pod obcigzeniem statycznym i dynamicznym oraz
przeprowadzone obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe
wykazaly, ze przesto przenosi obcigzenie taborem samo-
chodowym klasy C (wg PN-85/S-10030), zas jego zachowa-
nie pod obcigzeniem dynamicznym jest poprawne. Ostatnio
zrealizowane prace, prowadzone w 2014 r., zwigzane byly
z wymiang nawierzchni jezdni i torow tramwajowych oraz
urzadzenh dylatacyjnych na bitumiczne.

Rola obiektu w ramach uktadu
komunikacyjnego Wroctawia

Pierwsza drewniana przeprawa wybudowana w tym miej-
scu przez wiele lat stanowita wjazd do miasta, a w 1704 roku,
podczas epidemii dzumy, zorganizowano tu punkt kontrolny
z bramg i wartownig. Zagospodarowanie i rozwoj terenow na
wschod od przeprawy spowodowaty wzrost jej znaczenia
dla sieci transportowej miasta. Ostatnia drewniana konstruk-
cja z XIX wieku miata szerokosc¢ uzytkows jezdni 5,0 m oraz
obustronne chodniki po 1,5 m [2]. Most zapewniat dojazd
do toru wyscigéw konnych, ogrodu zoologicznego, a takze
do powstajgcych w ich okolicach zabudowan mieszkalnych,
wiec nie ulegato watpliwosci, ze konieczna bedzie budowa
nowego obiektu mostowego o znacznie wiekszej szerokosci
uzytkowej, usytuowanego w osi przylegtej ulicy.

Istniejgcy do dzisiaj most, oddany do uzytkowania w 1897
roku, zaprojektowano tak, by wyj$¢ naprzeciw rosngcemu
zapotrzebowaniu komunikacyjnemu w tym rejonie miasta.
W przekroju poprzecznym przewidziano jezdnie o szeroko-
$ci uzytkowej 10,0 m i obustronne chodniki o szerokosci
uzytkowej po 4,50 m, w obrebie jezdni poprowadzono takze
dwa tory tramwajowe (linie poczgtkowo obstugiwaty tramwa-
je konne). Tak dobrane parametry przekroju poprzecznego
miaty by¢ wystarczajgce w perspektywie wielu lat [2]. Ustrgj
nosny jednoprzestowy z jazdg dotem zostat wybrany w du-
zej mierze z powodu drogi wodnej znajdujacej sie pod obiek-
tem - istotne byfo uniknigcie budowy filarow w nurcie rzeki
oraz zminimalizowanie wysokosci konstrukcyjnej przesta, co
osiggnieto stosujgc ustroj nosny w postaci tukow kratowych
ze $ciggami i podwieszonym do nich pomostem.

Juz w 1940 r., a wiec niewiele ponad 40 lat po oddaniu
mostu do eksploataciji, rozpoczeto prace projektowe maja-
ce na celu doprowadzenie do wymiany konstrukcji przesta
mostu na nowe, potozone w skosie, 0 znacznie wiekszej sze-
rokosci uzytkowej. W przekroju poprzecznym mostu prze-
widziano wydzielenie szerokiej na 18,0 m jezdni z dwoma
torami tramwajowymi, obustronnych przylegtych do jezdni
Sciezek rowerowych po 2,5 m oraz obustronnych chodni-
kéw o szerokosci uzytkowej wynoszacej az po 7,0 m. Tak
wyznaczony przekroj miat stanowic przedfuzenie 6wczesnej
Tiergartenstrasse (obecnie ul. Marii Curie-Sktodowskiej), eli-
minujgc zmniejszenie szerokosci ciggu komunikacyjnego
w obrebie przeprawy mostowej. Poszerzenie przekroju ulicy
przewidziano kosztem przebudowy niewielkiego fragmentu
terenu ogrodu zoologicznego potozonego po jego potnoc-
nej stronie. Rozwazano réwniez zakrojong na szerokg skale
przebudowe uktadu komunikacyjnego w obrebie dzisiejsze-
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Rys. 2. Projekt przebudowy PaBbriicke (obecnie mostu Zwierzynieckiego) z 1940 r. Plan
sytuacyjny [3]

go skweru Zbyszka Cybulskiego i ul. Wystawowej wraz z li-
kwidacjg fragmentu dzisiejszej ul. Mickiewicza. Duzy zakres
przewidywanych prac moze swiadczy¢ o tym, ze podijeto tu
probe wdrozenia rozwigzania przewidywanego jako doce-
lowe w nieokreslenie diugiej perspektywie czasowej, a wiec
takiego, ktore nie bedzie wy-
magato nastepnej przebudowy

przyczétkami. W przekroju poprzecz-
nym konstrukcje nosng stanowi¢ mia-
to 9 dzwigarow gtéwnych, utozonych
w rozstawie 4,0 m, a na ruszcie pomostu
z dwuteownikéw stalowych planowano
utozy¢ blachy nieckowe i nawierzchnie
z kostki kamiennej. Pomimo wysitkéw
projektantow wysokos¢ konstrukcyj-
na w przesle srodkowym, wynoszgca
1,9 m, byta zbyt duza, wiec wykonanie
przesta wigzatoby sie z podniesieniem
niwelety jezdni w obrebie mostu o war-
tos¢ rzedu 0,5 m, co bytoby konieczne
z uwagi ha wymogi zarzgdu wodnego
dotyczgce Swiatta pionowego pod pro-
jektowanym obiektem. W stosunku do
istniejgcej konstrukcji z jazdg dotem
spod nowego przesta Srodkowego, przy
uwzglednieniu wspomnianego podnie-
sienia jezdni, zaprojektowano zaledwie
8 cm nizej. Widok obiektu z boku i prze-
kroj poprzeczny przesta przedstawiono na rysunku 3. Na
rysunku 4 przedstawiono przekréj podtuzny projektowanego
mostu na tle zarysu istniejgcego obiektu.

Most przetrwat Il wojne swiatowg bez znacznych uszko-
dzen, cho¢ zachowaly si¢ nagrania filmowe, na ktorych wi-

np. po kolejnych 40 latach funk-
cjonowania mostu. Z roéznych

przyczyn inwestycja nie doszta
jednak do skutku. Plan sytuacyj-

ny proponowanego rozwigzania

pokazano na rysunku 2.
Zaprojektowany (na etapie
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koncepcji) w 1940 r. obiekt mo-
stowy, po ktérym miata przebie-

o] T T TO 'O =

gac¢ szeroka Tiergartenstrasse,

T T
k o 1

zostat zaprojektowany jako

Ly 0 —‘m‘-».ou 22497
(Wt
1 = : = e .

konstrukcja trzyprzestowa; naj-

=3

=

dtuzsze srodkowe przesto miato

.

=

mie¢ 38,8 m rozpietosci (36,0 m
w Swietle pomiedzy filarami),
za$ przesta skrajne miaty mie-
rzy¢ po 16,4 m rozpietosci. Na
pozniejszym etapie powyzsze
wartosci ulegaty drobnym ko- L
rektom, lecz co do zasady za- ;
myst pozostat ten sam. Przyjeto F\
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Srodkowym oraz na przyczot-
kach do 2,52 m nad podporami
posrednimi. W celu zmniejsze-

nia wysokosci konstrukcyjnej
przesta Srodkowego zastosowa-
no betonowe przeciwwagi nad
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Rys. 4. Przekroj podtuzny nowego mostu na tle istniejgcego obiektu [3]



dac, jak wojska niemieckie przygotowujg sie do wysadzenia
przesta — ostatecznie podtozone tadunki okazaty sig zbedne.
Po dokonaniu stosownych napraw most przywrécony zo-
stat do eksploatacji, a jego ewentualne poszerzenie zostato
odroczone, tym bardziej ze w zniszczonym dziataniami wo-
jennymi miescie byty pilniejsze potrzeby. Most byt na tyle
sprawny, ze juz od sierpnia 1945 r. kursowata po nim pierw-
sza powojenna linia tramwajowa. Pézniejsze remonty mostu,
wykonane na poczatku lat 60. XX w. oraz w 1989 r. przedtuzy-
ty zywotnos$c¢ ustroju nosnego natyle, ze do dzis$ jest on eks-
ploatowany. Obecnie obiekt jest w stanie z dostatecznym za-
pasem bezpieczenstwa przenosi¢ obcigzenia od ruchu tram-
wajow w obu torach oraz taboru samochodowego klasy C
wg PN-85/S-10030 [6].

Most Zwierzyniecki zlokalizowany jest w ciggu ul. Marii
Curie-Skiodowskiej oraz ul. Z. Wroblewskiego (drogi kla-
sy Z), bedacych fragmentem drogi wojewoddzkiej nr 455,
taczacej Wroctaw z Otawg. Stanowi takze, przede wszyst-
kim, jeden z dwoch (obok mostu Szczytnickiego) mostow
taczacych tereny Wielkiej Wyspy z centrum miasta. Od stro-
ny centrum ulica Curie-Sktodowskiej jest najkrotszg drogg
do ZOO0, Pergoli i Hali Stulecia oraz osiedli Dgbie, Biskupin
i Bartoszowice. Z kolei w drugg strong most Zwierzyniecki
stanowi najkrotszy dojazd do Politechniki Wroctawskiej,
Uniwersytetu Medycznego i Uniwersytetu Przyrodniczego.
W rejonie osiedla Dabie znajduje sie kompleks domow stu-
denckich Politechniki, ktory zamieszkiwany jest w okresie
roku akademickiego przez ponad 2000 studentéw. Obecnie
przez most kursuje regularnie piec linii tramwajowych (nr 1,
2, 4,10, 16), linie autobusowe: trzy dzienne (nr 115, 145,
146) oraz dwie nocne (nr 253, 255). Ponadto codziennie
przejezdzajg po nim tysigce samochodoéw osobowych.
Czesciowym odcigzeniem dla ulic Curie-Sktodowskiej
i Wroblewskiego ma byc¢ tzw. Aleja Wielkiej Wyspy, beda-
ca przedtuzeniem obecnej al. Armii Krajowej, faczaca sie
z ul. Adama Mickiewicza. Nowo projektowana droga bedzie
mogta przejg¢ czes¢ ruchu z drogi wojewddzkiej nr 455,
natomiast nie bedzie miata znaczenia dla ruchu lokalne-
go pomiedzy Wielkg Wyspg i Placem Grunwaldzkim oraz
obszarami potozonymi dalej na potnocy miasta. Co wig-
cej, przebudowana w 2014 roku ulica Curie-Sktodowskiej
otrzymafta dwujezdniowy przekroj z wydzielonym torowi-
skiem tramwajowym na odcinku od Placu Grunwaldzkiego
do skrzyzowania z wybrzezem Stanistawa Wyspianskiego;
dopiero na moscie Zwierzynieckim nastepuje zwezenie
przekroju do jednej jezdni o szerokosci uzytkowej 10,0 m,
potaczonej z torowiskiem tramwajowym. Ograniczona

szerokos¢ jezdni, a takze kolizja skrajni drogowej i tram-
wajowej na obiekcie sprawiajg, ze most stanowi w tej
chwili newralgiczny punkt na drogowej mapie Wroctawia.
Uwzgledniajac przy tym zaawansowany wiek obiektu nalezy
mie¢ na wzgledzie, ze z czasem przebudowa obiektu na
nowy, o wiekszej szerokosci uzytkowej, by¢ moze stanie sie
koniecznoscia.

Wspotczesne wymagania dla nowego mostu
Zwierzynieckiego

Wydaje sie, ze pomimo uptywu lat zatozenie polegaja-
ce na zwiekszeniu szerokosci ulicy kosztem terenu ZOO,
w przypadku przebudowy mostu, nie stracito na aktualno$ci
— taki wariant nawigzuje do przekroju ul. Curie-Sktodowskiej
i stanowi jej naturalne przedtuzenie. Ma to szczegolne zna-
czenie w kontekscie niedawno zrealizowanej przebudowy
tej ulicy; rozpatrujgc mozliwosci poszerzenia mostu nalezy
dazy¢ do kontynuowania zatozehn poczynionych w ramach
wspomnianej inwestycji zamiast przewidywa¢ dokony-
wanie kolejnej przebudowy tego obszaru. Wobec powyz-
szego mozna wstepnie okresli¢, nawigzujgc do obecnego
przekroju omawianej ulicy, ze projektowany obiekt po-
winien w przekroju poprzecznym posiada¢ nastepujgce
elementy:

* torowisko tramwajowe wydzielone o szerokosci 7,0 m,
* dwie jezdnie po dwa pasy ruchu o szerokosci 4 x 3,25 m

=13,0 m,

* obustronne chodniki po 3,0 m lub nawet 5,0 m szerokosci
uzytkowej,
* obustronne Sciezki rowerowe po 2,2 m szerokosci.

Szerokos¢ uzytkowa przesta mostu przy tak przyjetych
parametrach przekroju poprzecznego wynosi 30,4 m.
Uwzgledniajgc konieczno$¢ zamontowania wyposazenia
(balustrady, bariery ochronne) oraz zachowania wszelkich
zapasow szerokosci wynikajgcych z wymiardw skrajni, caf-
kowitg szerokosc¢ przekroju poprzecznego przesta mostu
mozna przyjgc jako 33,0 m (37,0 m). Niewatpliwie dla takiej
szerokosci obiektu, majgc na uwadze takze lokalne uwarun-
kowania estetyczne, zasadne jest zastosowanie ustroju no-
$nego z jazdg gorg. Najbardziej istotng zmiang w stosunku
do stanu istniejgcego jest wydzielenie torowiska tramwajo-
wego, a wiec wyeliminowanie punktow kolizyjnych pomie-
dzy ruchem samochodow i tramwajow. Nie bez znaczenia
jest takze dwukrotne zwigkszenie liczby pasow ruchu dla
samochoddw na moscie. Zaprojektowanie obustronnych
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Rys. 5. Proponowany przekrdj poprzeczny ulicy na nowym moscie Zwierzynieckim
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ktére potwierdzityby mozliwos¢
oparcia nég ramy na obu brze-
gach rzeki.

Podsumowanie

Nalezy sie spodziewag, ze
w nieodlegtej przysziosci (byc¢

Rys. 6. Trzyprzestowa koncepcja mostu Zwierzynieckiego z korica XIX w. [Zzrddfo: Archiwum Parnistwowe
we Wroctawiu, www.ap.wroc.pl]

dwukierunkowych sciezek rowerowych pozwala na kom-
pleksowg rozbudowe uktadu komunikacyjnego dla rowerzy-
stow w rejonie przeprawy, a szerokie chodniki dla pieszych
gwarantujg swobode przejscia przez most podczas imprez
masowych w Hali Stulecia. Gdyby analizy wykazaty takg
koniecznos¢, mozna pokusi¢ sie o zwiekszenie szeroko-
sci kazdego z chodnikéw np. do 5,0 m, wtedy catkowita
szerokosc¢ przesta wynositaby 37,0 m, jak w rozwigzaniu
z 1940 r. Na catej dtugosci obiektu zaprojektowano bariery
ochronne, zwigkszajgce bezpieczenstwo pieszych i rowe-
rzystow, zas na krancach chodnikéw przewidziano balu-
strady, ktére powinny zostac zaprojektowane indywidualnie
aby estetycznie dopasowac ich wyglad do otoczenia lub
nieszablonowo nawigza¢ do dtugoletniej historii przeprawy.
Proponowany uktad ulicy na obiekcie mostowym przedsta-
wiono na rysunku 5.

Ustrdj nosény przesta moze zosta¢ rozwigzany na wiele
sposobow, jako masywny, zespolony lub catkowicie stalowy,
przy czym w kazdym przypadku nalezy rozwazac¢ jedynie
warianty jednoprzestowe oraz trojprzgstowe. Uktad jedno-
przestowy wymagatby budowy przesta o rozpietosci rzedu
od 60 m do 70 m, natomiast w przypadku ukfadu trojprzesto-
wego rozpietosci i ustroj nosny przgset mozna ksztattowac
w zaleznosci od uwarunkowan wynikajgcych z wymogow
stawianych przez zarzadce cieku (Stara Odra), ale takze na
podstawie ewentualnych planow rewitalizacji przestrzeni
pod obiektem (np. wydzielenia Sciezki rowerowej wzdtuz
rzeki). Rozwigzania projektowe mogtyby tez by¢ wzorowa-
ne na pofozonym nieco ponad 700 m w doét rzeki moscie
Szczytnickim (dawniej Fiirstenbriicke). Zastosowanie trzech
przeset tukowych (o réznych lub takich samych rozpieto-
$ciach) z pomostem gérnym wptywa na harmonijny wyglad
konstrukcii, a przy tym, jesli przyja¢ nieduzg wyniostosc¢ tuku,
pozwala na zachowanie odpowiedniego $wiatta pionowe-
go, niewiele mniejszego niz w stanie istniejgcym. Podobny
wariant, cho¢ nie identyczny, byt zresztg analizowany przez
budowniczych podczas opracowywania koncepcji przebu-
dowy mostu Zwierzynieckiego pod koniec XIX w. (rys. 6).

Interesujgcym rozwigzaniem mogtby okazac¢ sie¢ most
0 schemacie statycznym ramowym, na przyktad w formie
ramy koztowej, z pochylonymi stupami i obustronnymi krot-
kimi przestami wspornikowymi. Ewentualne prace projekto-
we, przy zatozeniu konstrukcji rozporowej, musiatyby jednak
zosta¢ poprzedzone szczegoétowymi badaniami podtoza,
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moze juz w ciggu kilkunastu
lat) temat przebudowy mostu
Zwierzynieckiego we Wroctawiu
bedzie poddawany bardziej
szczegotowym analizom. Liczace
sobie ponad 120 lat przesto mo-
stu trudno uzna¢ za perspektywiczne, choc¢by ze wzgledu
na jego zanizone parametry uzytkowe (nosnosc¢ klasy C,
mata szeroko$¢ uzytkowa jezdni), ale takze ze wzgledu na
jego nieuchronnie pogarszajacy sie stan techniczny (gtow-
nie korozja stali). Z kolei podpory mostu, posadowione na
zelbetowych studniach, sg w dobrym stanie technicznym.
Podjecie decyzji o rozbidrce zabytkowego przesta z pew-
noscig bedzie stanowi¢ wyzwanie, gtéwnie z uwagi na ob-
jecie mostu ochrong konserwatorskg oraz fakt, ze od daw-
na stanowi on nieodtgczny element lokalnego krajobrazu.
Rozwigzanie, ktére uwzgledniatoby poprawe warunkow
ruchu na moscie, z jednoczesnym pozostawieniem istnie-
jacego przesta z jazdg dotem, musi wigzac sie z szeregiem
utrudnien technicznych, a by¢ moze koniecznoscig przesu-
niecia istniejgcej konstrukcji w poprzek osi ulicy, by umozli-
wi¢ wbudowanie rownolegtego nowego przesta mostowe-
go, stuzacemu poszerzeniu przeprawy. Stara konstrukcja
przesta mogtaby np. zosta¢ przeznaczona wyfgcznie dla
ruchu pieszych i rowerzystow. Nadal jednak zastosowanie
takiego rozwigzania bytoby mozliwe pod warunkiem, ze re-
mont i ewentualne odpowiednie wzmocnienie (zwiekszenie
nos$nosci) konstrukcji ponad stuletniego przesta jest tech-
nicznie wykonalne i mozliwe do przyjecia pod wzgledem
ekonomicznym.
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