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Streszczenie: W artykule przedstawiono zastosowanie mo-
stow skfadanych w budownictwie komunikacyjnym. Opisano
przyktady zastosowania konstrukcji sktadanej typu DMS-65
w réznych sytuacjach, a mianowicie podczas likwidacji skut-
kow klesk zywiotowych oraz dla zapewnienia ciggu komunika-
cyjnego przy remoncie mostu statego. Zaprezentowane przy-
ktady realizacji mostow sktadanych oméwiono pod katem
wykorzystanej technologii budowy i organizacji prac. Tech-
nologie te sa zaréwno tradycyjnymi stosowanymi od poczat-
ku powstania i rozwoju konstrukcji sktadanych, jak réwniez
technologiami nowymi.

Stowa kluczowe: mosty sktadane, technologia budowy, orga-
nizacja prac.

1. Wprowadzenie

Konstrukcje sktadane z powodzeniem sg wykorzystywane
nie tylko do budowy mostéw w celach militarnych, ale tez
cywilnych. Ich zastosowanie jest uniwersalne, poczawszy
od mostéw objazdowych na czas remontu mostow sta-
tych, czy tez odbudowy zniszczonych obiektéw inzynier-
skich na skutek klesk zywiotowych i innych kataklizmow.
Stosowanie konstrukgji sktadanych w budownictwie cywil-
nym pozwala zapewni¢ niezaktédcong eksploatacje sieci drég
w sytuacjach szczegélnych. Czas budowy jest zazwyczaj de-
cydujacym czynnikiem przy realizacji przepraw z konstruk-
¢ji sktadanych. Na wysokie tempo budowy mostu sktadane-
go wplyw ma przede wszystkim wybranie odpowiedniego
uktadu konstrukcyjnego obiektu mostowego oraz wtasci-
wej organizacji i technologii jego budowy.

2. Most DMS-65 - charakterystyka konstrukgji

Mosty sktadane to konstrukcje inzynierskie, ktére spetnia¢ mu-
szg zasadnicze wymagania techniczne odnoszace sie do mo-
stéw statych, takie jak: wytrzymato$¢ na obcigzenia ruchome,
ekonomia w materiatach i metodach wykonawstwa. Musza
tez sprostac¢ wielu wymaganiom dodatkowym, wynikajacym

Abstract: The article presents the application of portable panel
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examples of the use of the DMS-65 in various cases, such as the
elimination of the effects of natural disasters and for the provi-
sion of a communication route during the renovation of bridge.
The presented examples of the implementation of modular ste-
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nology and the organization of the work. The presented tech-
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struction, and also described new technologies.
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z potrzeb ich uniwersalizacji stosowania. Do nich nalezg mie-
dzy innymi: wzajemna wymiennos¢ elementéw, mata ich
réznorodnos¢, mozliwos¢ zmiany rozpietosci, tatwos¢ paso-
wania zfgcz, szybkos$¢ montazu i transportowania elemen-
tow skladowych, prostota rozwigzan i nieskomplikowana
eksploatacja. R6znicg miedzy mostami sktadanymi a staty-
mi jest to, ze mosty skfadane za podstawe maja elementy
sktadowe o ujednoliconych ksztattach i wymiarach dla da-
nego typu konstrukgcji. Elementy te majg ceche wielokrot-
nego ich uzycia w réznych ukfadach konstrukcyjnych [1].

2.1. Elementy konstrukcyjne przesta mostu
sktadanego DMS-65 wraz z podporami SPS-69B
Obecnie najczesciej wykorzystywana konstrukcja sktadana
do budowy przepraw tymczasowych jest konstrukcja DMS-
65. Znajduje sie ona na wyposazeniu wojsk inzynieryjnych
oraz najliczniej wystepuje w sktadach rezerw materiato-
wych. Z elementéw DMS-65 buduje sie mosty jednoprzesto-
we i wieloprzestowe. Rozpietosc przeset zawiera sie w prze-
dziale od 3 do 45 m. Modut zmiany dtugosci to 3 m. Podczas
budowy wystepuja rézne uktady konstrukcyjne mostu DMS-
65, tj. uktad podstawowy z jezdnig dotem (szerokos¢ 4,20 m),
uktad z jezdnia gora (szerokosc¢ 4,20 m), uktad tréjdzwigarowy
dwujezdniowy, uktad podstawowy wzmocniony nakfadka,
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Rys. 1. Konstrukcja czesci przestowej mostu DMS-65: a) widok z boku, b) przekréj poprzeczny przesta (1 - ptaski element dZwigara;
2 - przestrzenny element dZwigara; 3 - belka poprzeczna; 4 - ptyta pomostu; 5 — kraweznik; 6 — teznik; 7 — wspornik chodnika; 8 - stupek
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Rys. 2. Konstrukcja nadbudowy podpory — SPS 69B nr 1: a) przekroj podtuzny podpory, b) przekréj poprzeczny podpory (1 - oczep pali;
2 - belka poprzeczna; 3 - jednometrowy segment stupa; 4 - belka podtuzna; 5 - belka podtozyskowa; 6 - ptyta podtoZyskowa; 7 - rozpdrka

podtuzna; 8 - rozporka poprzeczna)

czy tez uktad podstawowy z poszerzong jezdnig (szero-
kos¢ 6,20 m). Zestaw mostu obejmuje konstrukcje przesto-
wa w uktadzie podstawowym o dtugosci 102 m oraz 15 m
przeset wjazdowych, trzy podpory SPS-69B nr 5 oraz ele-
menty i sprzet montazowy. Fundamenty podpér wykonu-
je sie najczesciej w postaci rusztu palowego [2].

3. Budowa i eksploatacja mostow
z elementéw DMS-65 i podp6r SPS-69B

Budowa mostéw z konstrukgji sktadanych przebiega w trzech
etapach [2]:

* prace przygotowawcze:

— rozpoznanie i pomiary techniczne rejonu i terenu budo-
wy mostu oraz wybér osi mostu,

— wykonanie polowego projektu przejscia mostowego,

— opracowanie projektu organizacji robét,

— zgrupowanie i przygotowanie elementéw konstrukgcji, mate-
riatéw, sprzetu i urzadzen montazowych na miejscu budowy,
— przygotowanie brzegéw i placu montazowego,

— odtworzenie i utrwalenie w terenie elementéw sytuacyj-
nych i wysokosciowych przejscia mostowego;

* zasadnicze prace montazowe:

— rozwiniecie (ustawienie) na stanowiskach roboczych: ma-
szyn i urzadzen mechanicznych do wykonania fundamen-
tow podpodr, montazu podpor i konstrukcji przestowe;j,
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— ufozenie stoséw i rolek montazowych w osi toru mon-
tazowego,

— wykonanie fundamentéw podpér,

— montaz nadbudowy podpér,

— montaz konstrukgji przestowej i nasuwanie jej na pod-
pory;

* prace wykoniczeniowe:

— rozbidrka dzioba montazowego,

wykonanie bezposrednich wjazdéw na most,
wykonanie dojazdéw,

— ustawienie znakéw drogowych, urzadzen sygnalizacyj-
nych i regulacji ruchu,

— wykonanie poreczy na podejsciach do chodnikéw mo-
stowych i zakonczenie poreczy linowych,

— rozebranie i wywiezienie zasadniczych i pomocniczych
urzadzen montazowych,

— uporzadkowanie przylegtego terenu,

— przekazanie mostu do eksploatacji jednostce wyznaczonej
do eksploatacyjnego utrzymania przejscia mostowego.
Organizujac prace montazowe, do budowy podpér najcze-
$ciej wydziela sie dwa zespoty - zespét do whbijania pali oraz
zespdt do montazu nadbudowy podpory. Najbardziej pra-
cochtonna czynnoscig podczas budowy catego mostu jest
zadanie przygotowania rusztu palowego. Z tego wzgledu
zadania te musza by¢ realizowane wieloma zespofami na kil-
ku frontach robét.
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Rys. 3. Most objazdowy z konstrukcji
DMS-65 w Kaliszu

Konstrukcje przestowa najczesciej sca-
la sie na terenie budowy. Elementy
konstrukcyjne sa dowozone w odpo-
wiedniej ilosci i czasie na plac i wbu-
dowywane bezposrednio ze $rod-
kéw transportowych. Inng metoda
jest sktadowanie elementéw na pla-
cu skfadowania zlokalizowanym przy
osi mostu i podawania konstrukgji z tych placow podczas
montazu czesci przestowe).

Czynnosci budowlane organizuje sie rbwnolegle, szerego-
wo, potokowo lub w systemie mieszanym, ktéry sprawdza
sie szczegdlnie w dziataniach ztozonych.

Wyréznia sie kilka technologii montazu mostéw skfadanych,
a mianowicie [5, 6]:

* montaz w 0si mostu z nasuwaniem przeset,

* montaz wspornikowy,

* montaz na petnych rusztowaniach,

* montaz z wykorzystaniem podpér tymczasowych (od-
cigzeniowych),

¢ ustawianie przeset catkowicie zmontowanych,

* dzwigowe faczenie przyczotkdw,

* faczenie przyczétkéw dla przepraw z krétkim placem
montazowym.

Wymienione technologie zostaty opracowane na bazie do-
$wiadczen wojskowych specjalistéw mostowych i szczegé-
fowo przedstawione w podreczniku [5]. Wiekszos¢ z nich
to metody uzywane od poczatku rozwoju mostéw skfada-
nych, jednak duza uwage poswiecono réwniez technologiom
nowym, wymienionym powyzej jako dwie ostatnie.
Odpowiedni dobér organizacji prac i technologii budowy
wptywa w ogromnym stopniu na tempo budowy przepra-
wy, a z perspektywy militarnej czas jest czynnikiem najistot-
niejszym przy realizacji zadan.

4. Organizacja prac i technologia budowy
mostow sktadanych na przyktadach

Przedstawiono dwa przykfady zastosowania mostéw sktada-
nych w budownictwie cywilnym wraz z doborem organizacji
prac i technologii budowy. Pierwszy z przyktadéw to most
tymczasowy z konstrukcji DMS-65 zrealizowany w Kaliszu
na rzece Swedrnia. Most ten powstat na czas remontu mo-
stu statego. Eksploatacja mostu trwata sze$¢ miesiecy.
Drugi przyktad to most tymczasowy typu DMS-65 na rzece
Biskupka w miejscowosci Szeligi (gmina Stupno). Most zbu-
dowano po przejsciu fali powodziowej przez gmine w lip-
cu 2021 roku. Zastapit on zniszczony most staty i jest nadal
uzytkowany.

4.1. Most tymczasowy podczas remontu mostu statego
Ze wzgledu na realizacje Programu Budowy i Przebudowy
Drég Osiedlowych na lata 2020-2023 w Kaliszu w kwietniu
2021 r. rozpoczeto przebudowe ul. Rajskowskiej. Inwestycja
zakfadata rowniez remont mostu na rzece Swedrni. Wspo-
mniany remont uniemozliwitby dojazd do posesji miesz-
kancom osiedla Rajskow. Rozwigzaniem okazata sie pomoc
wojska i budowa przeprawy tymczasowej w ciggu ulic Pon-
tonowej i Ciesielskiej.

Zotnierze wojsk inzynieryjnych wybudowali most jednoprze-
stowy z konstrukcji DMS-65 w uktadzie podstawowym o dtu-
gosci 39 m (rys. 3). Obiekt zbudowano w ciggu 6 dni.
Warunki budowy byty sprzyjajace. Od strony ul. Ciesielskiej
teren pozwalat na przygotowanie placu montazowego, ktéry
mozna bylo rozwing¢ na istniejacej drodze lokalnej. Warstwa
cieralna konstrukcji nawierzchni istniejacej drogi sktadata
sie z kostki betonowej. Szeroko$¢ drogi wraz z chodnikami
umozliwiata montaz mostu. Zaleta terenu byfa dziatka przy-
legta do placu budowy, ktéra umozliwita rozwiniecie zaple-
cza budowy. Pozwolito to na zorganizowanie placu skfado-
wania elementéw oraz wstepnego ich montazu.
Uwzgledniajac warunki terenowe, zdecydowano sie na bu-
dowe mostu metoda tradycyjng — montaz konstrukgji w osi
i nasuwanie przesta na podpory. Polega ona na tagczeniu
konstrukcji przestowej w osi mostu na jednym z dostep-
nych brzegéw przeszkody wodnej. Nastepnie zmontowang
konstrukcje, przy zachowaniu réwnowagi statycznej, nasu-
wa sie na podpory, w tym przypadku na przeciwlegty przy-
czétek. Idea tej metody oparta jest na montazu konstrukgcji
przestowej na wczesniej urzadzonym placu montazowym.
Plac montazowy to ukfad rolek montazowych rozmieszczo-
nych w osiach dzwigaréw, w odpowiednich odlegtosciach
na zniwelowanym terenie szerokosci okoto 12 m i dtugosci
zaleznej od rozpietosci mostu. Jako pierwszy na torze mon-
tazowym budowany jest dzidéb montazowy, dalej do dzio-
ba dobudowuije sie konstrukcje przesta oraz przeciwwage
w przypadku mostéw jednoprzestowych. Za pomoca elemen-
tow dodatkowych, tj. zastrzatow i wstawek dzioba, zostaje
on uniesiony i pozwala wspornikowo wysunietej konstrukgji
przestowej,wjechac na podpore” mimo znacznego ugiecia.
Na ugiecie, oprocz ciezaru konstrukcji, wptywaja w znacz-
nym stopniu luzy montazowe. Zestawienie organizacyjne
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Tabela 1. Organizacja zastepdw, ich czynnosci i wyposazenia materiatowo-technicznego

Lp. Sktady zastepow Wyszczegdlnienie czynnosci zastepow Wyposazenie mate”a,l owo-techniczne
zastepow
1 Odtworzenie i stabilizacja osi mostu, podpér,
’ rolek montazowych
1+2+6 - - Tachimetr, paliki geodezyjne,
Przygotowanie stanowisk roboczych S
2. (d-ca, operator, . - . sznur murarski, uniwersalna maszyna
i skladowisk materiatéw P
monter) inzynieryjna UMI 9.50
Wyznaczenie i kontrola rzednych rolek montazowych,
3. . S
ptyt podtozyskowych itozysk
4. Niwelacja placu montazowego Tachimetr, paliki geodezyjne, sznur
142+12 murarski, UMI 9.50, urzadzenie dzwigo-
5. (d-ca, operator, Utozenie stoséw i rolek montazowych we - Jelcz 862 D.43 z urzadzeniem typu
monter) - = - HIAB, klucze nasadowe, mtot, fom, haki,
6 Montaz konstrukcji przestowej podnosniki hydrauliczne
’ i nasuwanie jej na podpory
dziib kenstrukcia zasadncza czeié przeciwwag
Rys. 4. | |
Schemqt placu m“'“"“'«m;:‘;gg i Kot
montazowego
oraz kon-
strukcji mostu
podczas jej
nasuwania

zastepdw, ich czynnosci i wyposazenia materiatowo-tech-
nicznego okresla tabela 1.

Budowa mostu z konstrukcji DMS-65 moze odbywac sie
w kilku etapach lub w jednym. Wariant | polega na roz-
srodkowaniu prac poza rejonem wbudowania, a nastepnie
przywozi sie elementy konstrukcyjne na place sktadowa-
nia, a dopiero po przywiezieniu catej konstrukcji przyste-
puje sie do montazu mostu. Wariant I, czyli budowa z két,
organizowany jest w ten sposéb, ze ustala sie odpowied-
nig kolejnos¢ w kolumnie pojazdéw transportujacych ele-
menty mostu. Elementy konstrukcyjne przywozone sg
W 0$ przeprawy, zostajg zabrane ze srodka transportowe-
go i bezposrednio wbudowauje sie je w konstrukcje [2]. Przy
uzytej technologii montazu konstrukcji w osi mostu z na-
suwaniem przeset na podpory odpowiednig organizacja
byta budowa etapami.

4.2, Likwidacja skutkow klesk zywiotowych

Na skutek przejscia frontu burzowego przez powiat ptocki
latem 2021 r. wystapity powodzie. Kleska zywiotowa mocno
dotkneta Gmine Stupno i jej mieszkancéw, powodujac po-
wazne szkody w sieci drogowo-mostowej. Gmina natych-
miast po powodzi wystapita do wojewody mazowieckiego
o wsparcie wojskowe w likwidacji skutkow klesk zywio-
towych. Na podstawie Zarzadzenia Dowddcy Generalne-
go Rodzajow Sit Zbrojnych Zotnierze wojsk inzynieryjnych,
po uprzednim rekonesansie zniszczonej przeprawy, przy-
stapili do budowy mostu tymczasowego w systemie zarza-
dzania kryzysowego.
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Rys. 5. Most tymczasowy z konstrukcji DMS-65 w Szeligach

Most z konstrukcji DMS-65 w miejscowosci Szeligi powstat
w ciggu 4 dni. Konstrukcja miafa przesto o rozpietosci 24 m
oraz konstrukcje wjazdéw o dtugosci 5i 8 m (rys. 5).
Warunki terenowe na obu brzegach przeszkody wodnej byty
niesprzyjajace (rys. 6).

Dojazd do brzegu potudniowego stanowita waska droga
o szerokosci okoto 4 m, w spadku podtuznym przekracza-
jacym nawet 7%, dodatkowo bedaca w niewielkim tuku po-
ziomym. Na brzegu pétnocnym plac umozliwiajacy prace
montazowe miat dtugos¢ zaledwie 16 m, a tereny wystepu-
jace w sasiedztwie byty terenami podmoktymi zalewowymi.
Istniejace przyczétki zostaty podmyte podczas powodzi. Za-
stane warunki terenowe uniemozliwity budowe mostu tym-
czasowego klasyczna technologia montazu konstrukcji w osi
przeprawy z nasunieciem przesta na podpory oraz innymi
znanymi technologiami. W zwiazku z tym wystapita koniecz-
nos¢ opracowania nowej technologii montazu - faczenia
przyczétkow z krotkim placem montazowym (rys. 7).
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Rys. 6. Warunki terenowe
w miejscowosci Szeligi:

a) stan popowodziowy,

b) stan po zabezpieczniu
podmytych przyczotkow

i wstepnym przygotowaniu
krétkich placéw monta-
zowych

Rys. 7. Montaz konstrukcji DMS-65 w m. Szeligi: a) tqczenie kra-
townic przestrzennych, b) montaz belek poprzecznych, wiatrownic,
kratownic ptaskich

Technologia ta wymuszata prace dwéch zastepéw monte-
réw ze stanowiskami pracy po przeciwnych stronach prze-
szkody wodnej. Na obu brzegach przygotowano krétkie
place montazowe w osi przeprawy. Diugos¢ ograniczonego
warunkami lokalizacyjnymi placu montazowego powinna
osigga¢ minimum 10 m, a plac powinien skfada¢ sie z 2 fo-
zysk przyczoétkowych i 4 rolek montazowych, utozonych pa-
rami w osiach dzwigaréw. Lozyska utozone zostaty w linii
przyczétka, zas rolki parami 5 oraz 10 m dalej. Rolki uktada-
ne byty na zniwelowanym placu na ptytach betonowych

lub na stosach z bali drewnianych. Pomiedzy osiami dzwi-
garéw, w centralnych czesciach toréw montazowych znaj-
duja sie stanowiska do ustawienia urzadzen dzwigowych.
Organizacje zastepu, jego czynnosci i wyposazenie mate-
riatowo-techniczne okreslono w tabeli 2.

Pokonanie przeszkody wymagato budowy jednego przesta
o rozpietosci 24 m z konstrukgji sktadanej DMS-65. Przy uzy-
tej technologii taczenia przyczétkéw dla przepraw z krétkim
placem montazowym i duzych ograniczeniach terenowych
odpowiednig organizacja budowy byta budowa bezposrednio

Tabela 2. Organizacja zastepu, jego czynnosci i wyposazenie materiatowo-techniczne

AP - Wyposazenie materialowo-tech-
Lp. Sktad zastepu Wyszczegdlnienie czynnosci zastepu e
1. Odtworzenie i stabilizacja osi mostu . - .
- 0 Kotk I Tachimetr, paliki geodezyjne,
2 Przygotowanie stanowis r.oboczyc i krétkiego placu sznur murarski, fopaty, UMI 9.50
montazowego

3 Montaz odcinkéw kratownic przestrzennych na placu

’ montazowym; montaz przeciwwagi

14245 . P . - P

4 (d-ca, operator Montaz pierwszego dzwigara (wysuniecie odcinka dzwigara, Jelcz 862 D43

b rnlonter) ! pOI’qCZenie kratownic przestrzennych nad prZESZkOdQ) Z urzqdzeniem typu HlAB’ klucze
5 Demontaz przeciwwagi z pierwszego dzwigara; nasadowe, mtot, tom, haki,

’ montaz drugiego dzwigara (jak wyzej) podnosniki hydrauliczne, pasy
6. Montaz belek poprzecznych, wiatrownic, kratownic ptaskich transportowe
7 Montaz ptyt i pozostatych elementéw jezdni,

’ wyposazenia mostu oraz wjazdoéw
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z kot. Elementy konstrukcyjne przywozone w 0$ przeprawy
byty nastepnie zabierane ze srodkéw transportowych i bez-
posrednio wbudowywane w konstrukgje.

5. Podsumowanie

Przy organizowaniu budowy mostéw sktadanych nalezy roz-
poznac warunki budowy oraz twérczo stosowac zasady or-
ganizacyjne. Gtéwnymi kryteriami przy ocenie rozwigzan
technologiczno-organizacyjnych sg czas i efektywnos¢ eko-
nomiczna budowy. Skracanie cyklu budowy jest bez watpie-
nia celem zaréwno wykonawcy cywilnego, jak i wojskowego.
Natomiast efektywnos¢ moze by¢ rozumiana odmiennie przez
tych wykonawcéw. Nadrzednym celem wykonawcy wojsko-
wego, przy militarnym zastosowaniu konstrukgji, bedzie wy-
konanie zadania w narzuconym czasie. Jednak w opisanych
przyktadach, przy uzyciu konstrukcji wojskowych w syste-
mie spotecznym, punkt widzenia obu wykonawcéw w kwe-
stii efektywnosci ekonomicznej powinien by¢ zblizony i skon-
centrowany na kosztach. W kosztach uwzglednia sie koszty
spoteczne, generowane przez brak obiektu, jak réwniez kosz-
ty w okreslonym cyklu realizacji budowy. Kryterium ekono-
miczne jest tu w petni respektowane [3, 5].

Uniwersalnos¢ konstrukcji skladanych, ich wytrzymatos¢
na znaczne obciazenia, powtarzalnos¢, wymiennos¢ elemen-
téw, wysokie tempo montazu wptywaja na czestotliwos¢
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wykorzystania w budownictwie cywilnym. Przedstawione
przykfady realizacji zadan budowlanych wskazujg, iz stoso-
wanie mostéw sktadanych w znaczeniu innym niz militarne
pozwala bez wstrzymywania ruchu lub bez uciazliwych ob-
jazdow przeprowadzac remonty istniejacych obiektéw sta-
tych badz ekspresowo odtworzy¢ przejezdnos¢ drog w sy-
tuacjach kryzysowych. Odpowiedni dob6r organizacji prac
i technologii budowy wptywa znaczaco na tempo budowy
przeprawy.

BIBLIOGRAFIA

[1] Biatobrzeski T., Krajowe konstrukcje mostéw sktadanych. Mosty drogo-
we, WAT, Warszawa, 1980

[2] Drogowy most sktadany DMS-65 - Budowa i eksploatacja. Ministerstwo
Obrony Narodowej, Gtéwne Kwatermistrzostwo WP, Szef. Kom. 135/79,
Warszawa, 1981

[3]1 Marcinkowski R., Krawczynska-Piechna A., Projektowanie realizacji budo-
wy, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa, 2019

[4] Marszatek J., Chmielewski R., Wolniewicz A., Analiza mozliwosci dosto-
sowania konstrukcji DMS-65 do wymogoéw wspoétczesnego budownic-
twa komunikacyjnego, Biuletyn Wojskowej Akademii Technicznej 2016,
DOI:10.5604/12345865.1223262

[5] Marszatek J.iinni, Mosty sktadane - projektowanie, budowa i eksploata-
cja, WAT i GDDKIA, Warszawa, 2005

[6] Ostrowska A., Chmielewski R., Overview of the organisation and tech-
nology of portable panel Bridges, Inzynieria Bezpieczenstwa Obiektow
Antropogenicznych 1 (2023), DOI:10.37105/iboa.167

[7] Ostrowska A., Chmielewski R., Proposal for new technologies of DMS-65
folding bridge construction, Inzynieria Bezpieczenstwa Obiektéw Antro-
pogenicznych 2/2022, DOI:10.37105/iboa.134

9-11 pazdziernika 2023
Hotel Gotebiewski w Wisle

ORGANIZATOR

ZSpcC

STOWARZYSZENIE PRODUCENTOW CEMENTU

WWW.PRZEGLADBUDOWLANY.PL

IMONTTE0Hd ATNAALEY

115



