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,ECO-DRIVING” W UJECIU PRAKTYCZNYM*

Streszczenie: W artykule przedstawiono wyniki badan sondazowych
przeprowadzonych wsrdd kierowcéw, w tym réwniez zawodowych, na
temat znajomosci koncepcji ,eco-drivingu”, a takze czgstosci stosowania
jej zasad w czasie prowadzenia pojazdu. Wyniki badan pozwalaja na
ocene skutecznosci dzialan podejmowanych w kraju w celu propago-
wania ,eco-drivingu”.

Stowa kluczowe: eco-driving, ekojazda, energooszczednosé, ekologicz-
na jazda, ekonomiczna jazda, energooszczedna jazda.

Wprowadzenie

W literaturze przedmiotu pojecie ,,eco-driving” zostato dos¢
szczegGlowo opisane i zdefiniowane {1, 2}. Zapisy literaturo-
we na temat ekojazdy dowodza, iz energooszczedna technika
jazdy przynosi korzysci w postaci zmniejszenia zuzycia paliwa,
redukgji szkodliwych substancji wydzielanych z silnikéw do
atmosfery, oszczednosci ekonomicznych zwigzanych z eksplo-
atacja pojazdu czy tez bezpieczefistwa na drogach (poprzez
wykorzystanie inteligentnych systeméw, tj. tempomatu).
Wieloletnie badania w zakresie ekojazdy pozwolily na wy-
pracowanie szeregu zalecer i zasad, ktérych wdrozenie w czasie
prowadzenia pojazdu przyczyni si¢ do zmniejszenia zuzycia
paliwa, co bedzie mialo przelozenie na zmniejszenie nega-
tywnego wplywu na srodowisko oraz kosztéw zakupu paliwa.
Zasady te, cho¢ doglebnie opisane w literaturze przedmiotu
i dobrze rozpoznane wsréd fachowcéw, niekoniecznie znane
sa i powszechnie praktykowane przez prowadzacych pojazdy,
w szczegolnosci w Polsce, tym bardziej ze sa one przedmiotem
kurséw na prawo jazdy dopiero od 1 stycznia 2015 roku.
Stan wiedzy na temat zasad ,eco-drivingu” oraz poziom ich
wykorzystania przez polskich kierowcéw w praktyce moze
by¢ zréznicowany i zaleze od wielu czynnikéw, ktére zostaly
poddane badaniu ankietowemu.

Badania sondazowe na temat ,,eco-drivingu” wsrod kierowcow
W celu okreslenia poziomu znajomosci terminu ,,eco-driving”
wsrdd kierowcow, jak rowniez czestoéci stosowania jego zasad
w praktyce przeprowadzono badanie sondazowe, wykorzystujac
technike ankiety internetowej. Ankietowe badanie internetowe
przeprowadzone zostalo na przelomie miesiccy marzec—maj
2022 roku wéréd oséb posiadajacych uprawnienia do kiero-
wania pojazdami, w tym kierowcéw zawodowych? w Polsce.
Kwestionariusz pomiarowy stworzono za pomoca formula-
rza Google o nazwie Google Forms. Bazowym impulsem do
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podjecia decyzji o wykonaniu procesu badawczego byl brak
ogdlnodostepnej informacji dotyczacej wizji ,,eco-drivingu”
w otoczeniu kierowcdw, w szczegdlnosci kierowcéw zawodo-
wych. Na tej podstawie zdefiniowane zostaly nastepujace pro-
blemy badawcze, ktére znalazly odzwierciedlenie w budowie
kwestionariusza ankietowego. Respondenci pytani byli przede
wszystkim 0 znajomos¢ pojecia ,.eco-driving” oraz ekonomiczny
styl jazdy. Odpowiadali na pytania dotyczace znajomosci zasad
seco-drivingu”, Zrodel wiedzy na ten temat, jak réwniez czesto-
$ci oraz efektow ich stosowania. Ponadto w badaniu dopytywa-
no o zakres wiedzy i umiejetnoéci stosowania ekonomicznego
stylu jazdy przekazywanych podczas kurséw na prawo jazdy,
co pozwolilo sie odnies¢ do zmian przepiséw prawnych w tym
zakresie wprowadzonych z dniem 1 stycznia 2015 roku. Co
wazne, w badaniu wziela udzial réwniez dos¢ duza grupa kie-
rowcow zawodowych, ktérzy dodatkowo wyrazali swojg opinie
na temat dostepu do szkoleni z zakresu “eco-drivingu” czy do
systemu monitorujacego styl jazdy i jego uzytecznosci {11.

Populacj¢ generalna w badaniu stanowili kierowcy po-
siadajacy prawo jazdy w wieku od 18 lat, w tym kierowcy
zawodowi w Polsce. Jednostka préby jest wiec prosta (poje-
dyncza), odpowiadajaca jednostce populacji. Minimalna li-
czebno$¢ proby obliczono, korzystajac ze wzoru {3}:

N
n= 14 HZW-1) (1)
Z

gdzie:

N — wielko$¢ calej badanej populacji, Z — warto$¢ stan-
dardowa dla danego poziomu istotnosci. Przy zalo-
zeniu, ze blad statystyczny wynosi 5% oraz wielkos¢
badanej populacji wynosi 21,2 mln kierowcéw?, to
minimalna liczebno$¢ préby wg wzoru (1) wynosi
w przyblizeniu 384.

Doboru préby dokonano za pomoca metody nielosowej, tak
zwanego doboru kwotowego (ang. guota sampling). Metoda ta
zaklada, ze préba jest reprezentatywna dla calej zbiorowosci,
jezeli struktura proby jest taka sama jak struktura populacji.
Badang populacje podzielono na warstwy wedlug takich cech,
jak ple¢ i wiek, a nastepnie okreslono liczebno$¢ os6b w prébie
proporcjonalnie do udzialéw procentowych poszczegdlnych
warstw w populacji generalnej, co przedstawiono w tabeli 1 i 2.

> Kompletne dane dotyczace liczby wydanych uprawnieri do kierowania pojazdami
dostepne sa z dnia 31.12.2018 r. Wielkos$¢ wydanych praw jazdy w Polsce do danego
czasu wynosita 21 174 724 jednostek. W pozostalych latach CEPiK gromadzit in-
formacje odnoszace si¢ wylacznie do wydanych po raz pierwszy dokumentéw prawo
jazdy w Polsce w danym roku, bez podzialu na ple¢ lub kategorie wickowe.
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Tabela 1
Zachowanie licznosci poszczegoinych warstw
w probie badawczej — kategorie wiekowe
Kategorie wiekowe | POPULACJA |  GENERALNA PROBA BADAWCZA
Wiek respondentow | Liczba osob | Udziat procentowy | Liczba osdb | Udziat procentowy
18-24 1 889 808 8,92% 43 10,24%
25-34 4239 384 20,02% 87 20,71%
35-44 4,755 553 22,46% 91 21,67%
45-54 3452 444 16,30% 66 15,71%
55-64 3296 522 15,57% 67 15,95%
>=65 3541013 16,72% 66 15,71%
SUMA 21174 724 100,00% 420 100,00%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z CEPIK (Centraina Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow)

Za pomoca przeprowadzonego badania ankietowego
uzyskano odpowiedzi od 420 respondentéw, w tym 100
kierowcéw zawodowych (23,81%). W zwigzku z tym, iz
wielkos$¢ préby badawczej byla wicksza niz okres§lona war-
to$¢ minimalna (384), btad badania zmniejszyl sie do po-
ziomu 4,78%. Réznice pomiedzy udzialem procentowym
liczby 0s6b w zalozonych kategoriach w stosunku do cal-
kowitej liczby zbiorowo$ci w probie badawczej sa niewielkie.
Najwieksza dodatnia rozbieznos¢ w przypadku préby ba-
dawczej wystepuje dla kategorii wiekowej 18—24 lata, z ko-
lei najmniejsza dotyczy kategorii wiekowej 55—64 lata.
Natomiast najwicksze ujemne zrdznicowanie istnieje
w przypadku préoby badawczej dla kategorii wiekowej po-
wyzej 65 roku zycia, najmniejsze dla przedziatu wiekowego
45-54 lata. Wynika¢ moze to z faktu, iz mniej oséb star-
szych, powyzej 65 lat, korzysta z internetu, znaczna cze$é
uzytkownikéw to ludzie mlodzi miedzy innymi w wieku
18-24 lat. W przypadku cechy populacji, jaka jest ple¢,
struktura préby jest praktycznie identyczna do struktury
populacji generalnej.

Tabela 2
Zachowanie licznosci poszczegolnych warstw
w préobie badawczej — pfeé

Pieé POPULACJA GENERALNA PROBA BADAWCZA

Ptec¢ Liczba os6b | Udziat procentowy | Liczba osob Udziat procentowy
Kobieta 8 623 240 40,72% 172 40,95%
Mezczyzna 12 551 484 59,28% 248 59,05%
SUMA 21174724 100% 420 100,00%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z CEPIK (Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow)

Uczestnikami badania byli w wigkszo$ci mezczyzni
(59%). Wsrdd kierowcéw zawodowych przebadanych zo-
stalo 10% kobiet i 90% mezczyzn. Okolo 55% ankietowa-
nych zadeklarowalo, ze zdobylo uprawnienia do kierowania
pojazdami przed 1 stycznia 2015 roku. Przecietny wiek
respondentéw bioracych udzial w badaniu wynosi w przy-
blizeniu 43 lata, a przecietne zrdznicowanie wieku ankiete-
row to 15,93. Warto$¢ srodkowa (mediana) to 37 lat.
Minimalny wiek ankietowanych to 19 lat, natomiast mak-
symalny 72 lata. Najwicksza cze$¢ respondentéw znalazta
sic w przedziale wickowym 26-57 lat. Polowa ankietowa-
nych jest w wieku ponizej 37 lat, a polowa powyzej wska-
zanego wieku.
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»EC0-driving” a ekonomiczny styl jazdy

W analizie znajomosci poje¢ odnoszacych sie do ekojazdy
wsrdd oséb kierujacych pojazdami uwzgledniono dwa z nich.
Zaréwno ,.eco-driving” jako termin wywodzacy sie z jezyka
angielskiego oraz ekonomiczny styl jazdy, czyli spolszczona
wersja omawianej teorii. Zalozono, iz oba pojecia sa syno-
nimami.

Pierwszym weryfikowanym pojeciem stal sie termin ,,eco-
-driving”. Okreslenie to hipotetycznie jest malo znane wsréd
kobiet oraz os6b starszych posiadajacych uprawnienia do
kierowania pojazdami. Rysunek 1 przedstawia ksztaltowanie
sie znajomosci terminu ,eco-driving” wérdd respondentow
bioracych udzial w badaniu w podziale na ple¢ uczestnikdw.

Liczba oséb

0% 20% 40% 60% 80%

Nie dowiedziatem/am sie od nikogo, poniewaz... 18% | 49%

Tak, czytatem/am o tym w Internecie 31% | 21%

Tak, styszatem/am o tym na szkoleniu kierowcow 17% 7%

10%

Tak, czytatem/am o tym w ksigzce Z@ 2%

Tak, styszetem/am o tym na kursie prawo jazdy 21%
Tak, dowiedziatem/am sie od znajomego/ych

Inna odpowiedz i% 0%

M Wiedza mezczyzn [ Wiedza kobiet

Rys. 1. Znajomos¢ terminu ,.eco-driving” w podziale na pte¢
Zrédto: opracowanie wiasne

Z przeprowadzonego pomiaru wynika, ze okolo 291 an-
kietowanych (69%) zna termin zaczerpniety z jezyka angiel-
skiego, jakim jest ,eco-driving”, przy czym blisko co trzeci
badany nie znal badanego pojecia w czasie wypelniania an-
kiety (w tym okolo 65% kobiet). W przyblizeniu o 48%
wiecej kobiet niz mezczyzn nie zna rozwazanego terminu.
Zatem, przenoszac wyniki na zbiorowos¢ ogélna, mozna
stwierdzié, ze idea okreslana ,,eco-driving” jest mniej znana
wsréd kobiet niz wsréd mezezyzn. Przyczyna zaistniej sytu-
acji moze by fake, iz wiecej mezczyzn jest kierowcami, w szcze-
gblnosci kierowcami zawodowymi, a ich zainteresowanie
motoryzacja jest stosunkowo wieksze. Badanie dowiodlo, iz
gléwnym Zrédlem wiedzy na temat ,eco-drivingu” jest in-
ternet — az 39% odpowiedzi deklarujacych znajomos¢ poje-
cia. Z pewnos$cia najmniej informacji na analizowany temat
ankietowani znalezli w ksiazkach. Okolo 27% respondentéw
znajacych pojecie ,,eco-drivingu” dowiedzialo si¢ 0 nim na
kursach na prawo jazdy Ze wzgledu na dostepnosé¢ danych
niezbedne jest wiec przeanalizowanie natezenia wiedzy prze-
kazanej na kursach prawo jazdy przed 1 stycznia 2015 roku
oraz po tym okresie, czyli przed i po wejsciu w zycie przepi-
séw prawnych obligujacych do przekazywania wiedzy na
temat ,eco-drivingu” w czasie kurséw i egzekwowania jej
w czasie egzaminéw na prawo jazdy. Uzyskane wyniki z po-
miaru ankietowego przedstawia tabela 3.

Wyniki zawarte w tabeli 3 wskazuja na to, ze wicksza
cze$¢ ankietowanych (59%) uzyskala informacje na temat
energooszczednej jazdy podczas odbywania kurséw na pra-
wo jazdy, przede wszystkim w malym oraz w Srednim stop-
niu. Warto jednak szczegdtowo przestudiowac poziom prze-
kazanej wiedzy w rozbiciu na dwa okresy: przed oraz po
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Tabela 3
Stopien wiedzy przekazany w czasie kursow na prawo jazdy
w okreslonym czasie [liczba odpowiedzi/procent odpowiedzi]
Pozyskana wiedza Data zdania prawo jazdy
0 ,eco-drivingu” w czasie kursow | przed 1 stycznia | po 1 stycznia Ogotem
na prawo jazdy 2015+t 2015t.
Nie przekazano 82 (35,8%) 34 (17,8%) 116 (27,6%)
Tak, w duzym stopniu 25 (10,9%) 29 (15,2%) 54 (12,9%)
Tak, w matym stopniu 52 (22,7%) 45 (23,5%) 97 (23,1%)
Tak, w $rednim stopniu 39 (17,0%) 58 (30,4%) 97 (23,1%)
Nie pamigtam 31 (13,6%) 25 (13,1%) 56 (13,3%)
0got 229 (100%) 191 (100%) 420 (100%)

Zrédio: opracowanie wiasne

1 stycznia 2015 roku. Badajac testem niezaleznosci * zwia-
zek pomiedzy data zdania prawa jazdy a stopniem wiedzy
przekazanej na kursach, zweryfikowano, iz zaleznos¢ jest
statystycznie istotna (p<0,05). Tym samym stwierdzi¢ moz-
na, ze data zdania egzaminu na prawo jazdy, a co za tym
idzie czas odbywania kurséw z danego zakresu, ma wplyw
na poziom wiedzy zdobyty na kursach prawo jazdy. Wiekszy
zakres wiedzy uzyskaly osoby zdajace prawo jazdy po 2015
roku. Wynik taki jest zapewne efektem wprowadzenia wspo-
mnianych powyzej przepiséw. Powracajac do badania znajo-
mosci pojecia ,,eco-driving” w otoczeniu kierowcéw, niezbed-
na jest analiza szczegSlowa tego zjawiska w poszczegdlnych
grupach wiekowych respondentéw, co przedstawiono na
rysunku 2.

Znaczaco odbiegajacym wynikiem od pozostalych jest
zmienna dotyczgca nieznajomosci terminu ,.eco-driving” dla
respondentéw w kategorii wiekowej 265 lat. W tej grupie
okoto 92% ankietowanych odpowiedzialo na pytanie prze-
czaco, dowodzgc tym samym, iz pojecie ,eco-driving” nie
jest znane dla oséb starszych. Przyczyna tego moze by¢ an-
glojezyczna terminologia, a idea energooszczednej jazdy
w Polsce pod okresleniem ,eco-driving” intensywnie zacze-
ta sie rozwijac dopiero po 2000 roku. Wiedza na temat ,,eco-
-drivingu” w grupie oséb w wieku 25-34 oraz 35-44 lat

w najwickszym stopniu zostala zaczerpnieta z internetu.
Z kolei jako zrédla informacji na temat ,,eco-drivingu”, prze-
kazywanych w czasie kurséw na prawo jazdy, najwiccej de-
klarowalo os6b z kategorii wiekowej 2534 oraz 18-24 lat.
To dodatkowo potwierdza dotychczasowe wyniki, ktére wy-
kazaly, iz wiedza o znacznie wickszym natezeniu z obszaru
seko-drivingu” przekazywana jest po 1 stycznia 2015 roku
na szkoleniach przygotowujacych do egzaminu na prawo jaz-
dy. Nadto 71% ankietowanych, kt6rzy udzielili odpowiedzi
zaprzeczajacej znajomosci terminu, jakim jest ,,eco-driving”,
zdawala prawo jazdy przed 1 stycznia 2015 roku.

Zdecydowanie rézny poziom znajomosci koncepcji ,eco-
-drivingu” prezentujg kierowcy niezawodowi oraz kierowcy
zawodowi (tab. 4). Najwiecej ankietowanych (w przyblizeniu
36%) z grupy kierowcéw nie bedacych kierowcami zawo-
dowymi uznalo, ze nie zna pojecia jakim jest ,,eco-driving”.
Co warte podkre§lenia, w grupie kierowcéw zawodowych
nieznajomos¢ pojecia potwierdzito zdecydowanie mniej re-
spondentdéw, bo 15%. Z odpowiedzi niezaprzeczajacych,
najwiekszy odsetek odpowiedzi przypadt na znajomosé ter-
minu z internetu oraz z kursu na prawo jazdy. Rozpatrujac
grupe wylacznie kierowcow zawodowych, ponad 39% re-
spondentéw dowiedzialo si¢ o danej koncepcji na szkoleniu
kierowcow. Oznacza to, ze wickszo$¢ firm z branzy trans-
portowej posiada wiedze o korzysciach, jakie przynosi reali-
zacja dzialan proekologicznych z zakresu ekojazdy i przeka-
zuje ja swoim kierowcom w czasie szkolen udoskonalajacych
ich technike jazdy.

Majac na wzgledzie to, ze oprécz okreslenia ,,eco-driving”
istnieje szereg synonimdéw oznaczajacych energooszczedng
jazde, sprawdzono znajomosé jednego z nich wsréd oséb
bioracych udzial w badaniu. Rozklad odpowiedzi dotyczacy
znajomosci pojecia, jakim jest ekonomiczny styl jazdy, ze-
stawiono z wynikami obrazujacymi znajomos¢ terminu ,,eco-
-driving” (rys. 3).

Zaprezentowane wyniki niezaprzeczalnie dowodza, ze
jedynie 57 ankietowanych (14%) z grona wszystkich uczest-
nik6w badania nie zna pojecia ,ekonomiczny styl jazdy”.

100% _— e EE — . . . . . .
= E . Wynik ten ewidentnie odbiega od poprzedniego pytania
. | : 27% = _ 23% odnoszacego sie do orientacji w temacie ,eco-drivingu”,
18% e
§ oo L b . = Tabela 4
© 24% (| B L. B D B B p
5 == Znajomos$¢ terminu ,,eco-driving” w podziale na grupy kierowcow
= 0% — - | 29% [liczba odpowiedzi/procent odpowiedzi]
; 22% | o L . . Kierowca Kierowca i
. 31% | B oot Znajomos¢ terminu ,.eco-driving niezawodowy zawodowy Ogot
11% 24% Nie dowiedziatem/am sig od nikogo, o o o
. I - | . poniewaz nie znam danego terminu Uik i) IS PR
o _ ‘ Tak, czytalem/am o tym w internecie | 89 (27,8%) 23 (23,0%) | 112 (26,7%)
& @ = Ky s @ N
. & S & g .
& & ¢ & & & & i
A A ey emoumakISe | 6o 1g8%) | 18(180% | 78(186%
s & & $ & « N Tak, styszatem/am o tym na szkole
& g N & > N ’ : % 9 9
o f K & & \Qe\”@ r il Keroweow 16 (5,0%) 39 (39,0%) 55 (13,1%)
s & & & < Tak, dowiedziatem/am sig od znajo-
« & & & ' 9 9
g& g”b . ¥ mego/ych 29 (9,1%) 5 (5,0%) 34 (8,1%)
“ & Tak, czytalem/am o tym w ksiazce 9 (2,8%) 0 (0,0%) 9(2,1%)
W 18-24lat @25-34lat [O35-44lat [D45-54lat @E55-64 lat W >=65 lat Inna OdDOWiEdz 3 (0,9%) 0 (010%) 3 (0’7%)
Rys. 2. Znajomo$¢ terminu ,eco-driving” w podziale na kategorie wiekowe Ogot 820 (100%) 100 (100%) 420 (100%)

Zrodto: opracowanie wiasne

Zrédio: opracowanie wiasne
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ekonomiczny styl jazdy 13,57% | 86,43% ‘

ENIE OTAK Inna odpowied?

eco-driving” 30,71% ‘ 68,57% 0{71%
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Rys. 3. Graficzne zestawienie pordwnawcze znajomosci pojgcia ,eco-driving” i ekonomiczny
styl jazdy

Zrodto: opracowanie wiasne

w ktérym ponad polowa respondentéw wiecej oswiadczyla,
iz nie spotkala sie z terminem ,eco-driving”. Przyczyn ta-
kiego stanu rzeczy upatrywaé mozna z jednej strony w wiek-
szym kojarzeniu pojecia, jakim jest ekonomiczny styl jazdy
z oszczedno$ciami powigzanymi z paliwem, z drugiej nato-
miast w spolszczonej odmianie danej nazwy. Najwiecej osdb,
ktére nie zna omawianego okreslenia, nalezy do grupy wie-
kowej powyzej 65 lat (58%), co réwniez wskazuje na naj-
wiekszy udzial wyréznionej kategorii wiekowej w nieznajo-
mosci terminu. W poréwnaniu jednak z pytaniem
poprzednim odsetek oséb starszych nieznajacych pojecia
»ekonomiczny styl jazdy” jest mniejszy w stosunku do 0s6b
z grupy wiekowej powyzej 65 lat (91%), ktére nie znaja
terminu ,eco-driving”. Odnoszac sie do ogdtu badanych,
jedynie 4% mezczyzn oraz 28 % kobiet nie zna pojecia ,.eko-
nomiczny styl jazdy”. Biorac po uwage kierowcéw zawodo-
wych, to jedynie 4% respondentéw nie spotkalo si¢ z takim
okresleniem. Uzupelniajaco poproszono uczestnikéw bada-
nia o krétkie wyjasnienie pojecia ,,ekonomiczny styl jazdy”
w celu weryfikacji poprawnosci udzielonych odpowiedzi
w pytaniu zamknietym. Wiekszo$¢ ankietowanych wypo-
wiedziala sie poprawnie. Respondenci, ktérzy udzielili bez-
myslnych odpowiedzi, zostali wykluczeni z procesu badaw-
czego podczas etapu redukcyjnego.

Znaczenie idei ,.eco-drivingu” dla kierowcow
Obok zweryfikowania znajomosci koncepcji eko-jazdy wsrdd
uzytkownikéw drég bardzo waznym aspektem jest réwniez
ocena stopnia istotnosci teorii ,,eco-drivingu” dla badanych
0s6b w kierowaniu pojazdami. Respondenci wyrazali swoje
odniesienie do rozwazanej koncepcji na skali procentowe;j.
Ocena roli, jaka odgrywa ,.eco-driving”, polegata na okres-
leniu indywidualnych doznar respondenta w skali od 0% do
100% (0% — zupelnie nieistotne znaczenie, 100% — calkowi-
cie istotne znaczenie). Z pewnoscia ple¢ oraz grupy kierow-
cOw sa kategoriami réznicujacymi odpowiedzi. W tabeli 5
przedstawiono statystyczng analize, ktéra dotyczy roli, jaka
odgrywa idea ,,eco-drivingu” w prowadzeniu pojazdu dla ba-
danej zbiorowosci oraz w podziale na plec i grupy kierowcéw,
a na rysunkach 4 i 5 zilustrowano rozklad waznosci pojecia
seco-drivingu” w podziale na plec i grupy kierowcéw.
Blisko 22% ankietowanych wskazalo na 50% role jaka
odgrywa ,eco-driving” w ich codziennej jezdzie. Srednia
warto$¢ znaczenia ,.eco-drivingu” dla danej populacji wyno-
si 58,02%. W przyblizeniu 57% ogétu respondentéw wy-
powiedzialo sie za ocena w przedziale od 50% do 70%.
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Tabela 5
Analiza statystyczna znajomosci koncepcji ,,eco-drivingu”
ogdétem oraz w podziale na pte¢ oraz grupy kierowcow
Badani Srednia | Odch. Kwartyl Wsp. Wsp. | Kurtoza
[%] std. [%] zmiennosci asymetrii
[%]
Dolny | Srodkowy | Gorny
Ogotem 58,02 | 19,79 | 50 60 70 | 34,10 0,22 | 0,100
Kobiety 53,08 | 19,69 | 40 50 60 | 37,09 0,08 | 007
Mezczyzni | 61,45 | 19,16 | 50 60 70 | 31,18 -032 | 032
Kierowcy 56,66 | 19,76 | 50 60 70 | 3487 -0,21 0,12
niezawodowi
Kierowcy | 62,40 |19,34 |50 |60 70 3099 |-027 0,15
zawodowi

Zrodto: opracowanie wiasne

Sytuacja wyglada podobnie w przypadku mezczyzn.
Odnoszac si¢ natomiast do kobiet, dopatrze¢ sic mozna prze-
suniecia danego przedzialu w kierunku mniejszych wartosci.
Zatem ponad 50% kobiet wskazalo na oceny waznosci ba-
danego terminu w praktyce, od 40% do 60%. Przypuszczaé
mozna wiec, iz kobiety ocenily nizej znaczenie ,,eco-drivingu”
od mezczyzn. Przeanalizowanie roli odgrywanej przez ,.eco-
-driving” dla poszczegélnych grup kierowcéw jest takze
niezbedne do uzyskania pelnych informacji zwiazanych z ba-
dana zmienng. Okazuje sie, iz §rednia warto$¢ znaczenia
seco-drivingu” dla kierowcdéw niezawodowych (56,66%) jest
nizsza niz dla kierowcéw zawodowych (62,40%), co wska-
zuje na wicksza wage przypisywana koncepcji ,,eco-driving”
przez tych ostatnich.

Wspdlezynnik zmiennosci, ktdry okresla zréznicowanie
cechy badanej, ksztaltuje sie na poziomie powyzej 30% we
wszystkich analizowanych przypadkach. Oznacza to, ze zr6z-
nicowanie ocen jest umiarkowane. Miarg, ktéra uwidacznia
ksztaltowanie sie wynikéw dla danej zmiennej wokdét $red-
niej, jest wspélczynnik asymetrii. W kazdym przypadku
miara ta jest ujemna, co $wiadczy o lewostronnej asymetrii
rozkladu, a dowodzi, iz wiekszos$¢ ankietowanych wskazuje
na wigksza role ekojazdy, niz wynosi $rednia jej wartos¢. We
wszystkich przypadkach dodatnie wartosci kurtozy swiadcza
o tym, ze wickszo$¢ uzyskanych wynikéw skoncentrowana
jest wokot srednie;j.

Rozklad waznosci pojecia ,,eco-drivingu” pokazuje, ze dla
kobiet znaczenie teorii w codziennym uzytkowaniu pojazdu
jest nizsze niz dla mezczyzn. Az 27,3% z nich wypowiedzia-
fo si¢ za ocena Srodkowa (50%). Po osiagnigciu tego punktu
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udzial kobiet oceniajacych znaczenie ekojazdy zaczyna spa-
dad, z kolei mezezyzn rosngé. 25% kobiet wskazuje wazno$é
pojecia na poziomie 40% lub nizszym, na co wskazuje kwar-
tyl dolny. U mezczyzn z kolei kwartyl dolny wynosi 50%.
Mediana waznosci roli ,,eco-drivingu” dla kobiet i mezczyzn
wynosi odpowiednio: 50% i 60%. Réwnie zrdznicowany
stopieft waznosci pojecia ,eco-drivingu” w prowadzeniu po-
jazdu obserwuje si¢ w grupie kierowcéw zawodowych i nie-
zawodowych. Wiecej kierowcéw niezawodowych nizej oce-
nia role ,eco-drivingu”, niz kierowcéw zawodowych. Az
24,69% z nich wypowiedzialo si¢ za ocena Srodkowa (50%).
Po osiagnieciu tego punktu udzial kierowcéw oceniajacych
znaczenie ekojazdy zaczyna spadal. Z kolei udziat kierowcow
zawodowych w ocenie znaczenia zmniejsza sie dopiero po
osiagnieciu 70% poziomu waznosci pojecia.
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Rys. 5. Rozkiad waznosci pojecia ,eco-drivingu” z podziatem na grupy kierowcdw oraz ogétem
Zrodto: opracowanie wiasne

Badajac testem U Manna-Whitneya réznice w stopniu
odgrywania roli ekojazdy dla zaréwno kobiet i mezczyzn,
jak réwniez dla kierowcéw zawodowych i niezawodowych,
zweryfikowano, iz na poziomie istotnosci a=0,05 przeciet-
ne poziomy znaczenia réznia si¢ w sposdb statystycznie istot-
ny (p<0,05). Oznacza to, ze zgodnie z przypuszczeniami,
koncepcja ,,eco-drivingu” ma dla kobiet kierujacych nizszg
range niz dla mezczyzn, podobnie jak dla kierowcéw nieza-
wodowych niz dla kierowcéw zawodowych.

Korzysci ze stosowania zasad energooszczednej jazdy
wedtug kierowcow

W trakcie badania poproszono réwniez respondentéw o wyra-
zenie opinii na temat wplywu stosowania zasad energooszczed-
nej jazdy na wymienione w odpowiedziach kwestie majace
zwiazek z ruchem drogowym, czyli bezpieczenstwem, eko-
logia lub ekonomia, oraz bezposrednio z kierowca (redukcja
stresu), ktére dotycza przede wszystkim korzysci osigganych
z energooszczednego kierowania pojazdem. Jeden respondent
mogt zaznaczy¢ kilka odpowiedzi réwnoczesnie i z tej moz-
liwosci skorzystata wiekszo$¢ ankietowanych. Jezeli byly to
pojedyncze odpowiedzi, to dominowaly korzysci skorelowane
z oszczednoSciami paliwowymi (8%). Analizujac natomiast
wielokrotny wybdr, 18% respondentéw udzielito odpowiedzi
dotyczacej wplywu ekojazdy na $§rodowisko naturalne, na
oszczednosci zwigzane z eksploatacja oraz z no$nikami energii.
W oparciu o wszystkie udzielone odpowiedzi (1389) sporza-
dzono diagram obrazujacy wplyw ekojazdy na poszczegdlne
kwestie zwiazane z ruchem drogowym (rys. 6).
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Rys. 6. Podziat odpowiedzi respondentéw ze wzgledu na wptyw ekojazdy na kwestie powia-
zane z ruchem drogowym
Zrédto: opracowanie wiasne

Zdecydowanie najwieksza liczba odpowiedzi przypisana
jest do wplywu ekojazdy na oszczedno$ci powiazane z mniej-
szym zuzyciem paliwa. Nie jest to zaskakujacy wynik ze wzgle-
du na fakt, iz ,eco-driving”, czy ekonomiczny styl jazdy naj-
czesciej kojarzony jest z korzy$ciami finansowymi majacymi
zwiazek z kwestiami paliwowymi. Wieksza cze$¢ ankietowa-
nych wypowiedziala si¢ réwniez za interakcja ekojazdy ze $ro-
dowiskiem naturalnym. Badanie dowodzi, iz kierowcy posia-
daja niezbedng wiedze dotyczacg dwdch najwazniejszych
efektow, jakie przynosi jazda zgodna z zasadami ,,eco-drivingu”,
zaréwno ekonomicznych oraz ekologicznych. Niekorzystnym
jednak wynikiem jest zbyt mala korelacja energooszczednej
jazdy z redukcja stresu kierowcy oraz jej wplywem na krétszy
czas przejazdu miedzy punktem A i B wyrazona przez ankie-
towanych. Otrzymany wynik zalezny moze by¢ od niewystar-
czajacej wiedzy kierowcy odno$nie wykreowanych na prze-
strzeni lat zasad ekojazdy oraz zalet, jakie przynosza. To
unikanie sytuacji konfliktowych na drodze, dokladna obser-
wacja otoczenia, korzystanie z systeméw bezpieczefistwa czy
optymalne zaplanowanie trasy przez kierowcéw odpowiednio
oddziatuja na wymienione powyzej korzysci.

Ocena zasad ,,eco-drivingu” a czestotliwos$c ich stosowania
Nie tylko sama znajomos¢ pojecia ,eco-drivingu”, lecz zro-
zumienie jego idei jest niezbedne do kierowania pojazdem
w sposOb przynoszacy korzysci. Dana koncepcja oparta jest
przede wszystkim na zasadach, ktére stworzone zostaly na
przestrzeni lat przez wielu naukowcéw podejmujacych szereg
eksperymentéw z tym obszarem powigzanych. Dlatego tez
ankietowani zostali poproszeni o wskazanie skutecznosci rdz-
nych zasad mogacych mie¢ wplyw na mniejsze zuzycie paliwa
(catkowicie nie wplywa, w malym stopniu wplywa, nie mam
zdania, w duzym stopniu wplywa, catkowicie wplywa) oraz
okreslenia czestosci ich stosowania w praktyce (nie stosuje
tych zasad, rzadko stosuje te zasady, czesto stosuje te zasady
i zawsze stosuje te zasady). Otrzymane wyniki przedstawione
zostaly w postaci piramidy na rysunku 7, gdzie lewa stro-
na piramidy ilustruje stopiefi skutecznosci poszczegdlnych
zasad (duzy i bardzo duzy wplyw na zmniejszenie zuzycia
paliwa), a prawa strona piramidy przedstawia czeste i ciagle
stosowanie tych zasad.
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Przynajmniej dwéch na trzech respondentéw wiekszo$é
z przedstawionych w kwestionariuszu zasad ekojazdy wska-
zalo jako znaczaco wplywajace na redukcje zuzycia paliwa.
Czynniki, ktére zostaly wskazane jako mniej skuteczne
w zmniejszaniu zuzycia paliwa, to regularne badania tech-
niczne spalin, jazda zaraz po uruchomieniu silnika oraz ko-
rzystanie z energooszczednych opon. Przyczyna takiej opinii
moze by¢ fake, iz wiekszosci kierowcéw nieznajacych zasad
ekojazdy nie znajduje negatywnego wplywu na srodowisko
naturalne, na przyklad w wydzielaniu przez pojazd spalin.
Blisko co czwarty badany twierdzi, iz zastosowanie opon
energooszczednych w malym stopniu wplywa na mniejsze
zuzycie paliwa. By¢ moze taka opinia zwigzana jest z brakiem
doswiadczenia w uzytkowaniu takiego typu ogumienia ze
wzgledu na wysoki koszt ich zakupu.
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Jazda w optymalnym zakresie obrotéw silnika
Kupowanie paliwa dobrej jakosci

Planowanie trasy przed jazdg
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Zakup pojazdu oszczednego

Jazda przy uzyciu tempomatu
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Jazda ze wzniesienia bez pedatu gazu na biegu
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Dbatosc o cisnienie w oponach
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Rys. 7. Ocena skuteczno$ci réznych zasad na zmniejszenie zuzycie paliwa wraz z czestoscig
ich stosowania w praktyce [%]
Zrodto: opracowanie wiasne

Zdecydowanie najwiecej respondentéw wskazuje na wy-
soka skuteczno$¢ w zmniejszaniu zuzycia paliwa zasad zwia-
zanych z unikaniem gwaltownych przyspieszefi/hamowan,
jazda w optymalnym zakresie obrotéw silnika oraz z zaku-
pem pojazdu oszczednego. Dwie pierwsze zasady sa przeka-
zywane w czasie kurséw na prawo jazdy, co moze wplywac
na osiagniety wynik w badaniu. Zdecydowanie cz¢sciej sly-
szeli o nich respondenci bioracy udzial w kursach po 1 stycz-
nia 2015 roku: kolejno 0 29% i 53% wiccej z nich poznato
zasady dotyczace hamowania silnikiem oraz jazdy w opty-
malnym zakresie predkosci niz na kursach prawo jazdy re-
alizowanych przed 1 stycznia 2015 roku. Co ciekawe, co
czwarty respondent nie ma wiedzy na temat negatywnego
wplywu klimatyzacji na wielko$¢ zuzycia paliwa. Wickszy
odsetek ankietowanych uwaza, ze planowanie trasy przed
jazda oraz przewidywanie ruchu catkowicie oddzialuje na
redukcje zuzycia paliwa.

Wsrod udzielajacych odpowiedzi ,,zawsze stosuje te za-
sady” najwiecej, bo ponad 70% os6b zadeklarowalo, iz uzy-
wa zasad w zakresie jazdy w optymalnym zakresie obrotéw
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silnika, unikania gwaltownych przyspieszefi/hamowan oraz
przewidywania ruchu. Pozostale zasady ,.eko-drivingu” wy-
korzystywane sa najczesciej przez 43—50% respondentow.
Stosuja oni gléwnie nastepujace zasady: unikanie gwaltow-
nych przyspieszeni, kupowanie paliwa dobrej jakosci, jazda
na wysokim biegu i niskich obrotach, jazda w optymalnym
zakresie obrotéw silnika czy planowanie trasy przed jazda.

Poréwnujac ocene efektywnosci danej zasady ekojazdy
z wyznaczong czestotliwoscig jej stosowania w praktyce, za-
uwaza sie, iz udzielone odpowiedzi sa wzgledem siebie w du-
zym stopniu skorelowane. Jednak najwyzszy poziom oceny
czynnikéw oddzialywujacych na mniejsze zuzycie paliwa (cal-
kowity wplyw) deklarowany przez uczestnikéw pomiaru w py-
taniu dotyczacym czestosci stosowania danych zasad w znacz-
nej czedci przypadkéw nie réwnal sie odpowiedzi wyrazonej
réwniez w stopniu najwyzszym (zawsze). Zauwazy¢ mozna,
ze kierowcy deklarujacy wysoka ocene (wplyw w duzym stop-
niu, catkowity wplyw) dla zasad, czyli regularne badania tech-
niczne, rozgrzewanie silnika na postoju, jazda zaraz po uru-
chomieniu silnika, korzystanie z energooszczednych opon,
rzadkie korzystanie z klimatyzacji z uwagi na redukcje zuzy-
cia no$nikéw energii, nie wykorzystuja ich w zyciu codzien-
nym. Fakt ten widoczny jest w szczeg6lnoSci przy zasadzie
zwiazanej z zakupem oszczednego pojazdu. 50% responden-
téw ocenila najwyzej wplyw danego czynnika na zmniejszenie
zuzycia paliwa, jednak tylko 20% z nich uzywa tej zasady
zawsze. Sadzi¢ mozna, ze istnieje zalezno$¢ pomiedzy czesto-
$ciag wykorzystywania analizowanej zasady a kosztami zakupu
pojazdu ekonomicznego.

Uzupelniajacym pytaniem, skorelowanym z grupami
kierowcow, jest czestos¢ uzywania trybu ECO przez osoby
prowadzace pojazd. Wyniki uzyskane z pomiaru widoczne
sa na rysunku 8.

Blisko 45% kierowcéw niezawodowych nie posiada try-
bu ECO w pojezdzie. Jak wynika ze statystyk europejskich,
to polscy kierowcy sa w czoléwce posiadania jednych z naj-
starszych pojazdéw w Europie. Z danych opublikowanych
przez Eurostat wynika, ze blisko 40% samochodéw osobo-
wych zarejestrowanych w Polsce ma powyzej 20 lat {4}].
Dlatego tez weryfikowany system jest dla nich obcy.
Zaskakujace jest, iz blisko co trzeci respondent posiada na
wyposazeniu swojego pojazdu tryb ECO, ale go nie uzywa.
Mozna przypuszczad, ze taki stan rzeczy zintegrowany jest
ze spolecznym przeswiadczeniem o wadach, jakie posiada
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Rys. 8. Czestotliwos$¢ stosowania trybu ECO przez grupy kierowcow
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omawiana funkcja. W grupie kierowcéw niezawodowych
z trybu ECO korzysta $rednio co czwarty kierowca nieza-
wodowy, przy czym tylko co drugi z tej grupy uzywa go
czesto. Tryb ECO zdecydowanie czesciej wykorzystuja kie-
rowcy zawodowi (30% czesto i 29% rzadko), co wigze sie
z pewnoscia z tym, iz kierowcy zawodowi czesciej maja do
dyspozycji pojazdy wyposazone w ten tryb (blisko 90% po-
jazd6w) oraz w czasie kurséw na prawo jazdy lub w szkole-
niach zostajg zapoznani z odpowiednim jego uzytkowaniem,
jak i korzyS$ciami uzyskiwanymi podczas wlasciwego korzy-
stania z niego.

Podobnie jak w przypadku uzytkowania trybu ECO, roz-
ktadajq sie réznice w czestosci uzytkowania tempomatu
w czasie jazdy przez kierowcéw zawodowych i niezawodo-
wych, wskazujac na zdecydowanie rzadsze stosowanie urza-
dzenia przez tych drugich. Okolo % kierowcéw zawodowych
uzywa tempomatu w czasie prowadzenia pojazdu, z czego
dwbch na trzech kierowcéw robi to czesto. Z pewnoscia taka
jazda przynosi samym kierowcom lub przedsi¢biorcy ich
zatrudniajacemu wymierne korzysci. Duzy nacisk na jazde
z uzyciem tempomatu stawiajg organizatorzy szkolen z eko-
jazdy, w szczeg6lnosci trenerzy prowadzacy kursy indywi-
dualne z kierowca i kontrolujacy na biezaco jego bledy po-
pelniane w czasie jazdy. Sam system monitorujacy styl jazdy
kierowcéw zainstalowany w pojazdach ciezarowych czesto
przekazuje informacje kierowcy miedzy innymi o rzadkim
korzystaniu z tempomatu w czasie jazdy. To z kolei przyczy-
nia sie do zdobycia nawyku przez kierowce i czestszemu
uzytkowaniu tej funkcji. Tylko 7% kierowcéw zawodowych
deklaruje, ze nie posiada tempomatu w pojezdzie. Powigzane
jest to by¢ moze z przestarzaly flota pojazdéw. Natomiast
w przypadku kierowcéw niezawodowych co trzeci respon-
dent deklaruje brak posiadania tempomatu w pojezdzie
(33,44%) i blisko tyle samo badanych twierdzi, iz pomimo
jego posiadania nie korzysta z badanego urzadzenia w czasie
jazdy (31,25%). Zaobserwowane rezultaty zaleza od braku
umiejetnosci w obstugiwaniu urzadzenia oraz od wysokiego
udzialu samochodéw osobowych w kraju majacych ponad
20 lat, ktére nie sa wyposazone w badane rozwiazania {4].

Z odpowiedzi udzielonych przez respondentéw wynika,
iz zasady dzialania system6éw wspomagajacych jazde, nie-
czesto sa przekazywane na kursach na prawo jazdy. Jedynie
co piaty badany mial kontakt z taka wiedza podczas kurséw.
Zauwaza si¢, ze 0 35% wiccej osOb poznalo te zasady na
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Rys. 9. Czestotliwo$¢ stosowania tempomatu przez grupy kierowcow
Zrédto: opracowanie wiasne

kursach na prawo jazdy odbytych po 1 stycznia 2015 roku,
niz przed 1 stycznia 2015 roku. Wyniki badania nie sa sa-
tysfakcjonujace, tym bardziej ze tempomat jest jedna z prak-
tycznych funkcji wspomagajacych ekojazde.

Koncepcja ,,eco-drivingu” w otoczeniu branzy TSL

Z racji tego, iz poddana badaniom zostata grupa liczaca 100
kierowcéw zawodowych, warto wyciagnal szereg wnio-
skéw dotyczacych ksztaltowania sie teorii ekojazdy wsréd
analizowanej kategorii oséb. Ponadto, poddajac pomiaro-
wi kierowcéw zawodowych, zebrano informacj¢ na temat
podejscia firm z branzy TSL do wymienionej idei. Okolo
’/, przebadanych kierowcéw zawodowych zwraca uwage
na ekonomiczne kierowanie pojazdem, zaréwno podczas
jazdy zawodowej i prywatnej, co $wiadczy o Swiadomym
wykorzystaniu zasad ,,eco-drivingu” w praktyce. Co cieka-
we, co czwarty badany stosuje dzialania energooszczedne
jedynie podczas jazdy prywatnej, nie zwracajac uwagi na
ten aspekt w pracy zawodowej, a odwrotna sytuacje de-
klaruje 6% kierowcéw zawodowych. Blisko 7% kierowcéw
zawodowych nie zwraca uwagi na kierowanie pojazdem
w sposOb przynoszacy korzy$ci ekonomiczne i ekologiczne.
Przyczyn w tak otrzymanym rezultacie dopatrywaé sie
mozna przede wszystkim w nieznajomosci zasad ze strony
kierowcéw, braku motywacji i nakazu ekonomicznej jazdy
oraz braku organizacji szkoleni przez pracodawcéw. Z tego
tez wzgledu przeanalizowano réwniez czynnosci z zakresu
ekojazdy podejmowane przez osoby zatrudniajace kierow-
c6w zawodowych.

Wedlug informacji plynacych od 100-osobowej grupy

kierowcow zawodowych:

e w 58 przypadkach pojazdy shuzbowe wyposazone sa
w systemy monitorujace zuzycie paliwa,

e w 36 przypadkach pracodawca prowadzi szkolenia
z zakresu ekonomicznej jazdy,

e w31 przypadkach pojazdy wyposazone sa w systemy
monitorujace styl jazdy kierowcéw,

e w 29 przypadkach przedsiebiorcy reaguja na popet-
niane w czasie jazdy bledy kierowcéw zwiazane
z nieekonomiczng jazda,

e w 16 przypadkach przedsiebiorcy prowadza system
premiowania kierowcéw (wynagradzania za ekono-
miczng jazde),

e az w 35 przypadkach przedsicbiorcy nie podejmuja
zadnych dzialan promujacych ekojazde kierowcow.

W samochodach nowej generacji, przede wszystkim
w ciggnikach siodlowych, systemy monitorujace zuzycie
paliwa wystepuja, co jest rdwnoznaczne z rezultatem uzy-
skanym z badania sondazowego. Czesto na takiej aktywno-
$ci, a co za tym idzie wylacznie kontroli zuzycia paliwa,
przedsicbiorstwo poprzestaje w zakresie dzialan w temacie
ekojazdy. Niekiedy jednak reaguje na bledy popelniane
w czasie jazdy przez kierowce. Wsrdd podejmowanych czyn-
nosci przez pracodawcéw najrzadziej stosowany jest system
wynagradzajacy kierowcéw za ekonomiczng jazde (16%).
Jest to innowacyjny trend, dlatego tez jest stosowany do tej
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pory w malej liczbie przedsiebiorstw. Nalezy mie¢ na uwadze,
iz takie dzialania powinny miec charakter wtérny w stosun-
ku przede wszystkim do szkolen z ekojazdy. To one pozwa-
laja wzbogaci¢ umiejetnos¢ prowadzenia pojazdu przez kie-
rowcéw zawodowych do poziomu wysoko oszczednego.
Organizacja takich szkolefi powinna by¢ zatem strategicz-
nym celem dziatalnosci przedsiebiorstw transportowych,
a w rzeczywistosci nie jest — az 57% badanych kierowcéw
zawodowych nie uczestniczy w tego typu szkoleniach.
Srednio co trzeciemu badanemu kierowcy pracodawca or-
ganizuje zaréwno teoretyczne, jak i praktyczne szkolenia,
11% badanych moze liczy¢ wylacznie na szkolenia teore-
tyczne, a w 2 przypadkach na 100 organizowane byly szko-
lenia praktyczne z ekojazdy. Jezeli kierowcy uczestnicza
w praktycznych i teoretycznych szkoleniach z ekojazdy, naj-
czesciej sa one realizowane przez producentéw pojazdéw
(33%), przez wyspecjalizowane osoby zajmujace sie tego
typu szkoleniami (16%) oraz przez firmy dostarczajace sys-
tem monitorujacy styl jazdy kierowcéw (14%). Wedlug 16%
kierowcéw zawodowych cze$é teoretyczna jest najczesciej
przekazywana przez samych pracodawcéw.

Badania wykazaly, iz czestos¢ wystepowania szkoleni dla
kierowcow zawodowych z zakresu ekojazdy zalezna jest od
wielkosci przedsiebiorstwa. Blisko ¥4 kierowcéw zatrudnio-
nych w malym lub $rednim przedsi¢biorstwie nie doswiad-
czylo organizacji szkoleni ze strony pracodawcy, natomiast
okoto 80% ankietowanych zatrudnionych w duzych lub
bardzo duzych przedsi¢biorstwach przyznalo, iz pracodawcy
doszkalaja kierowcéw z zakresu ekonomicznej jazdy. Badajac
zwiazek pomiedzy wielkoscia firmy a realizacjg szkoleni z idei
»eco-drivingu” testem niezaleznosci %, zweryfikowano, iz
zaleznos¢ jest statystycznie istotna (p<0,05). Tym samym
stwierdzi¢ mozna, ze wielko$¢ firmy wplywa na podejmo-
wane dzialania ze strony pracodawcy w kierunku organiza-
gji szkolen z ekonomicznej jazdy.

Podsumowanie

Analiza i ocena poziomu wiedzy, jaka posiadaja kierowcy
zawodowi i niezawodowi w Polsce na temat koncepcji ,.eco-
-drivingu” dowodzi zréznicowanego stopnia jej wykorzysta-
nia w praktyce przez uzytkownikéw drég. Gléwne czynniki,
ktére maja znaczenie w wykorzystaniu zasad ekojazdy, to
ple¢, wiek, termin uzyskania uprawnien do prowadzenia
pojazdu, a takze dostep do szkolen w tym zakresie. Same
terminy ,eco-driving” i ,ekonomiczny styl jazdy” znane
sa wsréd uzytkownikéw drég, przy czym w najwickszym
stopniu wsréd kierowcéw zawodowych, w najmniejszym
natomiast przez osoby starsze (tylko 8%) i kobiety (tylko
35%). Termin ,,ekonomiczny styl jazdy” jest bardziej znany
(dla 86% badanych) od pojecia, jakim jest ,,eco-driving” (dla
69%). Gléwnym zrédlem wiedzy na temat ekojazdy jest
internet. W pewnym stopniu takze kursy na prawo jazdy
dostarczajg informacji kierowcom odnosnie zasad energo-
oszczednego kierowania pojazdem, przy czym wickszy zakres
wiedzy z tego obszaru uzyskaly osoby zdajace prawo jazdy
po 1 stycznia 2015 roku (82% badanych), w stosunku do
0s6b odbywajacych kursy wezesniej (36% respondentéw).
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Szerszy dostep do szkoleni z zakresu ,,eco-drivingu” i ekono-
micznego stylu jazdy maja réwniez kierowcy zawodowi. To
powoduje, iz oba pojecia sa w wigkszym stopniu znane w tej
grupie prowadzacych pojazdy. Pojecia ,eco-driving” i ,,eko-
nomiczny styl jazdy” zna kolejno 64% i 83% kierowcéw
niezawodowych oraz 85% 1 96% kierowcéw zawodowych.

Znaczenie idei ekojazdy wsréd badanych kierowcéw moz-
naokresli¢ na poziomie przecietnym —srednio 58 % w 100-stop-
niowej skali. Ekojazda odgrywa mniejsze znaczenie wéréd
kobiet (srednio na poziomie 53,1%) oraz w$rdd kierowcow
niezawodowych (§rednio na poziomie 56,6%). Wicksza wage
do ekojazdy przywiazujg mezczyzni (Srednio na poziomie
61,5%) oraz kierowcy zawodowi (Srednio na poziomie
62,4%). W praktyce zasady ,.eco-drivingu” sa zdecydowanie
czesciej wdrazane wérdd kierowcodw zawodowych. Wigkszy
odsetek kierowcow niezawodowych nie posiada i nie korzy-
sta z funkcji, czyli tempomatu i trybu ECO w pojezdzie
(kolejno 64% i 76%). Z wymienionych funkgji korzystaja
czesciej kierowcey zawodowi (kolejno 82% i 59%). Wickszos¢
z nich zwraca uwage na ekonomiczne kierowanie pojazdem,
zaréwno podczas jazdy zawodowej i prywatnej. Ich pojazdy
Czesto wyposazone sa w systemy monitorujace zuzycie pali-
wa. Ich wicksza $wiadomo$¢ wynika czesto ze szkolefi w tym
zakresie organizowanych przez pracodawcéw, cho¢ szkolenia
z obszaru ,.eco-drivingu” organizowane sa cze$ciej przez fir-
my posiadajace liczniejszy tabor w przedsiebiorstwie. Cze$é
praktyczna i teoretyczna realizowana jest przez producentéw
pojazddéw, przez wyspecjalizowane osoby zajmujace si¢ tego
typu szkoleniami oraz przez firmy dostarczajgce system mo-
nitorujacy styl jazdy kierowcéw. Cze$é teoretyczna jest naj-
czedciej przekazywana przez samych pracodawcéw.

Czynnosci edukacyjne z ,,eco-drivingu” powinny by¢ po-
dejmowane nie tylko przez przedsiebiorstwa, ktére moty-
wuja swoich pracownikéw do doskonalenia stylu ich jazdy,
ale réwniez przez pafistwo. Warto byloby zatem rozszerzy¢
zakres programu szkoleni na kursach prawo jazdy oraz wdro-
zy¢ kampanie reklamowe, ktére beda promowaly ekologicz-
ny i ekonomiczny styl jazdy. Ciekawym rozwiazaniem ze
strony panistwa byloby zagwarantowanie dotacji dla spote-
czefistwa w przypadku wymiany samochodéw na pojazdy
energooszczedne, w tym elektryczne czy napedzane wodo-
rem. Inicjatywy takie z pewnoscia dotarlyby do szerokiego
grona kierowcow oraz calego spoleczeistwa i przyczynityby
sie do poglebienia ich wiedzy w omawianym zakresie.
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