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Rynek autobusow
elekirycznych

Jednym z najszybciej rozwijajqcych sie w Polsce obszaréw elektromobilnosci
jest rynek transportu publicznego. Autobusy elekiryczne i infrastruktura do nich

wskazujq na to, ze zeroemisyjny transport zbiorowy jest jednym z pierwszych krokéw
w dgzeniu do dekarbonizacji catego transportu, a takze $rodkiem do odchodzenia
od weglowodoréw. Pomimo, ze publiczny transport elektryczny rozwija sie juz od
kilku lat, caty czas mozna zauwazy¢, ze zainteresowanie samorzqddw i operatoréw

autobusami elektrycznymi roénie. Na przestrzeni ostatnich mieliémy do czynienie
z kilkoma projektami, ktére przy$pieszyty wdrazanie zeroemisyjnego transportu

w polskich miastach. Pierwszy projekt rozpoczqt sie w Jaworznie, nastepna byta
Zielone Goéra, Warszawa, Krakéw i Poznan. Obecnie autobusy elektryczne mozna
spotka¢ juz w ponad 50 miastach w catej Polsce.

Dynamiczny rozwoj autobuséw
elektrycznych spowodowany jest
przede wszystkim przez programy
wsparcia (np. Zielony Transport Pu-
bliczny, Gepard, Kangur), wymagania
ustawy o elektromobilnoéci i paliwach
alternatywnych (Ust. Elek.), ale takze
przez wzgledy ekonomiczne. O ile sa-
ma wspomniana ustawa naktada na sa-
morzgd obowigzek $wiadczenia ustug
lub zlecenia ustug transportowych pod-

miotowi, ktérego udziat autobuséw ze-
roemisyjnych we flocie na obszarze tej
jednostki wynosi co najmniej 30% (art.
36 ust. 1 Ust. Elek.), to kwestie eko-
nomiczne takze przemawiajg za wy-
korzystywaniem w transporcie wtasnie
pojazdéw zeroemisyjnych. Bardzo do-
brym przyktadem, wskazujgcym korzy-
&ci ekonomiczne jest Rybnik, w ktdrym
z ogtoszonego przetargu na obstuge
miejskich potgczen najkorzystniejsza

okazata sie oferta przewoznika oferujg-
cego do przewozu autobusy wytacznie
elektryczne, pozostawiajgc w tyle pro-
mowane do tej pory inne alternatywne
napedy (LNG i CNG).

Ponad 700 elektrycznych
autobusow w Polsce

Wedtug najnowszych danych z licz-
nika e-buséw Polskiej I1zby Rozwoju



Elektromobilnosci (PIRE) i TransInfo.pl
wynika, ze w polskich miastach jezdzi
obecnie 707 elektrycznych autobusow.
W samym 1Q 2022 do tej puli dotgczyto
az 79 pojazdow. Najbardziej rozwinieta
pod tym wzgledem jest Warszawa, gdzie
w ruchu miejskim uzywane sg 162 elek-
tryczne autobusy. Kolejne miasta w czo-

osiggnety w zesztym roku udziat 35%,
a elektrobusy - 36%. Ten trend konty-
nuowany jest takze w tym roku.

To juz kolejny rok, ktory pokazuje
nam, jak dobrze na rynku elektromobilno-
ci radzi sobie transport publiczny. Tym
bardziej cieszy fakt, ze zdecydowana
wiekszo$¢ autobusow elektrycznych pro-

, , Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej przeznacza coraz wicksze
$rodki wtasnie na dofinansowanie zeroemisyjnych
autobuséw, jak i infrastruktury do ich tadowania.
Oczywiscie cieszy fakt, ze samorzady chcg i chetnie
korzystajg z tego typu programow

téwcee to Krakdw, z liczbg 78 e-busdw,
Poznan - 59 autobusdw zeroemisyjnych.
Zaraz za podium znalazto sie Jaworz-
no (44 szt.) i Zielona Goéra (43 szt.). Te
dane wskazuja, ze udziat elektrobuséw
w segmencie miejskim plasuje sie na po-
ziomie powyzej 30% i rosnie. Natomiast
najwazniejszym wydarzeniem 2022 r.
byto wyprzedzenie pojazdow z silnikami
diesla (po raz pierwszy w historii), ktére

Rys. 1. Polski rynek e-bus w 2022 r.

dukowana jest w Polsce. Kolejna kwestia
to programy wsparcia rozwoju elektro-
mobilnosci. Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej prze-
znacza coraz wieksze $rodki wtasnie na
dofinansowanie zeroemisyjnych autobu-
sow, jak i infrastruktury do ich tadowa-
nia. Oczywiscie cieszy fakt, ze samo-
rzady chca i chetnie korzystajg z tego
typu programow.

Polski lider - Solaris

Niezmiennie liderem w polskich mia-
stach wsrdd producentow jest Solaris,
ktory prawdopodobnie utrzyma pozycije
lidera do konca roku. Jednak zaraz na
nim pojawia sie¢ w Polsce coraz wigcej
e-busow, takich firm jak: Volvo, Merce-
des-Benz, MAN, co pokazujg dane za
1Q 2022.

Najczesciej kupowane marki e-bu-
séw to aktualnie Volvo (27 szt.), na-
stepnie Mercedes (24 szt.) i Solaris (24
szt.). Mimo negatywnego wptywu pan-
demii i wysokich cen pradu rynek dy-
namicznie sie rozwija. Sprzyjajg temu
unijne programy (RPO, POPW i PO-
li8) i rzadowe dofinasowanie (Gepard
i ZTP). Prognozy na ten rok dla rynku
elektrycznych autobuséw wygladajg
bardzo obiecujgco.

Infrastruktura dla e-busow
W tej kategorii niezmiennie liderem

jest zielonogorska firma Ekoenergetyka-
-Polska, ktéra uruchomita w Polsce 437
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Rys. 2. Rynek e-bus - prognoza

stacji tadowania o tagcznej mocy 61 MW
(80,33%). Kolejne miejsca na podium
nalezg do: Medcomu (15,63% - 85 sta-
cji fadowania), Eniki (2,39% - 13 stacji
tadowania). W sektorze infrastruktury
pojawity sie tez realizacje miedzy inny-
mi: Busnex - 6 stacji tadowania o tgcz-
nej mocy 640 kW (1,10%) i Elektrometal
z 2 stacjami tadowania o tgcznej mo-
cy 180 kW (0,37%). W Polsce obecnie
uzywanych jest 520 stacji tadowania
autobusow elektrycznych, ktére dostar-
czajg ponad 70 MW mocy, w ponad 50
miastach.

Prognoza na kolejne lata

Na koniec roku prawdopodobnie
przekroczymy liczbe 800 autobusow
elektrycznych w polskich miastach. Ak-
tualnie 191 e-busow jest w trakcie do-
staw (z podpisanymi umowami), z czego
ok. 100 sztuk dotrze do miast jeszcze
w tym roku. Kolejne 82 autobusy sg

w procedurze przetargowej, 32 majg
zapewnione dofinansowanie z | edyciji
programu Zielony Transport Publiczny,
ale jeszcze nie ogtoszono na nie przetar-
gbw, a az 340 autobusow elektrycznych
ma otrzymac¢ dofinansowanie z Il edycji

rzadowa, ktdrej gtbwnym celem jest bu-
dowanie realnej elektromobilnosci m. in.
w jednostkach samorzadu terytorialnego,
poprzez realizacje programu E-mobili-
ty now!, czyli stwarzanie odpowiednich
warunkow, zwiekszanie swiadomosci,

, , Na koniec roku prawdopodobnie przekroczymy liczbe
800 autobusow elektrycznych w polskich miastach

Zielonego Transport Publiczny, ale jesz-
cze nie podpisano tutaj zadnych umow.
Jezeli wszystkie umowy i dofinansowa-
nia zostang zrealizowane, to mozna sie
spodziewac, ze w latach 2022-2024 na
polskich drogach jezdzi¢ bedzie ponad
1350 autobusow elektrycznych.

O PIRE

Polska Izba Rozwoju Elektromobil-
nosci to niezalezna organizacja poza-

edukacje oraz wykorzystanie potencjatu
gospodarczego nowego sektora. Orga-
nizacja jest ambasadorem polskiej ini-
cjatywy Driving Change Together. Izba
jest takze liderem projektu Europejskie-
go Centrum Elektromobilnosci w Zielo-
nej Gorze. O



