Dawne grody, drogi i przeprawy mostowe
Lubelszczyzny w Dolinie Bugu

WIESLAW POMYKALA

Rzeka Bug, po raz pierwszy zosta-

ta z nazwy wymieniona w roku 1605,

ale juz na poczatku X wieku byta wazng wodng drogg han-

dlowag, taczacg Rus Kijowska z Polskg. W wiekach XVI-XVII

po Bugu w okresie prowadzonych wojen sptawiano barka-

mi ciezki sprzet wojenny, a w okresie pokoju, przeptywato

dziennie kilkanascie statkdw, udajgcych sie w dét rzeki do

Gdanska i drugie tyle w gore rzeki, przewozac liczne towary,
a miedzy innymi juz wéwczas stynne torunskie pierniki.

Siegajgc do czaséw najdawniejszych, pierwsze slady
cztowieka na tych terenach pochodzg z okresu 2000-1200
lat p.n.e. Potwierdzit to w roku 1808 rosyjski archeolog N.F.
Biatoszewski, ktéry podczas prowadzonych prac archeolo-
gicznych w Dolinie Bugu w Btotkowie, zlokalizowanym obok
obecnego Terespola, odnalazt wiele wyrobow kamiennych,
a rowniez strzaty i skrobacze do obrobki drewna i kamienia.

W okresie p6znego neolitu i wczesnej epoki brazu, tere-
ny nad Bugiem i doptywajgcej Krzny, byty juz zaludnione,
a sprzyjaty temu bogactwo laséw i wod. W latach 700-200
p.n.e. zamieszkiwaty tu ludy kultury pomorskiej, natomiast
na szlaku wschoéd-zachod przemieszczali sie Hunowie,
ktérzy w wieku V n.e. spowodowali europejskg wedrowke
ludow.

W wieku X za panowania Mieszka |, panstwo polskie
graniczyto na wschodzie z Rusig, a na Pétnocy z Prusami.
W okresie tym rzeka Bug stafa sie naturalng granicg po-
miedzy Stowianami Zachodnimi, a Stowianami Wschodnimi.
W tym czasie wojowie Mieszka | przybywajgcy z Gniezna,
poruszali sie wzdtuz Bugu i Krzny. Nalezy tu wspomniec,
ze w roku 981 w okolicach obecnych Nepli nad rzekg Krzng
przy ujsciu do Bugu na terenach obecnej Lubelszczyzny
miafa miejsce wielka bitwa wojsk ksiecia ruskiego Wtadymira
Wielkiego z Lechami. W wieku X-XII w Krzyczewie nad
Bugiem byfa juz duza osada wczesno$redniowieczna oraz
istniat warowny groéd wzniesiony na wschodnim brzegu
Bugu u ujscia rzeki Muchawiec, bedac najstarszym grodem
na pograniczu Polsko-Ruskim.

Pierwsze przeprawy mostowe na Bugu

Opisy tych pierwszych przepraw mostowych na rzece
Bug pochodzg dopiero z przetomu X i XI wieku. W roku
1018 kronikarz niemiecki, biskup Merseburga Thietmar do-
taczajgc do zastepow wojow Bolestawa Chrobrego idgcego
na Kijow, w swojej kronice napisat: ,,stangwszy w 1018 roku
nad Bugiem, Bolestaw Chrobry nakazat swojemu wojsku roz-
bi¢ oboz i przygotowac do przeprawy mosty” [1, 2]. W dniu
22 lipca 1018 roku stale prowokowany przez gromadzgce
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Rys. 2. Drogi na terenie Lubelszczyzny — stan w 1466 roku [12]
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sie po drugiej stronie Bugu wojska Jarostawa Madrego, na-
kazat przeprawe po czesci po niedokonczonych mostach,
a po czesci wptaw. Po krotkich, ale krwawych walkach,
zwyciezajgc wojska Jarostawa, rozpoczgt dalsze parcie
na Kijow. Bitwe tg zwang ,Wilunskg” opisujg rowniez Gall
Anonim i Nostor, bardziej szczegdtowo wskazujgc jej miej-
sce, a byly to tereny Grodéw Czerwinskich w okolicach
obecnej wsi Grodek koto Hrubieszowa. W roku 2018 w 1000
rocznice tej bitwy na tych terenach odbyta sie jej insceni-
zacja.

Charakteryzujgc te dawne lata, nalezy wspomniec¢, ze
w roku 1264 papiez Urban IV swojag bulla skierowang do
arcybiskupa gnieznienskiego, przyznat Polsce cate Polesie
i Ziemie Brzeska, na zasadzie ,praw wojennych”.

Na przestrzeni kolejnych lat zmieniaty sie jednak losy tych
nadbuzanskich terenow, ktore przejeta Litwa. Jednak w roku
1349 Krol Kazimierz Wielki po 9-dniowym oblezeniu grodu
w Brzesciu, wypart z niego Litwindw i tereny nad Bugiem
weszty w sktad panstwa polskiego. Istniejgce juz woéwczas
szlaki drogowe na terenach obecnej Lubelszczyzny poka-
zano na rysunku 1i 2.

Szlak Jagiellonski 1386-1569

W roku 1386 wielki ksigze litewski, rezydujgcy w Wilnie,
wyruszyt w podr6z do Polski, majgc nadzieje na objecie
w niej rzgdéw. Po przekroczeniu granicy polsko-litewskiej
jadac przez Brzesc, po przeprawieniu sie przez Bug w oko-
licach obecnego Piszczaca, przybyt do Lublina, gdzie na
zjezdzie zgromadzone rycerstwo w wyniku zawigzanej unii
wybrato go na kandydata do korony. W ten sposob Wielki
Ksigze wraz z licznym orszakiem podagzyt do stotecznego
Krakowa. Po chrzcie, na ktorym nadano mu imie Wtadystaw
i $lubie z krélowg Jadwigg, otrzymat korone. Od tego cza-
su rozpoczeta sie niezwykta kariera europejskiego szlaku
drogowego, tgczacego stolice Polski i Litwy. Po drogach
tego szlaku zwanego , Szlakiem Jagiellonskim”, a rowniez
,Goscincem Krélewskim” wiodgcym z Krakowa przez Lublin
do Wilna, przemierzaty nie tylko orszaki krélewskie, ale row-
niez liczne kupieckie. Byt takze trasg podrézy dyplomatow,
duchownych, uczonych, artystéw i w ten sposob tgczyt
cywilizacje tacinska i bizantyrnska. Przez tereny obecnej
Lubelszczyzny szlak przebiegat przez Piszczac, tomazy,
Parczew, Ostréw Lubelski i Lublin. Schemat cafego ,Szlaku
Jagiellonskiego” pokazano na rysunku 3.

Znaczacymi dla historii Polski byty lata 1409-1410.
W zwigzku z zamierzonym uderzeniem na Krzyzakow pod
Grunwaldem, Wtadystaw Jagietto i Wielki Ksigze Witold,
na odbytej w Brzesciu nad Bugiem naradzie, postanowili
zbudowa¢ most na todziach, celem przeprawy wojsk przez
Wiste w poblizu bitwy pod Grunwaldem. Most ten sktadajacy
sie z 168 todzi miaft dtugos¢ 500 m. Po wybudowaniu, most
sptawiono Wistg. Pierwsze jednak proby tego, jak go nazwat
Jan Dtugosz ,mostu wczesniej nie widzianego”, przepro-
wadzono pod Kazimierzem Dolnym. Most ten catkowicie
zaskoczyt Krzyzakow, kitorzy poniesli kleske. Wracajac do
Brzescia gdzie podjeto decyzje o budowie mostu, wsréd
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wojsk polsko-litewskich byta liczna chorggiew wystawiona
przez ziemig z terendw obecnego Terespola.

Z chwilg ustanowienia na Sejmie w Lublinie w roku 1560
Rzeczypospolitej Obojga Narodow, ,Szlak Jagiellonski” stat
sie najwazniejszg droga tego wspolnego panstwa. W okre-
sie tym istniaty rowniez inne szlaki drogowe, a byty nimi
»gosciniec tukowski” z Brzescia przez Koroszczyn, Biatg
Radziwittowska, Miedzyrzec, tukow i dalej na Zachod
Europy i do Gdanska oraz ,gosciniec lubelski”.

W zwigzku nowymi szlakami drogowymi, Brzes¢ tagczac te
szlaki zyskat na znaczeniu jako miasto nie tylko handlowe,
ale réwniez strategiczne, zaistniata takze potrzeba budowy
nowych przepraw mostowych.

,Szlak Jagiellonski” . = ¢
Krak6w - Lublin> Wilno - * £
w latach 1386-1611

Rys. 3. ,Szlak Jagiellonski” — Krakow - Lublin - Wilno w latach 1386-
1611 [10]

W roku 1571 na Bugu miedzy Brzesciem, a Btotkowem
w miejscu dawnego mostu niskowodnego, ktory istniat za
panowania Zygmunta Starego, wybudowano nowy most
zwany ,wysokim”. Byt to prawdopodobnie most zapewniaja-
cy przeptyw wielkich wod, posiadat konstrukcje drewniana.
Nalezy w tym miejscu wspomnie¢ o pewnym wydarzeniu
po jego wybudowaniu. Podrozni przejezdzajacy przez most,
z uwagi na brak prawidtowych dojazdow, musieli przejez-
dza¢ przez uprawne prywatne pola, niszczac ich zasiewy.
Po wniesieniu skargi przez witasciciela do krola Zygmunta
Augusta, otrzymat on grunty zamienne i odszkodowanie za
zniszczenie upraw.

Jak waznym w tym okresie byt ,Szlak Jagiellonski” pet-
nigc funkcje europejskiej drogi kulturowej, taczac cywilizacje
tacinska i bizantyjskg niech swiadczy to, ze aspirowat on
do wpisania na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturowego
i Przyrodniczego UNESCO. Co prawda po wiekach pa-
norama kulturowa znacznie sie zmienita, ale nadal moz-
na znalez¢ wspomnienia 0 nim na zamkach krolewskich
w Krakowie i Wilnie.
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Lata 1569-1625. Warszawa stolicg Polski

Wraz z wygasnieciem dynastii Jagiellonéw oraz usta-
nowieniem przez Zygmunta Ill Waze stolicy w Warszawie,
ruch na dotychczasowych szlakach drogowych niemal za-
mart. Z kolei nowego znaczenia nabrat szlak drogowy ze
Smolenska — Orszy — Brzescia — Biafej Radziwitfowskiej —
tukowa — Siedlec — do Warszawy, o dtugosci ok. 500 km. Na
tym nowym szlaku zaistniata potrzeba budowy wielu prze-
praw mostowych. Brzesc¢ jednak nie stracit swojego dotych-
Cczasowego waznego znaczenia, ale jeszcze zyskat, taczgc
te nowe szlaki drogowe prowadzace ze wschodu na zachod
Europy, a dodatkowo bedgc jednym z najwazniejszych por-
téw Rzeczypospolitej na rzece Bug (rys. 4). W tym czasie
dalej jednak istniat ,gosciniec lubelski”, taczacy Wielkie
Ksiestwo Litewskie z Lublinem.

Poczatek wieku XVII, kiedy jeszcze nie zapowiadat wyda-
rzen zwigzanych z powstaniem Chmielnickiego, potopem
Szwedzkim i wojng potnocna, byt okresem dalszego roz-
woju licznych grodow w Dolinie Bugu. W roku 1625 krol
Zygmunt Ill Waza postanowit zbudowaé¢ w Brzesciu swojg
rezydencje.

Jak powstat Terespol i dalsze losy Brzescia

W latach 1693-1696 w wyniku sprzedazy dobr krola, kto-
re nabyt Bogustaw Stuszka — uzyskujgc dla przedmiescia
Brzescia Bfotkowa prawa miejskie, nowe miasto nazwat od
imienia zony Teresy — Terespolem. Szybko jednak zmienity
sie i to na korzysc¢ losy nowego miasta. Juz w roku 1745 jego
nowym wtascicielem zostat Jan Jerzy Detlof Fleming, ktory
rozpoczat kompleksowg przebudowe miasta. W pierwszej
jednak kolejnosci korzystajgc z przywilejéw krola Augusta
Ill, wprowadzajgc podatek mostowy i brukowy rozpoczat
remonty i budowe nowych drog i mostow. Krél wymienia-
jac w przywileju zastugi Fleminga napisat: ,przez rzeke Bug
byt most porzgdny i bezpieczny i przez zatoki i odnogi Bugu
wybudowane, a z tego dziedzicznego miasta swego az do
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Rys. 4. Port na Bugu w Brzesciu [8]
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Rys. 5. ,Ildealny Planik pofozenia mostow” w okresie Krdlestwa
Polskiego na Bugu i odnogach, miedzy Terespolem a Brzesciem [10]

Kobylan dobr naszych stofowych grobli prawie na calg mile
usypawszy, od Bugu az do Kobylan mostow kilkanascie wia-
snym kosztem wybudowal, bruk w miasteczku gdzie trzeba
utozyt”.

Potozenie mostow na Bugu i jego licznych odnogach tg-
czacych Terespol z Brzesciem w okresie Krolestwa Polskiego
przedstawia zatgczony planik (rys. 5).

Trakt Brzeski

Po smierci Fleminga krol Stanistaw Poniatowski udajgc
sie przez Terespol do Brzescia, zostat powitany na moscie
na Bugu przez lzabele Czartoryska, kto-
ra wydafa wielki bankiet w salach patacu
Fleminga. Byt to jednak ostatni dobry rok
dla tego miasta. Wszystko to zostato zni-
weczone, kiedy Brzes¢ zostat wybrany
na siedzibe zwierzchnosci Konfederacji
Targowickiej. W wyniku tego kontakt Tere-
spola z Brze$ciem stat si¢ niemozliwy.

Nie byty to jednak lata stracone dla roz-
woju traktow drogowych i budowanych na
nich mostéw w Krélestwie Polskim, a po-
trzeby byly wielkie, gdyz do tego czasu nie
byto ani jednego traktu bitego. Sytuacja
sie zmienita w roku 1809, kiedy Ksigze
Jozef Poniatowski, bedac ministrem wojny
i naczelnym wodzem wojska, na wiasny
koszt zatozyt uczelnie inzynierskg. Po raz
.« pierwszy w dziejach sprawy drog uzyskaty

status ministerialny. W roku 1811 wydano
urzedowa publikacje pt. Urzgdzenie napraw
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drog i mostow, grobli na traktach publicznych, a w roku 1812
ukazat sie pierwszy podrecznik budowy statych mostéw dro-
gowych autorstwa ks. Sebastiana Sierakowskiego.

Charakteryzujgc budowe drdg i mostow tego okresu na-
lezy rowniez wspomnie¢ o wydanym w roku 1818 ,Kodeksie
Karzgcym dla Krolestwa Polskiego”, w duzej czesci poswie-
conym nie tylko budowie, ale tez utrzymaniu drég i mostéw.
W Ksiedze Drugiej — o wystepkach w artykule 303 napisano:
~Wystepki przeciw publicznemu porzadkowi i urzgdzeniom
krajowym, miedzy innymi sg: uszkodzenia $luz, mostow,
drog i grobel, oraz w pkt. 3, zepsucie lub uszkodzenie
znakow o0 grozgcym niebezpieczenstwie ostrzegajgcych.
Z kolei artykut 558 moéwi o karach dla tych, ktérzy bedac
zobowigzani do naprawy drég, mostow i grobel w miejscach
niebezpieczenstwem lub uszkodzeniem zagrazajagcym, ta-
kowej naprawy zaniedbujg. Za zaniedbania ustalono row-
niez kary, a byty nimi: kary gtéwne ustalajgc rodzaje okresu
wiezienia warownego lub ciezkiego, oraz kary poprawcze
i policyjne [6].

W wyniku tych zachodzgcych zmian przy stale nara-
stajgcych potrzebach ustalono, ze na traktach gtéwnych
drogi nalezy przebudowac z gruntowych na drogi bite. Do
wykonania tych zadan juz o charakterze inwestycyjnym
powotano Zarzad Techniczno-Administracyjny, a 10 kwiet-
nia 1819 roku na Dyrektora Jeneralnego Drog i Mostow
Ksiestwa Polskiego Franciszka Ksawerego Chrystianiego.
W wyniku jego decyzji pierwszym zadaniem byfa budowa
Traktu Brzeskiego. Prowadzgcego z Warszawy przez Minsk,
Siedlce, Miedzyrzec, Biatg Podlaska, Terespol do Brzescia.
Trakt ten liczyt 178 staj czyli okoto 190 km. Po doprowadze-
niu traktu do miast wtadze Krélestwa przeznaczaty dotacje
panstwowag na naprawy zniszczonych mostow i budowe no-
wych. Budowe Traktu Brzeskiego zakoczono w roku 1823.

W artykule opracowanym przez Leona Sutota, pt. ,Historia
Traktu Brzeskiego” oprocz szczegotowych danych o prze-
biegu budowy, opisane jest uroczyste jego przekazanie do
eksploatacji. 22 listopada 1823 roku F. K. Chrystiani roze-
stat do prasy zawiadomienia nastepujacej tresci: ,Dyrekcja
Jeneralna Drog i Mostow pospiesza zawiadomic, iz Trakt
Brzeski od Warszawy do granic Krélestwa ciggnacy, o diu-
gosci wiorst 178 czyli mil polskich 25 3/7 juz catkowicie jest
ukonczony i do przejazdu zostaf otwarty” [6].

W celu upamiegtnienia budowy 10 listopada 1825 roku
wzniesiono dwa obeliski — jeden w Warszawie, a drugi przy
zachodniej rogatce Terespola (fot. 1). Na obeliskach umiesz-
czono ptaskorzezby przedstawiajgce widoki miast oraz pra-
ce robotnikow i rzemieslnikow zatrudnionych przy budowie
traktu. Tworcg ptaskorzezb byt Pawet Malinski. Napisy na
obelisku gtosza: ,,Naktadem narodowym drogi brzeskiej staj
CLXXVIIl z gtazu ubito”. 178 staj nowopolskich czyli wiorst
liczacych po 1067 metréw [6,7].

W roku 1825 odbyly sie manewry pod Brzesciem, pod-
czas ktérych polscy saperzy, przerzucili most tyzwowy przez
Bug pod Terespolem.

Mijaty lata, w ktorych rozwoj Brzescia i Terespola byt co-
raz czesciej zaktiécany wieloma nieraz tragicznymi wydarze-
niami. Jednym z nich byt najwigkszy w dziejach Terespola
pozar w roku 1827. Pozar ten strawit miedzy innymi patac
Fleminga.
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Fot. 1. Obelisk wzniesiony z okazji zakoriczenia budowy , Traktu
Brzeskiego”: a) obelisk przy zachodniej rogatce w Terespolu, b) frag-
ment pfaskorzezby na obelisku w Terespolu — stan obecny, [8]

Mosty na Bugu tagczace Cytadele Brzeska
z Terespolem

W latach 1819-1823 rzad Krolestwa Polskiego na starym
Bugu w ciggu traktu brzeskiego kofo Terespola wybudowat
most, ale juz nie drewniany lecz zelazny. Projektantem i bu-
downiczym tego mostu byt holenderski inzynier J.H. Singels.
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Tu nalezy wspomnie¢, ze ten sam inzynier okoto roku 1836
zaprojektowat most wiszacy w Twierdzy Modlin, a w roku
1840 rowniez most wiszacy o podobnej konstrukcji na gtow-
nym nurcie rzek Bug, taczacy przedmiescie Terespolskie
z cytadelg Twierdzy Brzeskiej. Most ten posiadat rozpigtos¢
przesta 89 m (fot. 2).

Fot. 2. Most przez Bug 1gczacy Przedmiescie Terespolskie z Cytadelg
Twierdzy Brzeskiej [10]

Charakteryzujgc ten pierwszy most wiszgcy, nalezy wspo-
mniec¢ o relacji biatoruskiego fotografa i publicysty, ktéry po-
drézujac po Polesiu i Biatorusi, jadgc od strony Terespola
w swoich zapiskach poréwnat go do wczesniejszego mostu
na rzece Fontanka w Sankt Petersburgu. W wyniku tego po-
réwnania stwierdzit, ze most na Bugu byt dtuzszy, zaczepio-
ny juz na stalowych linach, natomiast most Petersburski na
zeliwnych tancuchach. Most na Bugu zwany byt potocznie
mostem drucianym. Obecnie w bramie twierdzy widoczne
sg fragmenty zakotwionych wigzek lin (fot. 3).

Fot. 3. Fragmenty zakotwienia lin mostu wiszgcego w Brzesciu [10]

Przekraczajgc Bug w tych latach, droga na kierunku
z Warszawy do Brzescia wiodta przez trzy bramy, ktory-
mi wychodzito si¢ na Umocnienia Kobrynskie, Wolynskie
i Terespolskie. Nazwy tych bram zmieniaty sie w latach
i nosity nazwy: carska, polska i radziecka, a w okresie po
odzyskaniu niepodlegfosci przez Polske jako: Saperska
i Terespolska.

Po powstaniu listopadowym, w wyniku zmiany przebiegu
drogi, w miejscu przekroczenia Bugu wybudowano nowy
most. Most ten posiadat juz podpory betonowe, a konstruk-

364

Cjg nosng byty dzwigary stalowe, na ktérych utozono dwu-
warstwowy poktad z bali drewnianych. Most ten byt eksplo-
atowany do roku 1915. Fragmenty tego mostu, tj. przyczotek
i izbica sg do dzis widoczne (fot. 4). W sasiedztwie mostu
po jego rozbidrce wybudowano nowy most o konstrukcji
drewnianej. Most ten zostat czeéciowo zniszczony przez
wycofujgce sie wojska carskie i odbudowany przez wojsko
polskie w roku 1920.

Fot. 4. Widok przyczotka i izbicy jako pozostafoS¢ po starym moscie
przez Bug w Terespolu. Stan 2009 r. [8]

W roku 1934 wybudowano kolejny most o konstrukcji pot-
statej o ustroju nosnym z dzwigarow stalowych dwuteowych.
Most ten, bedac jedynym w tym czasie mostem drogowym
taczacym Terespol z Brzesciem, zostat czesciowo zniszczo-
ny 15 wrzesnia 1939 roku przez wojsko polskie w wyniku
obrony przed zblizajgcym sie wojskiem niemieckim. Kolejne
mosty na rzece Bug budowane byly juz w latach 1940-1944
przez wojska niemieckie i rosyjskie, a informacje o nich po-
staram sig przekazac w kolejnym artykule.

Most na Zalewie Bugu w Terespolu

Charakteryzujgc historie budowy mostow na gtéwnym
korycie rzeki Bug nalezy wspomnie¢ o mostach budowa-
nych na licznych jego rozlegtych zalewach. Jednym z nich
jest istniejgcy do dzis, ale juz nie eksploatowany, most zel-
betowy o konstrukcji belkowej ciagtej o dtugosci 300 m.
Most ten byt jednym z pierwszych mostéw zelbetowych na
Lubelszczyznie (fot. 5).

Istniejg jednak réznice w dacie jego budowy. Wielce praw-
dopodobnym jest rok 1912, o czym Swiadczy tabliczka zeliw-
na z tg datg umieszczona na nozu izbicy. Bezdyskusyjnym
jednak jest, ze most ten funkcjonowat juz w czasie pierwszej
wojny swiatowej. Na konstrukcji tego mostu istnieje wiele
uszkodzen, a prawdopodobnie dokonaty tego wycofujgce
sie w roku 1915 wojska rosyjskie, ktore rowniez zniszczyty
wszystkie trzy mosty na gtownym korycie Bugu, a byty nimi
most kolejowy, wiszacy prowadzgcy do cytadeli i drewniany
na Bugu. Most ten podczas Il wojny $wiatowej, czesciowo
wzmocniony dodatkowymi podporami, oraz w okresie mig-
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Fot. 5. Suchy Most na Zalewie rzeki Bug w Terespolu: a) widok z boku,
b) filar z izbicg, c) uszkodzenia dzwigardw gtownych — stan w 2003 r. [8]
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dzywojennym, pomimo wielu uszkodzen byt eksploatowa-
ny, prowadzgc do mostu drewnianego na gtéwnym korycie
Bugu. Datg wartg przypomnienia jest rok 1931, w ktérym to
po tym moscie przejezdzat marszatek Jézef Pitsudski, uda-
jac sie do twierdzy Brzeskiej.

Zachowane slady dawnych mostow na Bugu
w rejonie Brzes¢ - Terespol

Wymienione mosty na rzece Bug nie byty jedynymi. Tu
chciatem sie odwota¢ do artykutu Janusza Tarasiuka, za-
mieszczonego w ,Goncu Terespolskim” z roku 2004 pt. ,Czy
istniat most na Bugu w Alei Marzen”. Wedtug opisu putkow-
nika Krzysztofa Aleksandruka, w artykule, most ten istniat juz
w okresie | wojny swiatowej, a w czasie odwrotu Rosjan na
wschéd zarzadzono w dniu 24 sierpnia 1915 roku ewakuacje
ludnosci cywilnej z Terespola i okolic w gfgb Rosji przekracza-
jac wspomniany most [9]. Zatem most istniat do roku 1920
i zostat zniszczony dopiero w czasie wojny polsko — bolsze-
wickiej i juz nie podjeto jego odbudowy, obecnie przy niskim
stanie wody widoczne sg drewniane pale podpor (fot. 6).

Fot. 6. Pale drewniane pozostate po moscie przez Bug w Terespolu
przy Alei Marzen [9]

Poruszajgc sie obecnie ulicg Wspolng w Terespolu w cig-
gu drogi Bohukaty — Kukuryki, widoczne sg od strony Polski
betonowe filary i przyczotki kolejnego mostu na rzece Bug,
prowadzgcego w latach trzydziestych do twierdzy brzeskiej
(fot. 7).

W niedalekiej odlegtosci od tego mostu od strony
wschodniego brzegu widoczne sg zwalone stalowe przesta
kolejnego mostu na Bugu (fot. 8).

Nie byty to jednak tylko mosty budowane jako przeprawy
przez Bug, taczace Terespol z Brzesciem. W latach 1914—
1939 w wyniku powstania nad Bugiem wielu osad, a pozniej
miast, wybudowano kolejne mosty i to o znacznych dtugo-
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Fot. 7. Podpory mostu przez Bug od strony Polski w poblizu drogi
Terespol — Bohukaty — Kukuryki, stan w 2005 r. [8]

Fot. 8. Zatopiona konstrukcja mostu przez Bug, widok od strony drogi
Terespol — Kukuryki. Stan 2001 r. [8]

Sciach, a byty nimi mosty: w Dorohusku, Zosinie, Wtodawie,
Kodniu i Protulinie. Mosty te zniszczone zostaty podczas
wojny w 1939 roku, jedynie cze$¢ z nich odbudowano w la-
tach 1949-1955, jako mosty state, bedgce juz mostami gra-
nicznymi. Z mostami tymi i ich budowniczymi postaram sie
zapozna¢ czytelnikow w kolejnym artykule.

Budowa traktow drogowych i przepraw mostowych na
Lubelszczyznie, na przestrzeni wiekow i dawnych lat, zmie-
niajgca czesto swoje granice w wyniku prowadzonych wo-
jen, najazdow i rozbiordw, wigze sie nie tylko z historycznymi
wydarzeniami tego regionu, ale réwniez kraju. Od najdaw-
niejszych bowiem czasow przez Lubelszczyzne, przebiegaty
szlaki drogowe i to nie tylko o znaczeniu handlowym, ale
réwniez strategicznym.
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Most Pokoju w Londonderry
w Polnocnej Irlandii

4
ANDRZEJ STANCZYK Juz sama nazwa miasta budzi
antagonizmy — dla Irlandczykow
Pl jest to Derry, dla Anglikow, ktérzy
podbili pétnocng czesc¢ tej wyspy
— Londonderry... ufajmy jednak, ze nazwa Peace Bridge -
Most Pokoju jest pomysing prognozg, a nie drwina.

Most ten, a doktadniej — ktadka dla pieszych i cyklistow,
jest jednym z trzech przejs¢ przez szeroko rozlang tu rzeke
Foyle. Znajduje sie w $wietnej lokalizacji — w $rodku mia-
sta roztozonego na obu brzegach. Pozostate mosty: dwu-
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poziomowy Craigavon Bridge i uniesiony wysoko Foyle
Bridge, sg w znacznym oddaleniu, wiec od czasu powsta-
nia w 2011 r., przeprawa ta znacznie skraca droge migdzy
brzegami w centrum miasta, ale tylko niezmotoryzowanym.
Rezygnacja z dopuszczenia na niej ruchu samochodowego
wynika zapewne z checi ograniczenia go w Srodmiesciu.
Forma mostu jest unikalna. Koncepcja powstata w lon-
dynskim biurze architektonicznym Wilkinson Eyre Architects,
znanym z projektow mostow wyrdzniajgcych sie oryginal-
ng konstrukcjg i wyglagdem. To w nim powstaty m. in. pro-
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jekty: ,Mrugajgcej Powieki” przez rzeke Tyne w Gatshead
(Gateshead Millennium Bridge) — najstynniejszej ktadki ru-
chomej w Anglii, obsypanej nagrodami miedzynarodowych
organizacji technicznych; zwodzonego mostu ,Podwadjne
Zagle” w Poole w hrabstwie Dorset (Twin Sails Bridge), a tak-
ze wielkiego mostu Sutong przez rzeke Jangcy w Chinach
(Sutong Bridge).

Pomost ktadki — szeroki na 4,0 m, w czesci nadrzecznej
prowadzi ruch po trzech przestach wiszacych na dwoch

Fot. 1. Kladka Peace Bridge w Londonderry w Pdtnocnej Irlandii: a) wi-
dok ktadki z boku; b) widok kfadki wzdfuz pomostu; c) widok wieszakow
o regulowanej dfugosci [1]

,,Drogownictwo™ 12/2019

pylonach stupowych. Na catkowitg dtugosc¢ tej czesci mo-
stu — 235 m, sktadajg sie: 101-metrowej rozpietosci przesto
srodkowe i krotsze przesta przybrzezne.

Niepowtarzalny wyglad ktadki wynika z dwoch cech: za-
krzywienia pomostu w ksztatcie litery ,,S” i odchylenia od
pionu stupowych pylonéw, ustawionych po przeciwnych
stronach pomostu (fot. 1). Pomysty te, wykorzystywane juz
wczesniej kilkakrotnie w ustrojach jedno-pylonowych, tu
urozmaicono podwojeniem, ze zmiang krzywizny dzwigarow
w potowie dtugosci srodkowego przesta. Dzigki temu uzy-
skano zaskakujgcy wyglad mostu, bez istotnych defektow
ustroju nosnego, co przydarzato sie ostatnio w nowatorskich
ustrojach mostow.

Dodatkowe sity poziome $cinajgce zakrzywione dzwigary,
a pochodzace od sktadowych poziomych sit w wieszakach,
sumowane na dtugosci krzywizny jednego znaku, ktore do-
tychczas przekazywano wytgcznie na obustronne przyczot-
ki, tu — wobec symetrii ukfadu konstrukcji i symetrii obcig-
zen statych — rownowazg sie w znacznym stopniu w potowie
srodkowego przesta, gdzie krzywizna osi dzwigaréw zmienia
znak.

Podobnie jest ze skrgcaniem dzwigaréw pomostu.
Momenty skrecajgce wynikajgce z mimosrodowego ob-
cigzenia pomostem i ttumem wzgledem podwieszonej kra-
wedzi pomostu, sg rownowazone reakcjami na podporach
brzegowych, podporach posrednich — pylonowych, ale tez
i w potowie rozpietosci sSrodkowego przesta, gdzie wieszaki
zamocowano do przeciwnych krawedzi pomostu.

Zdarza sie ostatnio, ze w przypadku unikalnych konstruk-
cji ktadek, nie w petni udaje sie przewidzie¢ ich zachowanie
pod zmiennym obcigzeniem ttumem. Tu, juz po pierwszym
spojrzeniu, mozna byto mie¢ watpliwosci dotyczace do-
statecznej sztywnosci skretnej przesetf. Wszak obcigzenia
zmienne lekkiego pomostu bedg przytozone ze znacznym
mimosrodem wzgledem punktow zamocowania wieszakow.
Momenty skrecajgce powinny narasta¢ od srodka mostu,
gdzie wieszaki zamocowano po przeciwnych stronach
pomostu — co zmienia znak mimosrodu obcigzenia powo-
dujgcego skrecanie — do pylonow i podpor brzegowych,
w ktoérych pomost jest zamocowany takze na obrot. Przy
»-dynamicznych” oddziatywaniach poruszajgcego sie ttumu
pomost powinien podlegac¢ drganiom skretnym i zmienne-
mu obrotowi. | rzeczywiscie — stojgc po zewnetrznej stro-
nie zakrzywionych pomostow, drgania skretne sg wyczu-
walne, pomimo ze ruch na ktadce byt niewielki, a efekty
dynamiczne pomniejszone przez sposob zachowania ttu-
mu, ktory z natury jest sktonny do skracania drogi — prze-
mieszcza sie ,$cinajac” zakrety i przyblizajgc do podwie-
szonej krawedzi pomostu przy pylonach, co zmniejsza
mimosrod obcigzenia. Natomiast obrotu pomostu nie czu-
je sie zupetnie — bo predkos¢ katowa tych deformaciji jest
znikoma.

Unikalna forma tej budowli frapuje wrazliwych na estetyke
i moze byc¢ szczegdlnie interesujgca dla mostowcéw zajmu-
jacych sie dynamikg konstrukciji.
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