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STRESZCZENIE

Artykut charakteryzuje dziatania zwigzane z bezpieczenstwem w sytuacjach zagrozen pozarowych w portach
morskich. Na wstgpie zostaly zaprezentowane kategorie pojeciowe dotyczgce bezpieczenstwa pozarowego
i zagrozen. Port morski okresla sie, jako obszar lgdowy i wodny wraz z wyposazeniem i silg roboczg,
przystosowany do przyjmowania statkow i ich obstugi przeladunkowej, skladowania towarow oraz dowozu
i odwozu towarow. Dzialania z zakresu ochrony przeciwpozarowej majq bezposredni wplyw na prawidlowe

funkcjonowania gospodarki portowej i sq Scisle zwigzane z bezpieczenstwem panstwa.

SUMMARY
This article characterizes the activities related to fire safety in seaports. The fire safety concept categories were
first presented And threats. A maritime port is defined as a land and water area with equipment and workforce,
adapted to take on and handle their vessels, cargo handling, cargo handling and handling. Fire protection
activities have a direct impact on the proper functioning of the port economy and are closely related to the
security of the state.
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WSTEP

Artykul przedstawia zagadnienia dotyczace zadan asysty przeciwpozarowej
zabezpieczajacej przetadunek materialtdow wybuchowych w portach morskich i jej wptywu
na bezpieczenstwo. Zycie ludzkie od wiekéw postrzegane jest jako warto$¢ najwyzsza.
Zapewnienie szeroko rozumianego bezpieczenstwa obywateli, W tym pozarowego, nalezy
do gtdéwnych zadan panstwa polskiego.

Zgodnie z podstawowa ustawg zwigzang zprewencja pozarowg ochrona
przeciwpozarowa polega na obronie zycia, zdrowia, mienia oraz Srodowiska poprzez
zapobieganie izwalczanie pozarow, klesk zywiotowych iinnych zagrozeh oraz przez
prowadzenie dziatan ratowniczych (Chmielinski, Bielecki, Bodzak, Rabczak, 2016).

Istotnym w analizie przedstawionych zagadnien jest fakt, ze statek sam w sobie jest
1 powinien by¢ obiektem przystosowanym do samodzielnej obrony przed wystgpieniem

pozaru, jak i do jego zwalczania, na poktadzie samego statku (Rysunek 1).

Rys. 1. Asysta ladowa przeciwpozarowa zabezpieczajaca przetadunek materiatow
wybuchowych

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Sposob przystosowania statku do zapobiegania i1 zwalczania pozarow na jego
poktadzie okreslaja przepisy Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, IMO 1 dotycza
wszystkich statkéw na calym $§wiecie. Przepisy te tworzone sg na podstawie doswiadczen
I wypadkéw oraz dostgpnych rozwigzan technologicznych przez ekspertow zwigzanych
konkretnie juz z bezpieczenstwem przeciwpozarowym statkow. Nalezy zaznaczy¢,
ze przepisy te sa ciaggle aktualizowane, biorac pod uwage nowe wypadki,

a takze nowe dostgpne rozwigzania technologiczne.
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Za$ réznorodno$¢ branz, dziedzin, obiektow, operacji technologicznych, sposobow
magazynowania w portach morskich powoduje, ze nie sposéb bytoby w niniejszym artykule
zawrze¢ wiedze szczegdtowa, tym nie mniej moze ona stanowi¢ wstep do poglebionych
analiz.

Prezentacj¢ zagadnien w artykule rozpoczg¢to od wskazania okreslonych terminow
w tym obszarze, poprzez zdefiniowanie czym jest Morska Straz Pozarna, ochrona
przeciwpozarowa, dziatanie ratownicze, strefa pozarowa, materiaty niebezpieczne itd.

Morska Straz Pozarna jest jednostkg umundurowang i wyposazong w specjalistyczny
sprzet przeznaczony do walki z pozarami 1 innymi miejscowymi zagrozeniami oraz kleskami
zywiotlowymi jakie moga powsta¢ w obszarze portu gdanskiego. Morska Straz Pozarna
wykonuje rowniez dziatania profilaktyczne niezbedne do utrzymania wlasciwego poziomu
ochrony przeciwpozarowej w porcie oraz do zabezpieczania przewozu i1 przetadunkow

materiatow niebezpiecznych (Rysunek 2).

Rys. 2. Asysta morska przeciwpozarowa zabezpieczajaca przetadunek materiatow
wybuchowych

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Ponadto w zakres operacyjno-technicznego zabezpieczenia przeciwpozarowego
1 ratowniczego akwendow wchodza:
— utrzymanie w ciagle] gotowosci do dzialan jednostek ptywajacych — statkow
pozarniczych;
— utrzymanie w ciagle] gotowosci do dzialan jednostek ptywajacych — statkow

pozarniczych;
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— prowadzenie biezacej kontroli akwenow portowych w zakresie wystepowania
zanieczyszczen w tym ropopochodnych i przeszkdd nawigacyjnych;

— likwidacja  skutkow  zanieczyszczen  powstatych w  wyniku  procesow
technologicznych;

— prowadzenie asyst przeciwpozarowych oraz nadzoru, podczas prac pozarowo-
niebezpiecznych;

— ustawianie zapor przeciwrozlewowych przy obstudze statkéw z ptynnymi tadunkami
ropopochodnymi, wraz z likwidacja rozlewow;

— usuwanie przeszkod nawigacyjnych;

— wspoldziatanie z innymi stuzbami ratowniczymi;

— wykonywanie innych zadan specjalistycznych przy pomocy posiadanego sprzetu —

ushugi zabezpieczajace, podwodne, profilaktyczne, szkoleniowe oraz inne.

Ochrona przeciwpozarowa to realizacja przedsigwzig¢ majacych na celu ochrong
zycia, zdrowia, mienia lub S$rodowiska przed pozarem, kleska zywiotowa lub innym
miejscowym zagrozeniem poprzez:

— zapobieganie powstawaniu 1 rozprzestrzenianiu si¢ pozaru, kleski zywiotowej
lub innego miejscowego zagrozenia;

— zapewnienie sit 1 §rodkdw niezbednych do zwalczania pozaru, klgski zywiolowe;j
lub innego miejscowego zagrozenia;

— prowadzenie dziatan ratowniczych (Dz. U. Nr 81, poz. 351, 2017 r.).

Natomiast dzialanie ratownicze to kazda czynno$¢ podjgta w celu ochrony Zzycia,
zdrowia, mienia lub §rodowiska, a takze likwidacja przyczyn powstania pozaru, wystapienia
kleski zywiotowej lub innego miejscowego zagrozenia.

Strefa pozarowa jest to maksymalna, dopuszczona przepisami powierzchnia,
przestrzen budynku, sktadu otwartego, kondygnacji (lub ich sumy), w obrebie, ktdrej moze
rozprzestrzeni¢ si¢ pozar. Zakltada si¢, ze pozar nie moze rozprzestrzeni¢ si¢ na sasiednie
strefy pozarowe (Dz. U. Nr 109 poz. 719, 2010 r.).

Strefe pozarowa moze stanowi¢ budynek, albo jego czes$¢, oddzielona od innych
budynkéw lub czgéci budynku, elementami oddzielen przeciwpozarowych, badz tez pasami
wolnego terenu, o szerokos$ci nie mniejszej niz dopuszczalne odleglosci od innych obiektow
budowlanych. Powierzchnie kondygnacji potgczonych niezamknigtymi otworami sumuje si¢
przy ustalaniu wielkos$ci strefy pozarowej. Strefag pozarowa moze by¢ rowniez plac sktadowy.

Natomiast materiatami niebezpiecznymi pozarowo sg:
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gazy palne;

ciecze palne o temperaturze zaptonu ponizej 328,15 K (55°C);

materialy wytwarzajace w zetknigciu z woda gazy palne;

materiaty zapalajgce si¢ samorzutnie na powietrzu;

materialy wybuchowe i pirotechniczne;

materiaty ulegajace samorzutnemu rozktadowi lub polimeryzacji;

majace sktonnos$ci do samozapalenia, inne materialty niz wymienione wyzej,
jesli sposob ich sktadowania, przetwarzania lub innego wykorzystania moze

spowodowac powstanie pozaru (Dz. U. Nr 81, poz. 351, 2017 r.).

Materialy wybuchowe (oprocz tak zwanych inicjujacych) sg stosunkowo bezpieczne

w uzytkowaniu. Ich wybuchowy rozktad powodowany jest zazwyczaj bodzcami

zewngetrznymi takimi jak:

tarcie;

uderzenie;

cieplo;

elektrycznos¢ statyczna;

detonacja innego materiatu wybuchowego.

W czasie przeprowadzonych badan empirycznych ustalono, ze okolo 96-98%

wszystkich przetadowywanych w porcie towarow niebezpiecznych klasy 1 (Rysunek 3)

w ostatnich latach stanowit materiat wybuchowy - trotyl tuskowany.

Rys. 3. Kontener z materialami wybuchowymi podczas przetadunku w porcie
Zrédto: Opracowanie wiasne.

W zwigzku z powyzszym przeprowadzono analiz¢ jego parametrow majacych wplyw

na bezpieczenstwo prowadzonych operacji przetadunkowych. Trotyl wystepujacy w postaci
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lusek charakteryzuje si¢ niskg gestos¢ nasypowa 0.7+0.8 g/cm3 i miedzy innymi dlatego jest
jednym z bardziej bezpiecznych materialdow wybuchowych w transporcie, pod warunkiem
zachowania stosownych procedur (instrukcji) w tym zakresie (Chmielinski, Patucha, 2016).

Proces jego samoistnego przejScia w detonacje lub deflagracje bez udzialu bodzca
zewngtrznego jest bardzo mato prawdopodobny, gdyz jego parametry m.in. takie jak pH-a
oraz inne majace wplyw na bezpieczenstwo w transporcie, sa badane podczas produkcji
I potwierdzone certyfikatem jakosci wydanym przez producenta MW.

Roéwniez zgodnie z obowigzujagcymi przepisami towar niebezpieczny przeznaczony
do transportu powinien posiada¢ certyfikat klasyfikacyjny UN wydany przez witasciwg
wladzg, na podstawie przeprowadzonych badan podanych m.in. w ,,Podreczniku Badan
I Kryteriow” wg przepisow ADR, okreslajacych dla materiatbw wybuchowych jego
podatno$¢ na detonacjg, zapton, temperature rozktadu itp.

Zarzady Morskich Portow w naszym kraju w trosce o bezpieczenstwo portow, jego
uzytkownikéw i1 zawijajacych do portow statkow, wiele lat temu wprowadzity w zycie
postanowienia Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczefistwie Zycia na Morzu
i Migdzynarodowego Kodeksu Ochrony Statku i Obiektu Portowego oraz z powodzeniem
realizujg i dbajag 0 trwato$¢ i sprawno$¢ zintegrowanych systemow zarzadzania ochrong,
w ramach ktorych nad bezpieczenstwem portdow czuwaja wyspecjalizowane jednostki
ochrony przeciwpozarowej, ratownictwa technicznego, ekologicznego, ochrony os6b
i mienia. Traktujac bezpieczenstwo, jako warunek sine qua non funkcjonowania portow
morskich, w Zarzady Morskich Portow wystepuja z inicjatywg - koncepcja ,,Inwestycje

wptywajace na wzrost poziomu bezpieczenstwa”.

1. ZABEZPIECZENIE PRZECIWPOZAROWE OPERACJI
PRZELADUNKOWYCH

Podczas dokonywania manipulacji przetadunkowych materiatéw niebezpiecznych
najwickszym zagrozeniem dla przeladowywanego towaru, statku, os6éb dokonujacych
przetadunku oraz otoczenia w strefie zagrozenia jest pozar, ktéry nieopanowany w zarodku
moze doprowadzi¢ do wybuchu na statku, w §rodkach transportu ladowego przed statkiem lub
W miejscu postoju tych srodkéw (Rysunek 4).

Z tego powodu, do zabezpieczenia prac zwigzanych z przetadunkiem, postojem
srodkow transportu lgdowego oraz morskiego z materiatami wybuchowymi na terenie
terminala musi by¢ zapewniona asysta przeciwpozarowa, ktorej celem jest nadzorowanie nad

prawidlowym przebiegiem przetadunku, postojem S$rodkéw transportu z tymi towarami,

51



a w przypadku wystgpienia jakiegokolwiek zagrozenia — spowodowanie jego natychmiastowe

usunigcie (Chmielinski, 2018).

Rys. 4. Asysta morska przeciwpozarowa zabezpieczajaca przetadunek materiatow
wybuchowych

Zrédto: Opracowanie wiasne.
Osoby wyznaczone do petnienia asysty musza zna¢ tre$¢ niniejszej instrukcji w czgsci
ich dotyczacej, zakres obowigzkoOw na wyznaczonym posterunku oraz niebezpieczenstwo

jakie stwarza przetadowywany materiat wybuchowy (Rysunek 5).

Rys. 4. Asysta ladowa przeciwpozarowa zabezpieczajaca przetadunek materiatow
wybuchowych.

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Asysta musi by¢ petniona w skladzie osobowym zapewniajacym w razie potrzeby
podjecie samodzielnej akcji ratowniczo-gasniczej zardwno na statku jak i na ladzie.

W przypadku zaistnienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia Dowodca asysty

przeciwpozarowej  zostaje  Kierownikiem  Akcji  Ratowniczej.  Odpowiedzialnym
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za prawidlowe petnienie asysty jest Dowodca Asysty ladowej czesci asysty wyznaczony przez
dowodce jednostki ochrony przeciwpozarowej wystawiajacej asyst¢. Wyznaczony Dowodca
Asysty przeciwpozarowej / Kierownik Akcji Ratowniczej dowodzi wszystkimi sitami

pozarniczymi zgromadzonymi do asysty przeciwpozarowe;j.

2. ZNACZENIE | ZADANIA ASYSTY PRZECIWPOZAROWEJ
ZABEZPIECZAJACEJ PRZELADUNEK MATERIALOW WYBUCHOWYCH
Podczas przetadunku i manipulacji materiatéw wybuchowych nalezy przestrzegaé
zasad okreslonych w Zarzadzeniu porzadkowym Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
z dnia 7 sierpnia 2000 r. w sprawie zapobiegania powstawaniu i rozprzestrzenianiu si¢ pozaru,
Klgski zywiolowej lub innego miejscowego zagrozenia na obszarze morskich portow
i przystani lezacych w zakresie wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzgedu Morskiego
w Gdyni (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 108, poz.705 ze zm.), a ponadto zapewni¢ asystg
przeciwpozarowa z wody i z nabrzeza, ktéra umozliwi gaszenie pozaru na statku, w miejscu

postoju srodkdéw transportu oraz w miejscu przetadunku materiatéw wybuchowych.
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Rys. 5. Materiaty wybuchowe podczas przetadunku w porcie.
Zrédlo: Opracowanie wiasne.

Zgodnie z przedstawionymi powyzej wymogami PG Eksploatacja S.A. organizuje
1 zabezpiecza sily 1 §rodki ochrony stanowiska przetadunkowego, miejsc wyczekiwania, drog
przeciwpozarowych dla dojazdu jednostek ochrony przeciwpozarowej oraz odpowiednie
oznakowanie miejsca przetadunku i miejsc wyczekiwania.

Dlatego tez Oficer Ochrony Obiektu Portowego jest osobg wyznaczong do nadzoru

1 wsparcia dzialania asysty przeciwpozarowe] podczas przeladunku materialow
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wybuchowych. Natomiast Gospodarz nabrzeza i Oficer Ochrony Obiektu Portowego ustalajg

z Dowodcg asysty przeciwpozarowej przed rozpoczgciem przetadunku materiatow

wybuchowych:

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

zasady porozumienia si¢ za pomocg tgcznosci radiowej lub przewodowej pomiedzy
Gospodarzem nabrzeza, Kapitanem Portu, stuzbg ochrony w miejscach petienia
asyst;

miejsce ustawienia i rozwinigcia sprzetu ppoz., bedacego na wyposazeniu asysty oraz
pelienia asysty przez strazakow — ratownikow (statek, lad, srodki transportu);

miejsce 1 czas prowadzenia czynno$ci zwigzanych z przetadunkiem materialow
wybuchowych;

miejsce wyczekiwania srodkow transportu ladowego z materiatami wybuchowymi;
drogi dojazdowe 1 przej$cia ewakuacyjne;

ilos$¢ 1 oznakowanie sprzetu ppoz.;

rodzaj sygnaldw alarmowych uzywanych na wypadek zagrozenia.

Asysta ladowa przeciwpozarowa rozpoczyna si¢ i konczy na polecenie Oficera

ochrony obiektu portowego. Asysta od strony wody rozpoczyna si¢ i konczy na polecenie

Kapitana Portu lub Oficera ochrony obiektu portowego. Jezeli statek wchodzi do portu

z fadunkiem niebezpiecznym, asysta rozpoczyna si¢ w momencie obsadzenia przez pilota

statku, a konczy w momencie wyprowadzenia statku z towarem niebezpiecznym z portu

| opuszczenia poktadu statku przez pilota.

a)

b)

Do podstawowych zadan asysty przeciwpozarowej nalezy:

niedopuszczenie do powstania pozaru, ktory moglby objaé material wybuchowy
na Srodkach transportu ladowego, na statku lub w miejscu czasowego zlozenia
uszkodzonego kontenera;

w przypadku powstania pozaru, natychmiastowa jego likwidacja przy uzyciu
odpowiednich sit 1 srodkow;

nadzér nad usuwaniem skutkoOw awarii kontenera lub §rodka transportu ladowego;
ochrona miejsca awarii do czasu interwencji specjalistycznych (np. producenta towaru
niebezpiecznego);

monitorowanie catego procesu przetadunku materiatami wybuchowymi i zgtaszanie
wszelkich  zaobserwowanych  nieprawidtowosci lub  sytuacji  nietypowych

Gospodarzowi nabrzeza 1 Oficerowi ochrony obiektu portowego.
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Do podstawowych obowigzkéw Dowodcy asysty ppoz. nalezy zapoznanie
si¢ z dokumentami - instrukcja ustalajaca warunki bezpiecznego wykonania przetadunku,
a ponadto Dowddca asysty ppoz.:

1. Przed rozpoczeciem przetadunku wspdlnie z Gospodarzem nabrzeza, doradca,
brygadzista przy wspoludziale Oficera ochrony obiektu portowego ustalajg
z dowddztwem statku:

— miejsce zaladunku na statku;

— sposob komunikowania si¢ z terminalem oraz procedury powiadamiania stuzb
ratowniczych o stwierdzonych zagrozeniach i wypadkach;

— potwierdzaja Srodki zabezpieczenia ppoz. statku.

2. Wspolnie z Oficerem ochrony obiektu portowego dokonuje ogledzin miejsca postoju
srodkow transportu ladowego, sprzetu stuzacego do przetadunku, wydzielenia terenu,
wywieszenia tablic ostrzegawczych.

3. Dokonuje sprawdzenia czy prawidlowo i zgodnie z ustaleniami instrukcji zostat
rozmieszczony sprzet gasniczy stuzacy do zabezpieczenia przetadunku.

4. Zapoznaje osoby wyznaczone do pelnienia asysty na poszczegoélnych posterunkach
z zagrozeniami, jakie moga wystapi¢ podczas dokonywania przetadunku.

5. Przeprowadza instruktaz w zakresie obowigzkow i uprawnien jakie przystuguja
0sobom petnigcym asyste.

6. Zapewnia srodki tgcznosci radiowej oraz odpowiedni ubidr ochronny i wyposazenie
adekwatne do mogacego wystapi¢ zagrozenia 0SObom wysytanym na asyste.

7. Wystawia posterunki asysty zgodnie z ustaleniami zawartymi w instrukcji.

8. Dokonuje systematycznych kontroli pelnienia stuzby na poszczegdlnych
posterunkach.

W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek nieprawidlowosci w czasie trwania
przetadunku, Dowddca asysty ppoz. natychmiast powinien spowodowac wstrzymanie
przetadunku i zobowigzany jest powiadomi¢ o przyczynie wstrzymania przetadunku osobe
nadzorujacg z ramienia przetadowcy. Ponowne rozpoczgcie przetadunku moze nastgpic
po catkowitym usunigciu nieprawidlowosci, ktére byly przyczyng jego wstrzymania.
W przypadku pozaru lub innego miejscowego zdarzenia Dowddca asysty ppoz. dowodzi
akcja ratowniczo-gasniczg do czasu przybycia dowddcy whasciwego do przejecia dowodzenia

akcja (Chmielinski, Bielecki, Bodzak, Rabczak, 2017).
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Do podstawowych obowigzkéw o0so6b pelnigcych asyste na posterunkach przed

rozpoczeciem pracy nalezy:

1.

Zapozna¢ z trescig instrukcji w czg$ci dotyczacej zabezpieczenia przeciwpozarowego
przetadunku oraz petnienia asysty. Fakt zapoznanie si¢ z instrukcja nalezy potwierdzi¢
podpisem.

Zapozna¢ doktadnie z miejscem pelnienia asysty pod wzgledem jego przygotowania

1 zabezpieczenia przeciwpozarowego.

Ponadto osoby petigce asyst¢ powinny sprawdzi¢ zabezpieczenie w podrgczny sprzet

gasniczy oraz jego umiejscowienie, czy jest zgodne z instrukcjg oraz dokonaé sprawdzenia

tacznosci radiowej z dowoddca asysty, jak rowniez ustali¢ drogi komunikacyjno-ewakuacyjne

stuzace do przemieszczania si¢ ludzi lub ewentualnej ewakuacji.

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

1)

Natomiast w czasie juz petnienia asysty nalezy:

Przez caly czas pelnienia asysty obserwowaé¢ miejsce wykonywania pracy
przetadunkowej, lgcznie ze sprzgtem przy pomocy, ktorego dokonywany jest
przetadunek.

Kontrolowa¢ przestrzeganie zasad i przepisow w zakresie bezpieczenstwa pozarowego
przez pracownikow dokonujacych przetadunku, ze szczegdlnym zwrdoceniem uwagi
na zakaz palenia tytoniu oraz uzywanie otwartego ognia lub narzedzi moggcych
powodowac iskrzenie.

W przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek zagrozenia Iub niebezpieczenstwa,
natychmiast zazada¢ przerwania operacji przetadunkowych i powiadomi¢ dowddce
asysty przeciwpozarowej drogg radiowg lub osobiscie.

Zabrania si¢ opuszczania wyznaczonego miejsca asysty lub przekazania asysty innej
osobie bez zgody dowddcy.

Zmiana petnigcych asyst¢ moze nastapi¢ tylko w miejscu jej petnienia.

Schodzacy z asysty przekazuje obejmujagcemu asyste uwagi 1 spostrzezenia
poczynione w czasie pelnienia obowigzkow.

W przypadku pozaru lub innego miejscowego zagrozenia natychmiast przystapic
do prowadzenia dzialan ratowniczo-gasniczych i podporzadkowac¢ si¢ poleceniom
Kierownika Akcji Ratowniczej.

Ponadto po zakornczeniu asysty nalezy:

Upewnic¢ si¢ czy operacja przetadunkowa zostata rzeczywiscie zakonczona.
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2)

3)

4)

Doktadnie sprawdzi¢ wszystkie miejsca, ktore byly objete dozorem pod wzgledem
ich prawidtowego zabezpieczenia. Upewnié si¢, ze pracownicy portowi opuscili
miejsca objete dozorem.

Zameldowa¢ dowodcy asysty o jej zakonczeniu i1 prawidlowym zabezpieczeniu
miejsca jej pelnienia.

Na polecenie dowodcy asysty zwinaé ze stanowisk zabezpieczajacy sprzet gasniczy.

3. PRZYKEADOWE SILY I SRODKI ASYSTY PRZECIWPOZAROWEJ

Sktad przyktadowych sit i $rodki asysty przeciwpozarowej do zabezpieczenia

przeladunku materiatow wybuchowych —w relacji sSrodek transportu lgdowego — statek

powinien by¢ nastepujacy:

a)

b)

samochdod gasniczy GCBA ustawiony w odleglosci 30 m od miejsca przetadunku
zasilany z portowej sieci hydrantowej lub statku pozarniczego;

zastegp pozarniczy w sile 4-5 o0sO6b obsadzajacy nastgpujace posterunki asysty
przeciwpozarowej:

— po jednej osobie w fadowniach,

— jedna osoba na poktadzie,

— jedna osoba przy srodkach transportu ladowego (d-ca zastepu),

— kierowca przy samochodzie bojowym,

rozwini¢ta linia gasnicza do miejsca roztadunku $rodkoéw transportu ladowego
(poza okresem zimowym napelniona woda);

rozwinieta linia glowna 75 na poktad statku zakonczona rozdzielaczem (poza okresem
zimowym napetniona woda), po jednej linii gasniczej 52 do kazdej fadowni.

po jednej gasnicy proszkowej ABC 6 kg w kazdej tadowni, na pokladzie oraz przy

kazdym $rodku transportu ladowego.

Natomiast statek pozarniczy jest elementem zabezpieczenia przetadunku w relacji

srodek transportu ladowego — statek. Dlatego tez Kierownik jednostki pozarniczej / Dowodca

Dziatu Pozarniczego na statku podlega Dowodcy asysty ppoz. na ladzie, za$ statek pozarniczy

z pelng obsadg zatogi powinien by¢ zacumowany w odleglo$ci nie mniejszej niz 30 m

od dziobu lub rufy statku, na ktory tadowany jest material wybuchowy.

Sktad przyktadowych sit i Srodki asysty przeciwpozarowej do zabezpieczenia miejsca

postoju wagonow kolejowych w oczekiwaniu na przeladunek materiatow wybuchowych

na bocznicy kolejowej powinien by¢ nastgpujacy:

1)

samochod gasniczy GCBA zasilany z portowej sieci hydrantowe;;
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2) zastep pozarniczy w sile 3-4 osoby, w tym d-ca zastepu;

3) rozwinigta od samochodu linia gléwna i linie gasnicze zapewniajgce skuteczny zasi¢g
pradow gasniczych do kazdego miejsca przetadunku oraz do wagonoéw z kontenerami
z materiatem wybuchowym (poza okresem zimowym napelnione wodg
do rozdzielaczy);

4) gasnice proszkowe 6 kg ABC rozmieszczone wokoét miejsca postoju wagondw

z materiatem wybuchowym co 60 m (ilo$¢ wg potrzeb).

Sktad przyktadowych sit i $rodki asysty przeciwpozarowej do zabezpieczenia miejsca
postoju Srodkow transportu lgdowego z materialem wybuchowym powinien by¢ nastepujacy:

1) samochod gasniczy GCBA zasilany z portowej sieci hydrantowej;

2) zastep pozarniczy w sile 2-3 0sob, w tym d-ca zastegpu;

3) rozwinigta od samochodu linia gldwna i linie gasnicze zapewniajace skuteczny zasieg
pradow gasniczych do kazdego miejsca postoju pojazdu lub skladu pojazdow
z towarami niebezpiecznymi (poza oOkresem zimowym napelnione woda
do rozdzielaczy);

4) gasnice proszkowe 6 kg ABC rozmieszczone, co 60 m (ilos¢ wg potrzeb).

Bardzo wazng kwestig bezpieczenstwa podczas zabezpieczania wagonoéw kolejowych
jest sposob prowadzenia linii gtownych 1 gasniczych ktore powinny by¢ rozwinigte wzdhuz
sktadéw, tzn. jedna linia gtéwna w przypadku jednego sktadu, dwie linie gldéwne w przypadku
dwoch lub trzech sktadow ustawionych obok siebie.

Linie gltéwne 1 gasnicze nalezy budowaé na zewnatrz sktadéw, w polowie dlugosci
sktadow nalezy w liniach gléwnych wstawi¢ rozdzielacze 1 przeprowadzi¢ dodatkowe linie
gasnicze pod torem na drugg stron¢ sktadéw. Gasnice nalezy rozmieszczaé rowniez

na zewnatrz sktadow.

4. POSTEPOWANIE W RAZIE POZARU (INNEGO MIEJSCOWEGO
ZAGROZENIA)

W przypadku zaistnienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia z przesylka
zawierajaca materiat wybuchowy kazdy, kto zauwazyt objawy zdarzenia (zerwanie zawiesia,
wysypywanie si¢ towaru niebezpiecznego, ptomienie, dym itp.) powinien niezwlocznie
wszelkimi  dostepnymi  §rodkami  powiadomi¢ o powyzszym czlonkéw  asysty

przeciwpozarowej oraz osoby znajdujace si¢ w strefie zagrozenia (Chmielinski, Bielecki,
Bodzak, Rabczak, 2018).
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Dowodca asysty przeciwpozarowej przejmuje dowodzenie akcja 1 postepuje zgodnie
z obowigzujacymi go procedurami jednostek ochrony przeciwpozarowej. Niezwlocznie
nalezy powiadomi¢: Kapitana Portu, Dyspozytora Portu oraz Oficer Ochrony Obiektu
Portowego. Zawiadomienie o zdarzeniu powinno zawiera¢ mozliwie najwiecej informacji:

1) miejsce zdarzenia;

2) objawy zdarzenia;

3) rodzaj Srodka transportu;
4) rodzaj fadunku;

5) oznakowanie przesyiki.

Po ogloszeniu alarmu nalezy wstrzymaé wszystkie prowadzone procesy
przetadunkowe oraz transportowe w obrgbie zdarzenia i w strefie bezpieczenstwa, w miare
mozliwos$ci usungé ze strefy zagrozenia wagony/samochody/kontenery z materialem
wybuchowym (zabezpieczajac je odpowiednio w nowym miejscu postoju).

W razie potrzeby Dowoddca Asysty przeciwpozarowej zarzadza ewakuacj¢ wszystkich
0sOb z miejsca zdarzenia. Nalezy rowniez ewakuowaé osoby poszkodowane udzielajac
im pierwszej pomocy W miejscu bezpiecznym.

W pierwszej kolejnosci do akcji usuwania skutkow zdarzenia przystepuja cztonkowie
asysty przeciwpozarowej. Ustalaja mozliwo$¢ ugaszenia pozaru w zarodku 1 w miarg
mozliwosci, (gdy nie ma zagrozenia Zycia) rozpoczynaja gaszenie przy pomocy gasnic
i pradow wody (piany). W przypadku pozaru wagonu/samochodu podczas wykonywania
ruchéw manewrowych, o ile to mozliwe maszynista (w porozumieniu z druzyng manewrowa)
/ kierowca samochodu powinien zatrzymaé¢ wagon/samochod w najblizszym, uzgodnionym
z asystg przeciwpozarowa miejscu nadajgcym si¢ do prowadzenia akcji gasniczej.

W przypadku pozaru na statku, na ktory zatadowano juz czgs¢ lub cato§¢ materiatu
wybuchowego, poza prowadzeniem dziatan gasniczych na statku nalezy poczyni¢ starania
0 odholowanie statku z portu. Natomiast decyzje w tym zakresie podejmuje Kapitan Portu
Gdansk. Do czasu przybycia dalszych jednostek strazy pozarnej akcja ratownicza
1 ewakuacyjng kieruje Dowodca asysty przeciwpozarowe;.

W przypadku innego miejscowego zagrozenia Dowoddca asysty przeciwpozarowej
wspolnie z doradcg do spraw transportu materiatdéw niebezpiecznych i Gospodarzem nabrzeza
lub Oficerem ochrony obiektu portowego ustalaja mozliwos¢ likwidacji miejscowego

zagrozenia wlasnymi sitami lub decyduja o wezwaniu wtasciwych stuzb producenta towaru.
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Do czasu likwidacji zagrozenia i zakonczenia akcji, wszyscy pracownicy terminala
oraz inne osoby przebywajace na terenie prowadzonych dzialan podlegaja poleceniom
dowodcy jednostki ochrony przeciwpozarowej / Kierownikowi Akcji Ratowniczej.

Zgodnie z dobrg praktykg udziat innych pracownikéw portu w dziataniach
ratowniczych powinien by¢ bardzo ograniczony, zas obowigzkiem pracownikow portu jest
dostrzeganie zagrozen, czynny udzial w alarmowaniu oraz bezpiecznej ewakuacji ludzi.

W przypadku braku zagrozenia wlasnego zycia, mozna przystgpi¢ do ratowania
innych oséb, ratowania zagrozonego mienia czy likwidacji innego miejscowego zagrozenia.

W przypadku wystepowania bezposredniego zagrozenia zycia, gdy wystepuje
bezposrednie zagrozenie wybuchem przesylki z towarem niebezpiecznym, pracownicy nie
maja obowigzku przystapienia do akcji ratowniczej, akcje prowadza wtedy wylacznie
odpowiednio przygotowani i zabezpieczeni cztonkowie jednostek ochrony przeciwpozarowe;j
(ratownicy).

Dlatego tez przed rozpoczeciem operacji przetadunkowej Gospodarz nabrzeza
powinien zorganizowa¢ spotkanie uczestnikami przetadunku w tym z asysta
przeciwpozarowa, podczas ktorego ustalone zostang i potwierdzone osoby odpowiedzialne

oraz sposoby tacznos$ci oraz taczno$¢ w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowe;j

5. PODSUMOWANIE

Przeprowadzone badania pozwolily na wypracowanie metody umozliwiajacej
rozwigzanie zagadnien dot. ochrony przeciwpozarowej polegajacej na realizacji
przedsigwzie¢ majacych na celu ochrong¢ zZycia, zdrowia i mienia przed pozarem, klgska
zywiotowa lub innym miejscowym zagrozeniem polegajagcym na zapewnieniu odpowiedniej
ilosci sit 1 §rodkéw do zwalczania pozarow, kleski zywiolowej lub innego miejscowego
zagrozenia oraz przestrzegania przeciwpozarowych wymagan budowlanych, instalacyjnych
i technologicznych oraz ich zgodnosci z obowigzujacymi przepisami szczegdlnymi
I wyposazeniem budynku lub terenu w sprzgt pozarniczy i ratowniczy oraz srodki gasnicze.

Dynamiczny rozwo6j infrastruktury 1 obrotow towarowych w porcie, wymaga
od zarzadéw portdOw utrzymania wlasciwego poziomu bezpieczenstwa na zarzadzanych
terenach 1 akwenach. Zagrozenie wynikajace z przetadunku materiatow niebezpiecznych,
determinuje wladze portu do zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa portu oraz
realizacji inwestycji w tym zakresie.

Otrzymane wyniki wskazuja, ze zgodnie z art. 42 ust. 2 pkt 9 ustawy o obszarach

morskich RP i administracji morskiej do organdw administracji morskiej nalezag miedzy
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innymi sprawy nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich
portach i przystaniach. Obowigzujagca ustawa nie precyzuje jednak, w jaki sposob

przedmiotowy nadzor ma by¢ sprawowany.
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