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Przeglad nowych potaczen KDP
w wybranych krajach Europy — cz.3 - Hiszpania

Streszczenie
W artykule przedstawione zostaly charakterystyki istniejgcych i budowanych bgdz planowanych linii kolei du-
zych predkosci i potgczenia kolejowe w Hiszpanii, ukazujqc ich znaczenie w przewozach pasazerskich. Wsrod nich
sq zmodernizowane i nowo powstale linie na glownych trasach przewozowych o duzych potokach podroznych.

WSTEP

Powstawanie nowych potgczeri KDP ma istotne znaczenie dla
rozwoju gospodarki kraju. Skrécenie czaséw przejazdu miedzy
gtownymi aglomeracjami miejskimi, czy tez miedzy regionami,
pozwala na zachowanie spéjnosci administracyjnej i gospodarczej
danego panstwa. Dodatkowo zwigksza sie mobilno$¢ spoteczen-
stwa, podnoszac tym samym atrakcyjnos¢ inwestycyjng i gospodar-
czo-spoteczng regionéw. Rozwo6j KDP obniza koszty zewnetrzne
transportu, ktére sg zwigzane m.in. z kosztami emisji zanieczysz-
czen i gazéw cieplarnianych. Dzieki temu nowe potgczenia KDP
stajq sie duzg konkurencjg dla pozostatych srodkdw transportu.

1. OBECNE LINIE | POLACZENIA KDP

Hiszpania, obok Francji posiada najbardziej rozbudowang sie¢
kolei duzych predkosci w Europie. Sie¢ normalnotorowa 1435 mm
(na odcinkach o szeroko$ci 1668 mm stosowany odpowiedni tabor —
pociagi Talgo), zasilanie linii 25 kV AC (mimo, Zze eksploatowane
zasilanie 3 kV DC wystepuje na terenie catego kraju). Sie¢ w ukta-
dzie gwiazdzistym podobnie jak we Francji (wychodzacym ze stolicy
kraju we wszystkich kierunkach) pozwalajacy dotrze¢ do celu w
czasie nie przekraczajacym 2:40 h. Tabor wtasnej konstrukcji (Talgo
250, 350) o zmiennym rozstawie kot, pozwalajacy poruszac sie po
torach o roznych szerokoSciach oraz (sprawdzony w eksploatacii) z
innych krajow europejskich jak. pociggi TGV, ICE 3, ETR 600.
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Rys. 1. Sie¢ pofaczen AVE
[https:/lupload.wikimedia.org/commons/1/1d/AVE.png]

Nalezy réwniez mocno podkresli¢. Hiszpania jest krajem gorzy-
stym, o goracym i suchym klimacie oraz wysokich temperaturach, a
mimo to sie¢ KDP rozwija sie bardzo intensywnie, dzigki wiasciwe;
polityce transportowej panstwa.

Obecnie zbudowane i eksploatowane linie duzej predkosci we
Hiszpanii tworzace sie¢ potaczen pociggami AVE sg opisane w
wielu publikacjach w kraju i za granica. Dlatego zostang tu tylko
wymienione i krétko zaprezentowane. W dalszej cze$ci omowione
sq linie bedace w budowie lub w trakcie prac projektowych.

Sie¢ potaczen hiszpanskiej Alta Velocidad Espafiola (AVE)
przedstawia Rys.1.

1.1.  Madryt - Galicja (Wybrzeze Atlantyku)

Jest to linia kolei duzych predkosci cze$ciowo otwarta, ktora
stanowi najkrétsze i najszybsze potaczenie stolicy kraju - Madrytu z
regionem nad Atlantykiem — Galicji (p6tnocno-zachodnia cze$¢
kraju). Przebiega przez takie miasta jak Olmedo, Zamora i Santiago
de Compostela. Pierwszy odcinek migdzy Ourense a Santiago de
Compostela zostat oddany do uzytku w 2011 roku. Drugi miedzy
Madrid (Chamartin) a Zamora, przebiegajacy przez Segovia i Ol-
medo, w 2015 roku.

Linia ta dzieli wspdlny odcinek z linig Madryt - Leon dla czesci
pomiedzy Madrytem a Olmedo. Jej zadaniem jest takze potaczenie
linig KDP Atlantic Axis do gtéwnej sieci hiszpariskich kolei AVE.
Parametry techniczne linii pozwalajg na osigganie predkosci do 350
km/h.

Odcinek potudniowy o dtugosci 99 km, miedzy Olmedo a Za-
morg, zostat oddany do uzytku w 2015 roku. Obecnie na trasie
poruszajg sie pociagi Alvia S-730 osiggajace maksymalng predkos¢
250 km/h, a catg trase z Madrytu do Zamory przebywajg w 1:25h.
(233 km ).

1.2.  Atlantic Axis

Linia KDP zwana takze Korytarzem Atlantyckim, taczy dwa
gtéwne miasta w pdtnocno-zachodnim regionie Galicji - Vigo z La
Corufia. Trasa zostata oddana do eksploatacji w 2015 roku. Dtugos¢
155,6 km, zmodernizowana i dostosowana do obstugi sktadow AVE.

Max predko$¢ 250 km/h. Zadaniem nowej linii jest skrécenie
czasu podrézy z okoto 3h na starej linii kolejowej do 1:20 h na linii
nowe;.

Na linii zostato zbudowanych 37 tuneli o tacznej dtugo$ci 59 km
i 34 mosty o facznej diugosci 15 km. Linia jest obstugiwana przez
pociggi Avant S-121, na trasach miedzy La Corufia a Vigo i miedzy
La Corufia a Orense. Linia ta ma zosta¢ wydtuzona na potudnie w
kierunku granicy hiszparisko — portugalskiej i zosta¢ podigczona do
sieci portugalskiej prowadzacej do Porto. Zaplanowano takze wy-
dtuzenie na pdtnoc od La Corufia do Ferrol.
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Rys. 2. Potgczenie La Coruria - Vigo
http://www.uic.org/com/uic-e-news/449/#&gid=18&pid=1

1.3. Madryt-Leon

Linia KDP o dtugo$ci 342,2 km, taczaca Madryt z Ledn, zostata
otwarta w 2015 roku. Trasa przebiega przez miasta Segovia, Valla-
dolid i Palencia.

Obecnie obstugiwana przez dwa pociggi dziennie typu S-102,
ktore rozwijajg maksymalng predko$¢ 330 km/h. Trase pokonujg w
czasie 2:13 h.

Inne zespoly trakcyjne wykorzystywane na linii Madryt-Leon to
S-120 i S-130, poruszajacy sie z predkoscig maksymalng 250 km/h.

Rys. 3. Pociagg Talgo 350 typu S-10
[http://www.automobile-club-64.info/wp-
content/uploads/sites/7/2015/01/TGV-ESPAGNOL-2.png]

Jej pierwszy 179,6 km odcinek miedzy Madrytem, Segovia a
Valladolid otwarty w 2007 roku. Jest to pierwszy odcinek korytarza
KDP w potnocnej i potnocno-zachodniej Hiszpanii. Dzieki otwarciu
tego odcinka, pociggi AVE skrécity czas podrézy miedzy Madrytem
a Valladolid z 2:30 h do 56 minut ze $rednig predko$cig 192 km/h.
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1.4. Madryt - Barcelona

Jest to gtowna i najszybsza linia kolei duzych predkosci o diu-
gosci 621 km taczaca dwa gtéwne miasta Hiszpanii — Madryt
z Barcelong. Trasa prowadzi przez miasta Guadalajara, Calatayud,
Saragossa (Zaragoza), Lleida (Lérida) i Tarragona. Lini¢ oddano do
uzytku w 2008 roku i jest obstugiwana przez sktady typu S-103,
ktdre osiggaja na tej linii maksymalng predkos$¢ 320 km/h.
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Rys. 5. ociqg Velaro AVE typu S-1 0
[http://www.railpictures.net/images/d1/6/3/7/3637.1203804000.jpg]

W Barcelonie trasa ta potaczona jest z linig KDP do Perpignan
prowadzacej do Francji, a tym samym taczy sie z europejskq siecig
kolei duzych predkosci.

Uruchomienie pofaczenia Madryt — Barcelona pociggami AVE,
czas podrozy skrocit sie o ponad potowe. Obecnie czas jazdy dla
bezposrednich pociggdw kursujacych na tej trasie a omijajacych
miasta Saragossa (Saragossa) i Lleida (Lérida) wynosi okoto 2:30h.
Natomiast dla pociggéw zatrzymujacych sie na wszystkich stacjach,
ok. 3:10h. (Dawniej czas podrdzy wynosit ponad 6h).

Pociagi AVE znacznie zastapity ruch lotniczy miedzy Madrytem
a Barcelong. W 2014 roku, przechwycity ponad 60% ruchu pasazer-
skiego. Przed powstaniem KDP relacja Madryt-Barcelona byta
najbardziej ruchliwg pasazerska trasg powietrzng na $wiecie. Obec-
nie jest mato optacalna.

1.5.  Barcelona - Perpignan (Francja)

Linia ta jest kontynuacjg francuskiej linii LGV Perpignan — Fi-
gueres, ktora taczy Potwysep Iberyjski z europejskg siecig KDP we
Francji. Linia znajdujaca sie po stronie hiszpariskiej miedzy Barce-
long a Figueres zostata otwarta w 2013 roku. Od tego czasu, fran-
cuskie pociagi TGV kursujace z Paryza dojezdzajq do Barcelony.
Obecnie uruchomione potaczenia to: Barcelona — Paryz; Barcelona
— Tuluza; Barcelona - Lyon; Madryt — Marsylia; zastepujac tym
dawne potaczenia pociggami nocnymi sypialnymi Trenhotel Elipsos.
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Rys. 6. Siec pofgczen migdzynarodowych AVE - TGV i czasy jazdy
http://www.viajemania.info/2013/12/barcelona-paris-en-tren-con-
renfe-y-sncf.html

1.6. Madryt - Huesca

Jest to linia KDP prowadzaca z Madrytu do Saragossa i Hue-
sca, odgatezienie od linii Madryt - Barcelona w mieScie Saragossa.
Odcinek ten stuzy do obstugi pociagdw regionalnych kursujacych do
miejscowo$ci Tardienta. Linia ta zostata oddana do eksploatacji w
2005 roku i jest obstugiwana przez dwa pociagi AVE dziennie typu
S-102 - Pato, ktéry osigga predko$¢ maksymalng 300 km/h. Czas
podrézy miedzy tymi miastami wynosi 2 :05 h.

1.7.  Madryt — Walencja

Linia KDP taczaca centrum Madrytu (Atocha) z miastem Wa-
lencja na wybrzezu Morza Srédziemnego. Przechodzi przez miasta
Cuenca i Plana d'Utiel., uruchomiona w 2010 roku,

obstugiwana przez pociagi typu S-112, ktore osiagajq maksy-
malng predkos¢ 300 km/h, i bezposrednio pokonuijg trase o diugosci
391 km w ciggu 1:40 h, oszczedzajac 2 godziny w poréwnaniu do
jazdy starg liniq biegnaca przez miasto Alaris. Z uwagi na duzg
frekwencje pasazerdéw, dziennie uruchamianych jest trzydziesci
pociggow, po pietnadcie w kazdg strone, z tego 22 kursy to ustugi
bezposrednie, bez zatrzymania.

Bezposrednie potaczenia z Walenciji do Sewilli (bez postoju w
Madrycie) obstugiwane sg przez pociagi typu S-102, osiggajac
znakomity czas 3:50 h.

Jest to linia normalnotorowa o szerokosci - 1435mm i zasilana
pradem elekirycznym o napieciu 25 kV AC. Na trasie zastosowano
sygnalizacje ERTMS poziomu 1i 2.

Eksploatacja

1.8. Madryt - Alicante

Jest to druga linia KDP w kierunku Costa Blanca o dtugosci
350 km, w duzej cze$ci bedaca odcinkiem linii Madryt — Walencja.
taczy miasta Alicante (Alacant-Terminal) z Madrytem (Puerta de
Atocha) przechodzi przez miasta Cuenca, Albacete i Villena. Jest
obstugiwana przez pociggi typu S-112 osiggajace maksymalng
predkos¢ 300 km/h. Trase pokonuja w czasie 2:16 h.

Odcinek o dlugosci 62,8 km pomiedzy Cuenca a Albacete zo-
stat otwarty w 2010 roku. Natomiast odcinek o dtugosci 171,5 km,
prowadzacy z Albacete przez Nudo de La Encina i Monforte del Cid
az do Alicante zostat oddany do eksploatacji w 2013 roku.

1.9. Madryt - Sewilla

Jest to pierwsza linia kolei duzych predkosci w Hiszpanii otwar-
ta w 1992 roku podczas Expo. Linia dajgca potaczenie stolicy kraju
z potudniowg czescig kraju - Andaluzjg taczaca Madryt z Sewilla,
przechodzaca przez miasta Ciudad Real, Puertollano i Cérdoba.
Diugos¢ 472 km. Obecnie dystans ten jest pokonywany w czasie
2:20h. Linia obstugiwana jest przez pociagi typu S-100, osiagajace
predko$¢ maksymalng 300 km/h. Przedtuzenie linii KDP Madryt -
Sewilla do Cadiz jest obstugiwane przez pociagi ALVIA z predko$cig
max 200 km/h.

Linia zaczyna si¢ na gtéwnej stacji Madrytu - Puerta de Atocha.
Z uwagi na trudne warunku terenowe (teren goérzysty), na trasie
znajduje sie ponad 31 mostéw o catkowitej dtugos¢ 9,5 km i 17
tuneli o catkowitej dtugo$¢ 16,3 km. Punktem koncowym linii jest
nowy dworzec kolejowy Santa Justa w Sewilli. Odcinek pomigdzy
Madrytem a Cérdobg jest wspdlng czescig z drugq linia KDP pro-
wadzacg z Madrytu do Malagi.

Pierwsza linia o normalnej szeroko$ci toréw 1435 mm w Hisz-
panii. Zasilana pradem przemiennym o napieciu 25 kV, zamiast
3000 vV DC.
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Rys. 7. Siec pofaczeri w Andaluzji
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1.10. Madryt-Malaga

Linia o dtugo$ci 512 km, taczy Madryt (Puerta de Atocha) z Ma-
laga (Malaga Maria Zambrano). Oddana do eksploatacji w 2007
roku. Pierwszy odcinek do Cérdoby dzieli wspolnie z linig KDP
Madryt — Sewilla. Nastepnie odgatezienie obejmujace 155 km odci-
nek, prowadzi do centrum Malagi.

Linia jest obstugiwana przez pociagi typu S-102 i S-103, o
maksymalnej predkosci 300 km/h. Najszybsze, bezposrednie pota-
czenie pociggiem miedzy dwoma miastami 2:20 h. Linia obstuguje
takze ruch do miast Granada i Algeciras. Obecnie na linii urucha-
mianych jest 22 pociggi dziennie.
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Trasa pomiedzy Cérdoba a Malagg przebiega przez stromy te-
ren w Sierra Nevada. Na linii znajduje si¢ wiele wiaduktéw i tuneli,
m.in.: wiadukt Guadalhorce, tunel Abdalajis, wiadukty Arroyo de las
Piedras, Arroyo del Espinazo i Jévar, tunele Alora, Espartal, Tevilla,
Gibralmora i Cartama.

Istniejg takze bezposrednie potaczenia Barcelony z Malagg,
bez koniecznosSci przesiadania sie w Madrycie, pokonujac ten dy-
stans w ciggu 5:50 h i zatrzymujac sie na dodatkowych stacjach
posrednich w Camp de Tarragona, Lleida Pirineus i Zaragoza-
Delicias.
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Inne  bezposrednie AVE
w Hiszpanii to:
— Barcelona - Sevilla;

— Valencja - Sevilla.

1.11. Madryt-Toledo

Jest to najkrétsza linia KDP Hiszpanii, faczaca Madryt z mia-
stem Toledo, obstugiwana pociggami Avant z maksymalng predko-
$cig 250 km / h. Czas podrézy ok. 0:30 h.

Pierwszy 53 km odcinek do miejscowosci La Sagra dzieli z linig
Madryt - Sevilla/Malaga. Nastepnie biegnie na diugosci 21 km do
miasta Toledo. Na trasie znajduje sie wiadukt taczacy rzeke Tag i
strumien Valdecir.

Jak wszystkie hiszpanskie linie KDP, linia ma szeroko$¢ toréw
wynoszaca 1435 mm i jest zelektryfikowana pradem o napieciu 25
kV AC.

Ogolne zestawienie wszystkich potaczen kolei duzych predko-
$ci obecnie uruchomionych i eksploatowanych przedstawia Rys. 9.

potaczenia  dlugodystansowe

Linia Potgczenie Otwarcie Max
Linii Predkosé
Korytarz Pélnocno-Zachodni
Madryt - Galicja Qurense - Santiago de Compostela 2011 250 km/h
Madrid Chamartin - Segovia - Qlmede - Zamora 2015
Atlantic Axis Santiago de Compastela - A Corufia 2011 250 km/h
Vigo- Pontevedra - Santiago de Compostela 2015
Korytarz Pélnocny
Madrid—Leén | Madrd Chamartin - Segovia - Valladolid [ 2007 [ 300 km/h
| Valladolid - Yenta de Bafios - Palencia - Ledn | 2015
Korytarz Pélnocno-Wschodni
Madrid — Barcelona Madirid - Guadﬂ_lﬂjﬂrﬂ-m-wm 2003 320 km/h
- Zaragoza - Lleida
Llgida - Camp de Tarragona 2006
Camp de Tarragona - Barcelona-Sants 2008
Barcelona— Perpignan | Figueres - Perpignan (France) 2009 300 km/h
Barcelona-Sants - Girgna, - Figuerss 2013
Madrid — Huesca Madrid - Zaragoza - Tardienta - Huesca 2005 300 km/h
Korytarz Wschodni
Madrid — Valencia Madrid - Cuenca - Requena:Utigl - Valencia 2010 300 km/h
Madrid — Alicante Madrid - Cuenca - Alpagete. 2010 300 km/h
Alpagete - Villena - Alicante 2013
Korytarz Poludniowy
Madrid — Seville Madrid - CiydadReg) - Puertollano - Cordoba 1992 300 km/h
- Sgvilla
Sevilla- Jerez de la Frontera - Cadiz 2015 200 km/h
Madrid — Malaga Madrid - CiugagReal - Puertollane - Cardoba 2007 300 km/h
Anteguera-Santa Ana - Malaga
Madrid — Toleda Madrid - Toledo 2005 250 km/h

Rys. 9. Zestawienie obecnych linii KDP w Hiszpanii
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2. NOWE POLACZENIA KDP W TRAKCIE REALIZACJI
LUB PLANACH

Zamora - Ourense

Jest to centralny (Srodkowy) odcinek linii KDP z Madrytu w kie-
runku Galicji. Linia bedzie obejmowaé¢ odcinek o diugosci 424 km,
ktéry zaczyna¢ sie bedzie w miejscowosci Olmedo - 130 km na
potnoc od Madrytu, a korczy¢ w Santiago de Compostela. Frag-
ment pomiedzy miastami Ourense a Santiago de Compostela zostat
otwarty w 2011 roku. Budowa odcinka miedzy Olmedo a Zamora
rozpoczeta sie w 2015 roku. Oczekuije sie, ze prace majg zakonczy¢
sie w roku 2018.

2.2.

21.

Ledn - Gijon
Linia KDP taczaca Madryt z regionem Asturii w pétnocnej Hisz-
panii. Pierwsze 205 km linii do miasta Venta de Banos jest wspol-
nym fragmentem z nowobudowang linig Valladolid — Vitoria. Na-
stepnie trasa dociera do miast Oviedo i Gijén przez miasta Palencia
i Leon.

Trasa zawiera tunele Pajares o diugosci 24,7 km (Variante de
Pajares). Budowe rozpoczeto w 2009 roku i pierwszy odcinek pro-
wadzacy do Ledn otwarto w 2015roku. Otwarcie pozostatego frag-
mentu do Oviedo i Gijon planowane jest w kolejnych latach.

2.3. Valladolid - Vitoria

Jest to rozszerzenie odcinka Madryt - Valladolid w kierunku
Atlantyku - Kraju Baskéw. Bardzo wazna linia stanowigca potacze-
nie stolicy z francuskimi LGV w Irun. Budowe 223,4 km odcinka
rozpoczeto w 2009 roku i poprowadzono réwnolegle do starej linii
kolejowej szerokotorowej (1668 mm). Poczatkowo planowano, ze
linia bedzie obstugiwana zaréwno przez pociagi pasazerskie jak i
towarowe, jednakze zdecydowano, ze bedzie obstugiwana wyta-
czenie przez pociggi pasazerskie kolei duzych predkosci. Pociggi
towarowe beda korzystac ze starej linii.

Linia pomiedzy Valladolid a Burgos miata zosta¢ otwarta okoto
2013 roku, jednak z powodu opdznien linia ma zosta¢ oddana do
uzytku do konca 2019 roku. W miejscowosci Vitoria linia ma zostaé
potaczona z baskijskg liniq KDP. Po otwarciu linii, czas podrézy
pomiedzy Valladolid a Vitoria wyniesie okoto godziny.

2.4. Baskijski Y

Jest to baskijska linia KDP, ktory ma faczy¢ trzy metropolie re-
gionu baskijskiego: Vitoria - Gasteiz, Bilbao i San Sebastian. Budo-
we rozpoczeto w 2006 roku, a planowane otwarcie miato odby¢ sie
w 2016 roku. Jednakze z powodu wystepowania opdznien w trakcie
budowie, przesunieto date i oczekuje sig, ze linia zostanie oddana
do eksploatacji w 2019 roku. Trzy baskijskie stolice beda potaczone
z Madrytem, linig biegnaca przez Valladolid, oraz z francuskg grani-
cq poprzez miasta Irun i Bayonne.

2.5. Alicante - Cartagena oraz Walencja — Castellon

To dwa odcinki linii KDP wzdiuz wybrzeza Morza Srédziemne-
go, na potudnie od Alicante (ok. 120 km) i na pétnoc od Walencji
(ok. 70 km). Docelowo linia $rodziemnomorska ma mie¢ diugos¢ ok.
900 km i szacuje sie, ze jest to najdrozszy projekt kolejowy w Hisz-
panii. Sie¢ bedzie sktada¢ sie zaréwno z kolei szybkich dedykowa-
nych pociggom pasazerskim KDP jezdzacych do 300 km/h, jak
pociggom towarowym. Linia jest budowana w kilku etapach. Odci-
nek prowadzacy do miast Murcia i odgatezienie do Cartagena ma
planowo zosta¢ otwarte do korica 2017 roku, a cato$¢ planuje sie do
roku 2020.


http://www.sbb.ch/

2.6. Sewilla - Granada

Linia KDP o dtugosci 503,7 km ma potaczy¢ miasta Huelva
(przy granicy z Portugalia) i Aimeria (na Costa del Sol), przecho-
dzac przez miasta Sewilla i Granada oraz wysokie pasma gorskie.
Cze$¢ linii jest finansowana i budowana przez rzad Andaluz;i.

Linia jest projektowana do predkosci 250 km/h i szacuje sig, ze
czas podrézy pomiedzy Huelva a Aimerig bedzie trwac okofo 3 h.

2.7. Korytarz Cantabrian Sea

Gallicja — Asturias — Cantabria — Kraj Baskéw — francuska gra-
nica

Linia KDP bedaca w fazie planowania. Trasa o diugosci 430
km ma potaczy¢ miasto El Ferrol w Galicji z miastem Bilbao w Kraju
Baskéw — cate poinocne Wybrzeze Atlantyku. Linia ma przechodzi¢
przez regiony Asturii i Cantabrii wzdtuz wybrzeza Morza Kantabrii.
Dodatkowo ma zostaé potgczona na zachodzie do linii KDP Atlantic
Axis, na wschodzie do linii Baskijskiej Y.

Przewiduje sie, ze czas podrézy miedzy El Ferrol a Bilbao be-
dzie trwa¢ ok 2 h. Szacuje sig, ze linia zostanie otwarta do korca
2024 roku.

2.8. Korytarz Dwa Oceany

Region Walencji —Aragon — La Rioja — Navarre — Kraj Baskow—
francuska granica

Projekt linia, ktéra ma potaczy¢ Walencje z regionem Kraju Ba-
skéw i francuska granicg. Trasa ma przechodzi¢ przez regiony
Aragonii, Nawarry i La Rioja, a nastepnie potaczy¢ sie z siecig TGV
poprzez miasto Irun w kierunku Bordeaux i Paryza. Linia ma obej-
mowaC dwa pofaczenia miedzy regionem Aragonii a Krajem Ba-
skow:
— pierwszy biegnacy przez Pamplona w Navarra w kierunku gra-

nicy francuskiej,
— drugi biegnacy przez Logrofio w La Rioja w kierunku Bilbao.

Dodatkowo obejmie potaczenie miast: Valencia, Teruel, Zara-
goza, Pampeluna, Logrono, Vitoria-Gasteiz, San Sebastian i Bilbao,
z mozliwoscig dalszego przedtuzenia linii do Santander. Czas po-
drézy miedzy Walencjq i Bilbao poprzez powstanie nowej linii KDP
ma zosta¢ zmniejszona z 9 godzin do okoto 4 godzin.

2.9. Korytarz Centralne Pireneje

Zaragoza — Huesca — francuska granica — Toulouse

Projekt linii normalnotorowej w terenie wysokogérskim o diugo-
§ci 355 km taczacy Hiszpanie z Francja. Gtownym elementem trasy
jest 40 km tunel poprowadzony przez $rodek Pirenejow. Linia ta,
zwana réwniez Centralny Korytarz Trans-Pirenejski (Travesia Cen-
tral de los Pirineos) lub projekt TCP, ma stuzy¢ zaréwno pasazer-
skim pociaggom KDP, jak rowniez pociggom towarowym. Planowo
ma bezpo$rednio taczy¢ miasta Saragossa z Tuluzg przez miasto
Huesca. Na obecng chwile nie ma jeszcze definitywnej decyzji o
zaczeciu budowy.

2.10. Korytarz potudniowo-zachodni

Madryt- Talavera de la Reina— Caceres— Mérida— Badajo —
portugalska granica—Lizbona

Jedna z najwazniejszych linii, ktdrej zadaniem jest potaczy¢
dwie stolice potwyspu Iberyjskiego w ok. 3 h. Trasa po stronie hisz-
panskiej wynosi ok. 439 km, z czego 48 km odcinek jest czescig linii
Madryt — Sewilla. Na trasie beda znajdowac sie miasta Talavera de
la Reina, Navalmoral de la Mata, Plasencia, Caceres i Mérida a
Badajoz.

Powstanie tej linii byto kluczowym zagadnieniem w ostatnich la-
tach pomiedzy sasiednimi krajami. Dzieki niej sie¢ hiszpanskich
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kolei duzych predkosci ma potaczy¢ sie z planowang siecig KDP w
Portugalii.

Budowa po stronie hiszpanskiej rozpoczeta sie pod koniec
2008 roku na odcinku pomiedzy miastami Badajoz a Merida. Za-
réwno odcinek hiszpanski jak i portugalski miat by¢ zakoriczone do
2013 roku, lecz w 2012 roku portugalski rzad wstrzymat prace.
Zakonczenie fragmentu pomiedzy Madrytem a Badajoz planuje sie
do 2020 roku.

2.11. Korytarz Pétnocny

Madryt — Segovia — Valladolid — Palencia — Villaprovedo -
Reinosa - Santander

Jest to planowany projekt nowej linii KDP, bedacy odgatezie-
nie, od obecnej linii Madryt -Leon w miescie Palencia. Jako czes¢
pdtnocnego korytarza ma potaczy¢ region Cantabria z resztg sieci
kolei duzych predkoSci oraz z bezpo$rednim potaczeniem do Ma-
drytu. Wedtug plandw miasto Santander ma by¢ potaczone linig
biegnacy przez Villaprovedo i Reinosa. Jednakze projekt tej linii do
tej pory nie zostat zatwierdzony.

PODSUMOWANIE

Coraz wieksze obcigzenie istnigjacych linii KDP oraz dyna-
miczny rozwdj gospodarczy aglomeracji miejskich i catych regionow,
wymusza zapotrzebowanie na nowe potgczenia. Tworzenie sieci
potaczen KDP usprawnia przeptyw pasazeréw, stajac sie tym sa-
mym czynnikiem konkurencyjnym na rynku transportowym. Poprzez
tworzenie nowych potaczen, koleje duzych predkosci stanowig duzg
konkurencje dla transportu samochodowego oraz lotniczego pod
wzgledem czasu przejazdu, komfortu jazdy i bezpieczenstwa.

Powyzszg analize przedstawiono na przyktadzie Hiszpanii, po-
siadajacej jedng z najbardziej rozwinigtych i rozbudowanych sieci
kolei duzych predkosci w Europie.
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Review of a new high-speed rail
connections in Europe on the ex-
ample of Spain

Abstract
Increasingly the burden of the existing High-Speed
Rail lines and the dynamic economic development of
urban agglomerations and entire regions, necessitates
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the need for new connections. Creating a High-Speed
Rail connection network streamlines the flow of pas-
sengers, thus becoming a competitive factor in the
transport market.

By creating new connections, High-Speed Rail is a
big competition for road and air transport in terms of
travel time, driving comfort and safety. The above anal-
ysis is based on the example of Spain.
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