Stan techniczny nawierzchni drog krajowych
na koniec 2019 roku

Stan techniczny nawierzchni sie-
ci drog krajowych, ktére stanowig
okoto 5% dtugosci wszystkich drég
publicznych w Polsce, oceniany jest
na podstawie wynikow pomiaréw
parametréw techniczno-eksploata-
cyjnych nawierzchni jezdni gromadzonych przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) oraz kon-
cesjonariuszy autostrad ptatnych. Dane o stanie technicz-
nym nawierzchni drég wraz z m.in. informacjami o ruchu
pojazdéw i wypadkach, sg istotnym elementem wykorzy-
stywanym w procesie zarzgdzania drogami przez kazdego
z zarzagdcow. Zamieszczone w artykule zestawienia i infor-
macje pozyskiwane sg dzieki prowadzonym systematycznie
pomiarom realizowanym w ramach systemu diagnostyki na-
wierzchni (DSN) [6] i zaprezentowane zostaty w corocznym
Raporcie [1].

Systemem diagnostyki nawierzchni objete sg drogi kra-
jowe, przy czym z uwagi na geometrie i warunki ruchowe,
w nielicznych przypadkach pomiary ograniczane sg na od-
cinkach sieci miejskiej. Zamieszczone w artykule informacije
dotyczg sieci drog krajowych zarzgdzanych przez:

* GDDKIA, o diugosci 17 744 km (22 046 km w rozwinigciu
na jedng jezdnie),
* koncesjonariuszy, m.in. odcinki autostrad A1, A2 i A4

o fgcznej dtugosci 468 km (936 km w rozwinigciu na jed-

na jezdnie).
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W celu wtasciwej interpretacji prezentowanych zestawien
i wykresow niezbedne jest przedstawienie minimum informa-
cji na temat zasad oceny stanu technicznego cech, ktorymi
postuguje sie DSN, m.in.: no$noscig, réwnoscig, stanem
powierzchni nawierzchni, wtasciwosciami przeciwposlizgo-
wymi. Najistotniejsze informacje zaprezentowano kolejnym
fragmencie artykutu.

Ocena stanu parametréw technicznych
nawierzchni oraz grupy zabiegow
remontowych

Ogodine zasady oceny stanu odcinkéw drog

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIA ba-
dan stanu nawierzchni, gromadzone sg m.in. dane o na-
stepujgcych parametrach techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni:

v wskazniku stanu spekan (pozwalajagcym uzyskac¢ wstep-
ne informacje dotyczace utraty nosnosci),
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v wskazniku ugie¢ nawierzchni (dane pozwalajgce okresli¢
pozostatg trwatos¢ konstrukcji nawierzchni; pomiary wy-
konywane sg w zakresie niezbednym do okreslenia tech-
nologii robét naprawczych),

v wskazniku krzywizny ugiecia nawierzchni (dane pozwa-

lajgce okresli¢ trwatos¢ pakietu warstw asfaltowych na-

wierzchni; pomiary wykonywane sg w zakresie niezbed-
nym do okreslenia technologii rob6t naprawczych),
réwnosci podtuznej,

réwnosci poprzecznej (gtebokosci kolein),

wskazniku stanu powierzchni,

wiasciwosciach przeciwposlizgowych (wspotczynniku

tarcia),

makroteksturze.
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Kazdy z tych parametréw kwalifikowany jest wedtug klas,
w czterostopniowej skali. Po przetworzeniu danych pomia-
rowych poszczegolnych parametrow, nastepuje kwalifikacja
odcinkéw nawierzchni do nastepujgcych klas:
v Klasa A — odcinek o nawierzchni w stanie dobrym,
v Klasa B — odcinek o nawierzchni w stanie zadowalajgcym,
v Klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowala-
jacym,
v Klasa D — odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

Zagregowane wyniki stanu technicznego nawierzchni

z poszczegodlnych odcinkéw stuzg do wyznaczania oceny

0golnej stanu nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech po-

ziomow decyzyjnych:

v’ poziom pozadany — obejmuje dwie klasy stanu nawierzch-
ni: klase A, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym
oraz klase B, ktora oznacza nawierzchnie w stanie zado-
walajacym;

v’ poziom ostrzegawczy — obejmuje klase C;

v’ poziom krytyczny — obejmuje klase D.

Zagregowana ocena stanu moze by¢ wyznaczana
w dwoch zakresach, jako:
1. Ogolna ocena stanu (O0S),
2. Uzytkowa ocena stanu (UOS).

Zakres ogolnej oceny, uwzglednia wszystkie parametry
stanu technicznego nawierzchni i opisuje kompleksowe po-
trzeby remontowe.

W zakresie uzytkowej oceny brane sg pod uwage pa-
rametry stanu technicznego nawierzchni z wyfgczeniem
wskaznika ugie¢ i wskaznika krzywizny ugiecia nawierzch-
ni, czyli wszystkie parametry wptywajace na komfort jazdy
i warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd).

Stosowany sposoéb klasyfikacji wyznaczania oceny ogol-
nej stanu nawierzchni jezdni przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1. Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametréow
i 0gélng oceng stanu nawierzchni

Klasa A — stan Nawierzchnie nowe,
dobry Poziom odnowione i eksploatowane,

ozadan dopuszczalne wystepowanie
Klasa B — stan sﬁana dobr); sporadycznych uszkodzen,
zadowalajacy namerzchr;;ebir;g c):i/Nymagajalce

Poziom . . B

Nawierzchnie z uszkodzeniami
K_Iasa dC - sltgn ostrzegawczy wymagajgce zaplanowania
niezadowalajgcy stan 2
niezadowalajacy zabiegow naprawczych

W przypadku autostrad zarzgdzanych przez koncesjona-
riuszy, zgodnie z [4], wyrdznia sie trzy klasy stanu technicz-
nego nawierzchni: A, B, C.

Okreslenie potrzeb remontowych

Potrzeby remontowe sieci drogowej w zakresie na-
wierzchni okresla sie na dwoch poziomach, zgodnie z za-
sadami (tabela 2):

v Potrzeby natychmiastowe — dotyczg odcinkéw w stanie
ztym,
v Potrzeby tgczne — dotyczg odcinkow w stanie ztym oraz

w stanie niezadowalajgcym.

Zabiegi konieczne - to zabiegi naprawcze, ktore nalezy
wykonaé niezwtocznie. Zabiegi konieczne dotyczg odcin-
kéw znajdujgcych
sie w stanie ztym.

zdefiniowanych w odniesieniu do planowanego do osiggnie-

cia celu:

v’ zabiegi powierzchniowe — grupa zabiegdéw polepszaja-
cych stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

v’ zabiegi wyréwnujgce — grupa zabiegdw poprawiajgcych
réwnos¢ podtuzng, likwidujacych koleiny, polepszajacych
stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

v’ zabiegi modernizujgce — grupa zabiegdéw poprawiaja-
cych wszystkie oceniane parametry techniczno-eksplo-
atacyjne nawierzchni.

Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie remon-
téw nawierzchni

Potrzeby
natychmiastowe=

Klasa C
(stan niezadowalajacy)
Zabiegi zalecane

Potrzeby tgczne=

W celu okreslenia szczegdtowej technologii naprawy na-
wierzchni, w przypadku potrzeby nalezy wykona¢ badania
uzupetniajace, ktére pozwolg sformutowaé sposoéb i zakres
naprawy oraz szczegofowe zalecenia technologiczne przy-
jetej techniki remontu konstrukcji nawierzchni.

Stan techniczny nawierzchni

Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie na-
wierzchni sieci drog zarzgdzanych przez GDDKIA jest roz-
ktad ocen poszczegolnych parametrow, wystepujacych
w systemie diagnostyki nawierzchni, wyrazonych w cztero-
stopniowej skali od A do D. Uzyskane na koniec 2019 roku
rozktady klas przedstawiono na rysunku 1 oraz w tabeli 3.

Zabiegi zale- 100,0% -
cane — to zabiegi
naprawcze, ktore
nalezy wykonac¢ 80,0% - S
w najblizszym cza-
sie na odcinkach
znajdujgcych sie 60.0% - -
w stanie niezado-
walajgcym, aby
nie znalazly sie
. 40,0%
one w stanie ztym.
Zabiegi remon-
towe okreslane sg 20,0% -
na podstawie po-
wigzan pomiedzy
ocenami poszcze-
goélnych parame- 0] Wek kizywizny | ozostala | Ganokoss Rownosé | Wspdlezynnik Stan
St kan Wsk ugieci 2 trwalos¢ . : : - | Makrotekstura®
trow technicznych. an spgxan ugigcia ugiecia nawielz:‘::ni koleiny podiuzna tarcia powierzchni eistura
W lez L . |IK|ESED 18% 17.2% 14.4% 8.6% 22% 04% 45% 01% 0.0%
za ezn.osq m.in. |nK]asa c 11.9% 7.0% 14,3% 115% 47% 13% 175% 13% 4156%
od dominujacego [aKiasa B 56,3% 11.0% 10,1% 40.2% 17.7% 18.2% 297% 139% 495%
parametru zabiegi [aKasa A] " 30,0% 64.8% 612% 39.7% 75 4% 80.1% 48,3% 84.7% 9%

podzielone sg na
trzy grupy dziatan,
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Rysunek 1. Procentowy rozkfad parametrow stanu nawierzchni (* — parametr pomocniczy)

,,Drogownictwo’ 5/2020



Tabela 3. Dlugosci odcinkéw drég (w rozwinieciu na jezdni¢) we
wszystkich klasach stanu technicznego nawierzchni dla poszczegél-
nych parametréw techniczno-eksploatacyjnych'

Diugos$¢ odcinkéw drog [km]
Parametr Klasa | Klasa | Klasa | Klasa
A B Cc D

Stan spekan 6361|11919| 2513 392
Wskaznik ugigcia nawierzchni 5 668 960 612 | 1508
Wskaznik krzywizny ugiecia 5348 882| 1245 | 1258
Pozostata trwato$¢ nawierzchni 8403| 8519| 2433 | 1829
Giebokos¢ koleiny 16179| 3803 1007 470
Rownosé podtuzna 17210 3920| 275 86
Wspotczynnik tarcia 10371| 6386| 3758 975
Stan powierzchni 17943 | 2946| 266 30
Makrotekstura 1815| 10117 | 8492 0

Z danych zamieszczonych w tabeli 3 oraz na rysunku 1
wynika, ze najmniej korzystne wyniki odnotowano w przy-
padku pozostatej trwatosci nawierzchni, wskaznika ugiecia
nawierzchni oraz wskaznika krzywizny ugiecia (najwigk-
szy udziat dfugosci odcinkdéw w klasie D). Roéwniez pewna
czes¢ odcinkow drog znajduje sie w stanie ztym z powodu
wspoiczynnika tarcia, gtebokosci kolein oraz stanu spekan.
Najlepsze wyniki zostaty odnotowane w przypadku stanu
powierzchni i rownosci podtuznej. Po zagregowaniu stanu
technicznego wszystkich parametrow stan sieci drog krajo-
wych na koniec 2019 roku w dwoch zakresach, w odniesie-
niu do dfugosci w rozwinieciu na jedng jezdnie, przedsta-
wiono w tabeli 4 oraz na rysunkach 2 3.

Tabela 4. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych zarzg-
dzanych przez GDDKIA na koniec 2019 roku

Ogodlna
ocena stanu

Uzytkowa
ocena stanu

Poziom/stan
Dtugos$¢ | Udziat | Diugosé | Udziat
[km] [%] [km] [%]

Ostrzegawczy/niezadowalajacy | 5007,4 5214,3

Dane niezagregowane /_ \ 5044 23 5044 23
w remoncie, przebudowie
Ogotem 22046,1 | 100,0 | 22046,1 | 100,0

T W tabeli 3 i na wykresie (rysunek 1) zamieszczono réwniez pa-
rametry: wskaznik ugiecia nawierzchni, wskaznik krzywizny ugiecia,
wyznaczone na podstawie pomiaréw wykonanych na czgsci odcinkow
drég w celu okreslenia pozostatej trwatosci nawierzchni oraz parametr
pomocniczy — makroteksture.

2 Odcinki drog w trakcie remontow wieloletnich, przebudow, takie
ktére majg zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty). Ich
realizacje rozpoczeto w 2019 roku lub wczesniej, a ich zakonczenie
planowane jest w roku 2020 lub po6zniej. W sumie dtugosci odcinkow
ujeto réwniez nieliczne przypadki odcinkow z brakiem danych. W tek-
Scie dokumentu dane z tego typu odcinkow okreslane sg jako dane
niezagregowane lub odcinki w remoncie.
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23,7%
7.6%

@poziom pozadany L 2y

krytycazny

Odane niezagregowane

Rysunek 2. Uzytkowa ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drog
krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2019 roku

W zakresie oceny uzytkowej, w ktérej brane sg pod uwage
wyfgcznie parametry wptywajace na komfort jazdy uzytkow-
nikdw oraz warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd),
na koniec 2019 roku dfugosc sieci drog krajowych w stanie
dobrym — na poziomie pozadanym — wyniosta 66,4%.

P P op gawezy P krytyczny

Odane niezagregowane

Rysunek 3. Ogdina ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drég
krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2019 roku

W ocenie ogolnej, na koniec 2019 roku diugosc sieci drog
krajowych w stanie dobrym — na poziomie pozgdanym —
wyniosta 61,7%. Na 13,3% dtugosci sieci drog krajowych
zanotowano stan zty nawierzchni.

Nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do 2018 roku [2],
na koniec 2019 roku udziat dtugosci odcinkéw drég na
poziomie pozadanym ulegt zwiekszeniu z 59,3% do 61,7%
(0 2,4%), co oznacza, ze na poziomie ostrzegawczym i kry-
tycznym proporcjonalnie ulegt zmniejszeniu. Trzeba rowniez
zaznaczyc, ze pewna czesc¢ istniejgcej sieci drog krajowych
znajduje sie aktualnie w przebudowie — m.in. realizowane
sg prace zwigzane z realizacjg Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 [3] (PBDK).

Na zmiane stanu technicznego nawierzchni drog krajo-
wych zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2019 roku,
oprocz przyczyn technicznych i merytorycznych wskaza-
nych w [2], istotny wptyw mialy inwestycje drogowe odda-
ne do ruchu w ciggu tego roku (realizowane zgodnie z [3]).

Przektadajgc wyniki ogolnego stanu technicznego na
potrzeby remontowe nawierzchni, nalezy stwierdzi¢, ze na
koniec 2019 roku 61,7% dtugosci sieci drég krajowych nie
wymaga zabiegdw remontowych, natomiast 36,0% sieci drog
krajowych wymaga przeprowadzenia ré6znego rodzaju zabie-
gow — od modernizujgcych nawierzchnig, poprzez wyréwnu-
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jace oraz powierzchniowe, czyli poprawiajace wiasciwosci
przeciwposlizgowe lub uszczelniajgce powierzchnie jezdni.

Wptyw ogélnego stanu technicznego nawierzchni
drég krajowych, w zarzadzie GDDKIA, na potrzeby
remontowe

Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowano
zestawienia potrzeb remontowych w odniesieniu do:

* odcinkow wymagajgcych natychmiastowych potrzeb re-
montowych znajdujgcych sie na poziomie krytycznym —
tabela 5 i rysunek 4,

* odcinkow wymagajgcych tgcznych potrzeb remontowych
— czyli taczace w sobie zabiegi, ktére nalezy zaplanowac¢
w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne — tabela 6
i rysunek 5.

Zabiegi konieczne

Poszczegoblne rodzaje zabiegdw koniecznych, diugos¢ od-
cinkdw, na ktérych nalezy je wykonac oraz procentowy udziat
do diugosci catej sieci drogowej zamieszczono w tabeli 5.

Tabela 5. Rodzaje poszczegolnych zabiegéw koniecznych dla
drég na poziomie krytycznym

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 788,6 3,6
Zabiegi wyréwnujgce 304,7 1,4
Zabiegi modernizujgce 1829,0 8,3
Odcinki w remoncie
lub przebudowie 5244 2.3
18599,3 | 84,4
Razem 22046,0 100

Z tabeli 5 wynika, ze zabiegi konieczne nalezy wykonac¢
niezwiocznie na ponad 2 900 km drog, ktore osiagnety po-
ziom krytyczny (znajdujg sie w stanie ztym). W zaleznosci
od wystepujgcych parametrow, na odcinkach tych nalezy
wykonac¢ odpowiednie dziatania naprawcze.

Nie wymaga zabjegu

Odcinki

w remoncielub.
przebudowie
4% Zabiegi
Zabiegi Zabiegi POMGSFLGI:;nIom
modernizujace wyréwnujace !

8,3%

1,4%

Rysunek 4. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegow
koniecznych w stosunku do cafej sieci drogowej
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Procentowy udziat poszczegolnych rodzajow zabiegéw
koniecznych w stosunku do dtugos$ci catej sieci drogowej
obrazuje rysunek 4.

Na poziomie krytycznym przewazajg zabiegi modernizu-
jace — 8,3%. Dtugos¢ tych odcinkow jest porownywalna do
poziomu zanotowanego w roku poprzednim. Zabiegi wyrow-
nujace nalezy wykonac¢ na ponad 300 km drog. Diugosé ta
ulegta zmniejszeniu o ponad 10% w stosunku do roku 2018.
Na prawie 800 km drég, czyli 3,6% sieci nalezy wykonac¢
zabiegi powierzchniowe. Jest to o ponad 200 km mniegj niz
w 2018 roku.

taczne potrzeby remontowe

Na poziomie ostrzegawczym i krytycznym znajduje sie
tacznie ponad 7 900 km odcinkéw drég. Dtugoscé ta jest
o ponad 300 km mniejsza w poréwnaniu do zanotowanej
na koniec 2018 r. tgczne potrzeby remontowe w przypadku
tych odcinkéw (w podziale na grupy zabiegdw remonto-
wych) oraz ich procentowy udziat w odniesieniu do dtugo-
Sci sieci drogowej przedstawiono w tabeli 6 i na rysunku 5.

Tabela 6. Laczne potrzeby remontowe (zabiegi konieczne i zale-
cane)

[km] %
Zabiegi powierzchniowe | 3077,1 14,0
Zabiegi konieczne + . . :
I —— Zabiegi wyrownujgce 590,7 2,7
Zabiegi modernizujgce 4261,9 19,3
Odcinki w remoncie
lub przebudowie 524.4 23
13592,0
Razem 22046,0 100

Nie wymaga
zabiegu
61,7%

Odcinki Zabiegi
w remoncielub powierzchniowe
przebudowie 14,0%
2,3%

Zabiegi
wyroéwnujace
2,7%

Zabiegi
modernizujace
19,3%

Rysunek 5. Procentowy udziat poszczegolnych rodzajow tgcznych po-
trzeb remontowych (zabiegi konieczne i zalecane) w stosunku do cafej
sieci drogowej

Z analizy danych dotyczacych poszczegélnych rodza-
jow grup zabiegéw wymagajgcych wykonania na koniec
2018 roku wynika, ze najwieksze potrzeby taczne dotyczg
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réwniez, jak w przypadku dziatah koniecznych, zabiegow

modernizujgcych — 19,3% dtugosci sieci. Jest to jednak

o ponad 1,5% mniej w porownaniu do roku 2018. Zabiegow

powierzchniowych wymaga 14,0%, a zabiegdw wyrownujg-

cych 2,7% dtugosci sieci. Oznacza to, ze na drogach kra-
jowych docelowo nalezy wykonac: ponad 4 250 km zabie-
goéw modernizujgcych oraz prawie 3 100 km zabiegoéw po-
wierzchniowych. Wyréwnania nawierzchni nalezy wykonac¢
na sieci drég o dtugosci prawie 600 km.

Uwagi:

1) Zakresy zabiegow modernizujgcych wynikajg wytgcznie
ze stanu technicznego nawierzchni, a wiec nie uwzgled-
niajg odcinkdbw w dobrym stanie technicznym, wyma-
gajacych wzmocnienia ze wzgledu np. na koniecznosé
zwigkszenia liczby odcinkow sieci drog krajowych do-
puszczonych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej
osi napedowej do 11,5 .

2) Zatozenie o hierarchiczno$ci zabiegéw nie oznacza, ze
potrzeby w przypadku poszczegolnych ich rodzajow
sg roztgczne. Dla odcinka wykazujgcego np. zty stan
wszystkich parametréw eksploatacyjnych wykonanie
zabiegu wyrownania zamiast modernizacji oznaczac¢
bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i nierbwnosci
podtuzne oraz poprawie ulegng cechy powierzchniowe.
Nadal jednak nosnos¢ bedzie niewystarczajgca, cho¢
w pierwszym okresie po wykonaniu zabiegu warstwa
powierzchniowa nie ulegnie spekaniom — tego rodzaju
uszkodzenia mogg pojawic sie po dtuzszym okresie uzyt-
kowania.

W przypadku odcinkéw drog, kitore sg planowane do
przebudowy/rozbudowy i nie majg szans na realizacje do-
celowych prac naprawczych w ciggu najblizszych kilku lat,
w celu zabezpieczenia odcinkow drog przed degradacjg do
momentu wykonania docelowego zabiegu (np. przebudo-
wy) oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd),
nalezy rozwaza¢ planowanie liniowych® remontow nizszej
wagi.

Ogdlny stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég
krajowych w zarzadzie koncesjonariuszy autostrad

Dtugos¢ odcinkow drég zarzgdzanych przez poszczegol-
nych koncesjonariuszy w podziale na klasy stanu technicz-
nego zamieszczono w tabeli 7 [1].

Tabela 7. Stan techniczny nawierzchni odcinkow drog krajowych
na koniec 2019 roku w zarzadzie poszczegolnych koncesjonariuszy
autostrad - dtugo$¢é odcinkéw w rozwinieciu na jedng jezdnie [km]

AWSA
S.A.

GTC
S.A.

STAL

EXPORT S.A. | hazem

Koncesjo-

nariusz

Dtugosé [km]

Razem 511,1 303,8 121,2 936,1

3 Remont liniowy — remont nawierzchni, wykonany na cafej szero-
kosci pasa ruchu lub jezdni.
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Ogolny stan techniczny odcinkéw zarzgdzanych przez
koncesjonariuszy autostrad zaprezentowano na rysunku 6.

0,1%

5,5%

oKlasa A oKlasa B mKlasaC

Rysunek 6. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég
krajowych znajdujgcych sie w zarzgdzie koncesjonariuszy autostrad
zgodnie z [4]

Z analizy danych w tabeli 7 i na rysunku 6 wynika, ze
prawie 6% odcinkow autostrad (52,7 km), bedacych w za-
rzadzie koncesjonariuszy znajduje sie w klasie B i C, nalezy
wiec na nich wykona¢ remonty nawierzchni. W poréwnaniu
do 2018 roku dtugosc¢ ta zmniejszyta sie 0 2,1% [2].

Ogoliny stan techniczny nawierzchni odcinkéw
drég krajowych w zarzgdzie GDDKIA oraz
koncesjonariuszy autostrad

Po zagregowaniu wynikow ogodlnego stanu technicznego
odcinkéw bedacych w zarzgdzie GDDKIA oraz koncesjona-
riuszy autostrad tgczne wyniki zaprezentowano w tabeli 8.

Tabela 8. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég
krajowych na koniec 2019 roku w zarzadzie GDDKIiA oraz koncesjo-
nariuszy autostrad (dtugosci w rozwinieciu na jezdnie)

Diugosé Udziat

Poziom/stan [km] [%]

Ostrzegawczy/niezadowalajgcy 5058,8

Dane niezagregowane / » 5044 23
w remoncie, przebudowie
Ogotem 22982,2 100,0

Zgodnie z danymi w tabeli 8, prawie 63% odcinkow drég
krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA oraz koncesjona-
riuszy autostrad znajduje sie w stanie dobrym, a 34,7%
w stanie niezadowalajgcym i ztym. W poréwnaniu do roku
2018 zanotowano ponad 2% poprawe stanu technicznego
nawierzchni drég krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA
i koncesjonariuszy autostrad.

4 Odcinki drog w trakcie remontow, przebudow wieloletnich, takie,
ktore majg zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty). Ich
realizacje rozpoczeto w 2019 roku lub wczesniej, a ich zakonczenie
planowane jest w roku 2020 lub p&zniej. Dane dotyczg odcinkéw w za-
rzadzenie GDDKIA.

135



Stan techniczny nawierzchni drég krajowych ] ) Stan nieza-
w zarzadzie GDDKIA w poszczegdinych Oddziatach Oddz'fv'/v‘f:DK'A dowalajacy
[%]
Ocerja ogolnego.stanu naW|er.zchn| sieci drogowej w po- Krakowie 428 393 17.9
szczegolnych oddziatach GDDKIA zaprezentowana zostata —
na rysunku 7 i w tabeli 9. Lublinie 593 244 16,3
Stan nawierzchni drog krajowych w poszczegoélnych wo- todzi 71,4 15,1 13,5
jewodztwach jest zréznicowany. Olsztynie 69.3 014 93
Tabela 9. Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegélinych Opolu 64,2 21,6 14,2
Oddziatach GDDKIA® -
Poznaniu 55,2 26,2 18,6
. - Stan nieza- ;
Odd2|vav|/ \SBDKIA dowalajacy Rzeszowie 64,0 24,7 11,3
[%] Szczecinie 73,9 20,2 5,9
Bialymstoku 750 183 6.7 Warszawie 615 26,5 12,0
Bydgoszczy 53,4 24,1 225 Wroctawiu 64,2 21,2 14,6
Gdansku 706 20,3 9.1 Zielonej Gorze 56,0 18,2 25,8
Katowicach 61,2 27,8 11,0
Kielcach 73,0 18,9 8,1

Niejednorodno$¢ ogdlnego stanu technicznego na-

B Warta N - wierzchni w poszczegolnych Oddziatach wynika ze zroz-

Wartosci procentowe wyznaczono w odniesieniu do diugosci oce- . . X !
nianych odcinkdw w rozwinieciu na jedna jezdnie, bez uwzgledniania n'COW_anVCh rozkfadow klas poszczegdinych parametréw
danych niezagregowanych. technicznych.

Rysunek 7. Oceny stanu nawierzchni drég krajowych w poszczegol-
nych Oddziatach GDDKiA
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Tabela 10. Wartosci oraz rankingi wskaznikow natychmiastowych i tacznych potrzeb re-

v' Wskaznik natychmiastowych po-

montowych trzeb (wskaznik d) stanowi stosu-
Oddziat - 6 Wskaznik | Ranking | Ranking nek diugosci sieci w stanie ztym do
N Wojewédztwo R .

GDDKIA w/we cd potrzeb d | potrzeb cd diugosci sieci zarzgdzanej w danym
Biatymstoku podiaskie 0,07 0,25 15 16 Oddziale (przy wyznaczaniu wartosci

Bydgoszczy kujawsko-pomorskie 0,22 0,47 2 2 pominieto dane niezagregowane).
Gdansku pomorskie 0,09 0,29 13 12 v Wskaznik tgcznych potrzeb (wskaz-
Katowicach | $laskie 0,11 0,39 11 6 nik cd) stanowi stosunek dfugosci
Kielcach Swigtokrzyskie 0,08 0,27 14 14 sieci w stanie Zliy.m _' n'_ezadowalaja'_
Krakowie mafopolskie 0,18 0,57 4 1 Cyl’dn do dgggs_ml sieci zarzgdzanej
Lublinie lubelskie 0,16 0,41 5 5 W anym L Zla.e .(prZy wyzna.lcza-
- — niu wartosci pominieto dane nieza-

todzi todzkie 0,14 0,29 8 13
gregowane).

Olsztynie warminsko-mazurskie 0,09 0,31 12 11 Sredni wskaznik natychmiastowych
Opolu opolskie 0,14 0,36 7 9 potrzeb remontowych wynosi 0,14,
Poznaniu wielkopolskie 0,19 0,45 3 3 natomiast fagcznych potrzeb jest réwny
Rzeszowie podkarpackie 0,11 0,36 10 8 0,37. W obydwu przypadkach nastgpita
Szczecinie zachodniopomorskie 0,06 0,26 16 15 nieznaczna poprawa wskaznika — odpo-
Warszawie mazowieckie 0,12 0,39 9 7 wiednio 0 0,01 oraz 0,02 /0 1i 2 jednost-
Wroctawiu dolnoslgskie 0,15 0,36 6 10 ki/w stosunku do wartosci notowanych
Zielonej Gorze | lubuskie 0,26 0,44 1 4 na koniec 2018 roku. o
sredni w kraju 0,14 0,37 W szesciu wojewodztwach wskazni-

W tabeli 10 oraz na rysunku 8 zaprezentowano natych-
miastowe i tgczne potrzeby remontowe w poszczegoinych
Oddziatach. Do ich zobrazowania zastosowano wskazniki
natychmiastowych potrzeb remontowych oraz tgcznych po-
trzeb remontowych:

8 W nielicznych przypadkach granice Oddziatdw nieznacznie réznig
sie od granic wojewodztw. Wartosci procentowe wyznaczono w odnie-
sieniu do dtugosci ocenianych odcinkéw w rozwinieciu na jedng jezdnie.

m\Wskainikd el \Wzkainik ¢ e==irednia ¢ e—irednia cd

0,60

ki natychmiastowych potrzeb (odcinki
w ztym stanie technicznym) przekracza-
ja wartosc¢ sredniego wskaznika potrzeb w kraju. Najwigksze
natychmiastowe potrzeby, podobnie jak w roku ubiegtym,
notowane sg w wojewodztwach: lubuskim oraz kujawsko-
-pomorskim, nastepnie wielkopolskim, matopolskim, lubel-
skim i dolnoslgskim. W poréwnaniu do roku 2018, pomimo
notowanych warto$ci powyzej sredniej, poprawie ulegty od-
cinki drog w wojewodztwie lubuskim, kujawsko-pomorskim,
lubelskim, wielkopolskim.

Najwigksze tgczne potrzeby remontowe, identycznie jak
w roku ubiegtym,
wystepuja w woje-
wodztwach: mato-
polskim, kujawsko-
-pomorskim, wielko-
polskim, lubuskim
i lubelskim. W wiek-
szoéci wojewodztw

0,37 —__
dominujg problemy

0,20

0,10

0,00

Oddzial GDDKIA w/we

Rysunek 8. Wskazniki potrzeb natychmiastowych (d) oraz fgcznych potrzeb (cd) remontowych w OddZziatach w odnie-

sieniu do Srednich wskaznikow w kraju
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z odcinkami wyma-
gajgcymi natych-
miastowego  wy-
konania zabiegow
modernizujgcych
i powierzchniowych.
Potrzeby taczne
znacznie ponizej
Sredniej krajowej
odnotowano m.in.
w wojewodztwach:
biatostockim, za-
chodniopomorskim,
Swietokrzyskim, 16-
dzkim, pomorskim
i warminsko-mazur-
skim.
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Z informacji zamieszczonych w Raporcie [2] oraz na ry-
sunku 8 mozna wywnioskowac, ze w porownaniu do 2017
roku liczba Oddziatéw notujgcych wskaznik tgcznych po-
trzeb remontowych (cd) ulegfa zmniejszeniu: w 2018 roku
z 9 do 7, a na koniec 2019 roku stan ten utrzymat sie na
tym samym poziomie. Mozna wigc odnotowac¢ symptomy
ujednolicania stanu sieci drég krajowych.

Pomimo tego nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajo-
wych jest jeszcze zréznicowany, tak pod wzgledem catko-
witych potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych
w poszczegolnych zabiegach remontowych.

Jednym z powodow tej sytuacji sg duze réznice w obcig-
zeniu sieci drog krajowych w poszczegoélnych wojewddz-
twach. Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu
z 2015 roku, na zamiejskiej sieci drog krajowych, zdecy-
dowanie najwieksze obcigzenie ruchem, wynoszgce ponad
20 tys. poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie Slaskim. Duze
obcigzenie ruchem, wynoszgce $rednio ponad 13 tys. poj./
dobe, zarejestrowano rowniez w wojewodztwach: matopol-
skim, tédzkim, mazowieckim i dolnoslgskim. Najmniejsze
obcigzenie ruchem sieci drdg krajowych, ponizej 8 tys. poj./
dobe, wystgpito m.in. w wojewodztwach: warmihsko-mazur-
skim oraz zachodniopomorskim [7].

Na drogach miedzynarodowych zdecydowanie najwiek-
szy ruch, wynoszgcy $rednio powyzej 38 tys. poj./dobe, wy-
stepowat w wojewoddztwie Slgskim. Bardzo duze obcigzenie
sieci drég miedzynarodowych, wynoszgce srednio ponad
25 tys. poj./dobe, wystepowato réwniez w wojewddztwach:
opolskim, mazowieckim, matopolskim i tddzkim [7].

Zarejestrowano réwniez duze réznice w obcigzeniu ru-
chem drég krajowych w zaleznoséci od ich klasy techniczne;j.
W 2015 roku najwiekszy ruch zarejestrowano na drogach
krajowych klas technicznych A i S. Sredni dobowy ruch rocz-
ny (SDRR) na tych drogach wynosit odpowiednio 26 509 poj./
dobe oraz 21 232 poj./dobe. Ruch na autostradach byt ponad

dwukrotnie, a na drogach ekspresowych prawie dwukrotnie
wiekszy od SDRR dla catej sieci drog krajowych. Najmniej
obcigzone byty drogi krajowe klasy technicznej G, na kté-
rych SDRR w 2015 roku wynosit 5 260 poj./dobe i stanowit
ponizej 50% SDRR dla catej sieci drog krajowych. Podobne
zaleznosci byty zarejestrowane w wynikach GPR 2010 [7].

Na rysunku 9 zamieszczono rozktad wartosci maksymal-
nych, minimalnych oraz srednich wskaznika natychmiasto-
wych potrzeb (d) w latach 2016-2019.

W 2004 roku réznica pomiedzy wartoscig maksymalng
i minimalng wskaznikow d wyniosta 0,40 [2]. Na koniec
2019 roku réznica pomiedzy tymi wartosciami wskaznikow
d wyniosta 0,20 — w poréwnaniu do roku 2018 zmniejszyta
sie 0 0,01. Mozna wiec stwierdzi¢, ze réznica miedzy tymi
wskaznikami maleje, co oznacza, ze stan sieci drog krajo-
wych w poszczegdélnych wojewddztwach ulega (z pewnymi
wahaniami) stopniowemu ujednoliceniu.

Analizujgc dane zaprezentowane na rysunkach 8 i 9 na-
lezy zwrdci¢ uwage na znacznie odbiegajgcy od wartosci
$redniej stan techniczny w Oddziatach w Zielonej Goérze
i Bydgoszczy (wyrdzniony czerwonymi stupkami w czar-
nym obramowaniu na rysunku 8). Sg to jedyne przypadki,
w ktorych wartos¢ wskaznika d wynosi powyzej 0,21. W po-
zostatych Oddziatach notujgcych wskaznik potrzeb natych-
miastowych powyzej Sredniej krajowej wyniki ksztattujg sie
na poziomie okofo 0,17. Wyniki zanotowane w Oddziatach
w Zielonej Gérze i Bydgoszczy znaczgco wplywajg na mak-
symalng wartos¢ wskaznika d zaprezentowanego na rysun-
ku 9 (pomaranczowy stupek ilustrujgcy wartosci w 2019
roku). W konsekwencji pogarszajg rozktad prezentowanych
statystyk. Dla poréwnania na rysunku zamieszczono réwniez
dane z wytgczeniem wartosci maksymalnych zanotowanych
w dwoch wymienionych Oddziatach (zotty stupek). W takim
ujeciu wartos¢ wskaznika na koniec 2019 roku ulega dodat-
kowej poprawie.

W Oddziale w Bydgosz-

0,30

czy gtdbwng przyczyng tej
sytuacji jest lokalizacja
pewnej czesci odcinkow

0,25

0,20

drég, ktore zostaly ujete
w programie przebudowy
drog (podniesienia nosno-

0,15 1

0,10 1

0,05

$ci do 11,5 t/o$) planowa-
nym do realizacji do 2023
roku. Niemniej jednak,
Oddziat przeprowadzit na
tych odcinkach remonty
interwencyjne (12 km) w ra-
mach biezgcego utrzyma-
nia, ktére miaty na celu za-
pobieganie i spowolnienie
postepu degradaciji stanu

0.00 technicznego nawierzchni.

; 2016 2017 2018 2019 2019" .
@wartos¢ min wskaznika d 0,07 0,05 0,06 0,06 0,06 DOdatkO\_No Od_dz'ai pr;e—
Bsrednia warlosc wskaznika d 0,17 0,15 0,15 0.14 0.12 prowadzit analizg odcin-
@wartos¢ max wskaznika d 0,27 0,29 0,27 0,26 0,19 kow pod katem poprawy

Rysunek 9. Rozkfad wartosci wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w latach 2016-2019 (* -
dane z wyfgczeniem wartosci maksymalnej zanotowanej w Oddzialach w Zielonej Gorze i Bydgoszczy)
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wtasciwosci przeciwposli-
zgowych (14 km Srutowa-
nie i mikrodywaniki) w celu
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zapewnienia pozgdanego stanu wskaznika oraz wyrownanie
i remonty powierzchniowe (ponad 20 km). W poréwnaniu
do 2018 roku zanotowano poprawe wartosci wskaznika
0 0,04. Aktualnie ponad 6% sieci drog na terenie Oddziatu
jest w trakcie remontéw wieloletnich lub przebudéw. Dziafa
te powinny przynies¢ dalszg poprawe wskaznika natychmia-
stowych potrzeb remontowych.

Na terenie Oddziatu w Zielonej Gorze przyczyna tej sytu-
acji jest kilkudziesigciokilometrowy odcinek jednej z jezdni
drogi krajowej numer 18 (docelowo autostrady). Stanowi on
ponad 3% diugos$ci drég na terenie Oddziatu. Jezdnia drogi
numer 18 jest aktualnie czesciowo w przebudowie. Kolejne
odcinki sg przeznaczone do przebudowy, ze wzgledu na
zty stan techniczny. Zadanie dostosowania drogi krajowej nr
18 (Olszyna — Golnice) do parametréw autostrady znajduje
sie na licie zadan inwestycyjnych, ktére planowane sg do
realizacji w ramach PBDK [3].

Szacowane potrzeby finansowe wynikajgce
ze stanu technicznego sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuza m.in. do sza-
cowania potrzeb finansowych w zakresie zabiegéw na sieci
drogowej. W prezentowanych zestawieniach, potrzeby osza-
cowano zakfadajgc przywrocenie wtasciwych parametrow
eksploatacyjnych nawierzchniom. Oznacza to, ze wielkosSci
dalej przedstawiane nie obejmujg takich pozyciji jak: budowa
utwardzonych poboczy, poszerzenia jezdni, korekty geometrii
tukow i skrzyzowan, budowa obwodnic, drugich jezdni, do-
datkowych pasow ruchu, remonty i wzmocnienia drogowych
obiektéw inzynierskich, budowa elementéw wyposazenia
drog, montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ponadto w prezentowanych kwotach nie uwzgledniono
odcinkédw wymaga-
jacych modernizacji,
na ktérych aktualnie

2000

nych, czyli zlikwidowanie odcinkow drog w stanie ztym za-
mieszczono w tabeli 11.

Tabela 11. Natychmiastowe potrzeby finansowe szacowane na
koniec 2019 roku (likwidacja stanu ztego)

Sredni | Dfugosé odcin-
koszt kéw wymagajg- Koszt
Grupa zabiegow jednost- | cych zabiegéw
. min zt
kowy natychmiasto-
tys. zt wych [km]
Zabiegi powierzchniowe 290 789 229
Zabiegi wyrownujgce 840 305 256
Zabiegi modernizujgce 2200 1829 4024
Razem realizacja potrzeb
natychmiastowych 4509

Wstepnie szacuje sie, iz w celu wykonania zabiegow na
odcinkach drog, ktérych nawierzchnie zakwalifikowano do
stanu ztego, nalezatoby zabezpieczy¢ $rodki finansowe
w wysokosci 4,5 mld zf. Jest to kwota nieco nizsza w po-
réwnaniu do roku ubiegtego [2].

Na rysunku 10 natychmiastowe potrzeby finansowe za-
notowane w latach poprzednich zaprezentowano, w celu
poréwnania, przy poziomie cen przewidywanych w pierw-
szym kwartale biezgcego roku oraz dtugosci sieci drog na
koniec 2019 roku.

W poréwnaniu do potrzeb zanotowanych na koniec
2018 roku [2] diugos¢ odcinkdw wymagajgcych zabiegow
powierzchniowych ulegta zmniejszeniu, natomiast potrze-
by w zakresie zabiegdw wyréwnujgcych i modernizacji na-
wierzchni notowane sg na zblizonym poziomie.

Szacowane s$rodki finansowe dotyczace potrzeb tgcznych,
pozwalajgce na wykonanie wszystkich zabiegdéw koniecz-
nych i zalecanych, czyli likwidacje odcinkow drég w stanie
ztym i niezadowalajgcym, zamieszczono w tabeli 12.

3000 4 000 5000

ograniczono ruch
pojazdow ciezaro-
wych poprzez ogra-
niczenia dopuszczal-
nej masy catkowitej

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

(na tych odcinkach
z reguty stan tech-

(poziom cen koniec 2019 roku)

min zt

niczny wiekszosci
parametréw (ogoéliny
stan uzytkowy) jest
dobry, natomiast
konstrukcja na-
wierzchni wymaga
wzmocnienia).
Szacowane $rod-

Zabiegi wyrownujace

Zabiegi modernizujgce

Lo Zabiegi modernizujace Zabiegi wyrownujace | Zabiegi powierzchniowe RAZEM
ki finansowe doty- 2020 4024 256 229 4509
czgce potrzeb na- =2019 4218 297 314 4829
tychmiastowych, 2018 4274 314 267 4855
pozwalajgce na wy- (22017 4414 389 358 5 161

konanie wszystkich
zabiegbw koniecz-
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Rysunek 10. Natychmiastowe potrzeby finansowe na remonty nawierzchni odnotowane na koniec 2019 roku (stan zly)
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Rysunek 11. tgczne

potrzeby  finanso-
we na remonty na-
wierzchni zanotowane
na koniec 2019 roku
(stan niezadowalajg-

cyizly)

RAZEM

min zt
(poziom cen koniec 2019 roku)

Zabiegi powierzchniowe

Zabiegi wyrow nujace

Zabiegi modernizujace

Zabiegi modermizujace Zabiegi wyrow nujace Zabiegi powierzchniowe RAZEM
2020 9 376 496 892 10 764
=2019 10 416 474 968 11 409
12018 11672 498 917 12 594
m2017 13 629 611 1068 15 308

Tabela 12. Laczne potrzeby finansowe szacowane na koniec 2019
roku (likwidacja stanu niezadowalajacego i ztego)

Dtugos¢ odcinkow wymagajgcych modernizacji na-
wierzchni jest o ponad 250 km mniejsza, a zabiegéw po-

&'iwl:ryzr:t:::rm:‘: 2 0 0 zadan,

QY 530, @

taczna wartosé tych zadan
to ok. 3 6 mid zi

i

wymiana
nawierzchni

Sredni | Dtugos$¢ odcinkéw wierzchniowych o ponad 100 km mniejsza w poréwny-
) _koszt | wymagajacychza- | | . | waniu do zakresow okreslonych na koniec 2018 roku [2].
Grupa zabiegéw ’e::°3t' bs'fgv‘:"‘gﬂa:t‘z’:g:ﬁ' minzt | Natomiast diugo$é odcinkéw wymagajacych wyréwnania
tys‘_NZ, nzch [km] nawierzchni nieznacznie sie zwiekszyta (50 km).
Zabiegi powierzchniowe 290 3077 892 Wstepnie szacuje sie, iz w celu wykonania zabiegdw na
Zabiegi wyréwnujgce 840 591 496 odcinkach drég, ktoérych nawierzchnie zakwalifikowano do
Zabiegi modernizujgce 2200 4262 9376 stanu ztego i niezadawalajgcego, nalezatoby zabezpieczy¢
Razem realizacja 10 764 srodki w wysokosci 10,8 mid zt.
potrzeb tacznych Na rysunku 11 zaprezentowano wielkosci tacznych po-
7) GDDKIA ZADANIA NA 2020
SIECI w
szetargl na przebudowe drbg
Obecnie zarzgdzamy siecia i poprawg bez gowey
1 7 750 km iziatania na i jgcej sieci to m.in.:
*# drég krajowych i autostrad ddzielenie ruchu samochod

m od pieszych i rowerzystow

budowa budowa i przebudowa obiektéw
rond mostowych | wiaduktéw

lokalizacja nowych lokalizacja nowych

przejsc dla pieszych sygnalizacji $wietinych
doswietlenie przejsc m budowa zatok
dla pieszych Gl autobusowych

budowa | przebudowa
clagbw pieszo-rowerowych Naszym celem jest poprawa
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (BRD)
na odcinkach drég krajowych, z ktérych na co dzien

korzystajg nie tylko kierowcy, ale réwniez piesi | rowerzysci.

Rysunek 12. Infografika — asortymentem dziatar planowanych do realizacji przez GDDKIA w 2020 roku (opracowano na podstawie [5])
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trzeb finansowych na remonty nawierzchni zanotowane
w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych
w pierwszym kwartale biezgcego roku oraz dtugosci sieci
drog na koniec 2019 roku.

Na wielkos¢ tgcznych potrzeb na koniec 2019 roku, po-
dobnie jak w roku 2018, najwiekszy wptyw ma dtugos¢ od-
cinkéw drég wymagajacych zabiegow modernizujacych
nawierzchnie.

Dziatania GDDKIiA

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad systema-
tycznie prowadzi dziatania umozliwiajgce wdrazanie opty-
malnych rozwigzah pozwalajgcych minimalizowa¢ pono-
szone koszty i zapewni¢ dobrg jako$¢ prowadzonych robot
oraz rozbudowe sieci drog krajowych. Prace te przyczyniajg
sie do poprawy stanu technicznego nawierzchni sieci drég
i realizowane sg w roznych dziedzinach.

Dziatania GDDKIA nie ograniczajg si¢ wytacznie do reali-
zacji duzych inwestycji i budowy nowych odcinkow drég.
Zarzgdzajgc siecig drég krajowych o fgcznej dtugosci prawie
17 750 km, GDDKIA prowadzi rowniez dziatania na istnie-
jacej sieci. W 2020 roku planowane sg przetargi na ponad
200 zadan, ktére swoim zakresem obejmg ok. 630 km drog.
taczna warto$¢ wszystkich tych zadan to ok. 3,6 mid zt [5].

Nowe drogi

W realizacji obecnie znajdujg sie 82 zadania z nowymi od-
cinkami drég o facznej dtugosci ponad 1000 km, w przetar-
gach kolejnych 29 zadan o tacznej dtugosci blisko 360 km,
a do konca 2020 r. planowane jest ogfoszenie nowych prze-
targdbw na 25 odcinkéw o tgcznej dtugosci ponad 350 km.
Planowane dziatania na istniejgcej sieci to przebudowa drog

70,0

i skrzyzowan oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go (brd) na odcinkach drog krajowych, z ktérych na co dzieh
korzystajg nie tylko kierowcy, ale rowniez piesi i rowerzysci [5].

Dziatania planowane do realizacji na sieci drog krajowych
zarzgdzanych przez GDDKIA zamieszczono na rysunku 12.

Przetargi w 2020 roku dotyczgce dziatan na
istniejgcej sieci drog

Wsrod zaplanowanych na 2020 rok przetargéw znalazto
sie 67 zadan dotyczgcych rozbudowy istniejgcych odcinkow
drog GDDKIA krajowych o tgcznej diugosci ok. 465 km [5].
Niemal wszystkie przetargi, dokfadnie 57 o dtugosci ok. 363
km, bedg dotyczy¢ wytonienia wykonawcow robot budow-
lanych. W o$miu przypadkach zostang ogfoszone postepo-
wania na realizacje w trybie ,Projektuj i buduj” w sumie na
ok. 102 km.

Kolejng pozycja sg przetargi na obiekty mostowe, w su-
mie na 53 zadania o fgcznej wartosci ponad 450 min zt [5].

Poprawa bezpieczenstwa ruchu

W ramach ogtaszanych przetargow GDDKIA bedzie
prowadzi¢ dziatania inzynieryjne przyczyniajgce sie do po-
prawy bezpieczenstwa ruchu. Zostanie m.in. wymieniona
nawierzchnia, przebudowane skrzyzowania, zbudowane
ronda. W ramach prowadzonych w tym roku postepowan
w wielu miejscach zbudowane beda chodniki, zatoki autobu-
sowe, doswietlane bedg przejscia dla pieszych, ustawione
zostang ogrodzenia w celu ochrony pieszych i oddzielenia
ruchu samochodowego od pieszego, powstang kolejne kilo-
metry drég rowerowych. Na ciggi pieszo-rowerowe o tagcznej
dtugosci blisko 70 km ogtoszone zostanie w tym roku czter-
nascie przetargéw. Budowane bedg rowniez nowe przejscia
dla pieszych i kfadki nad drogami [5]. Cze$¢ wymienionych
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dziatan przyczyni sie bezposrednio do poprawy stanu na-
wierzchni jezdni uzytkowanych drog.

Diagnostyka stanu drég

Waznym dziataniem zrealizowanym przez GDDKIA byto
rowniez opracowanie i wprowadzenie do stosowania no-
wych wytycznych diagnostyki stanu nawierzchni (DSN).
Wprowadzenie w GDDKIA nowych zasad diagnostyki stanu
nawierzchni przyczynia sie do optymalizacji procesow zwig-
zanych ze wskazywaniem priorytetowych potrzeb remon-
towych m.in. poprzez bardziej szczegotowg inwentaryzacje
cech technicznych nawierzchni. W celu realizacji zapisow
wytycznych DSN, GDDKIA zakupita i wdrozyta specjalistycz-
ne systemy pomiarowe umozliwiajgce automatyczne roz-
poznawanie uszkodzeh oraz przetwarzanie szczegotowych
danych o stanie nawierzchni jezdni. Pozwolifo to na bardziej
wnikliwg oraz jednolitg ocene nawierzchni m.in. w ramach
rozpoznawania oceny spekan i stanu powierzchni.

W 2019 roku dokonano aktualizacji wytycznych DSN.
Gtéwne zatozenia przyjete przy aktualizacji to m.in. roz-
szerzenie zapisow dotyczacych inwentaryzacji i oceny na-
wierzchni betonowych oraz wybranych elementéw korpusu
drogi (poboczy i systemu elementéw odwodnienia), a po-
nadto usystematyzowanie zasad wykonywania pomiarow
konstrukcji nawierzchni.

Efektem realizowanych dziatar GDDKIA jest m.in. zmniej-
szenie liczby odcinkéw drég w stanie ztym i niezadowalaja-
cym na korzy$¢ odcinkdw w stanie dobrym. Przebieg tego
procesu w latach 2001-2019 (wybrane rozktady %) zapre-
zentowano na rysunku 13.

W 2001 r. udziat odcinkéw w stanie ztym przekraczat
0 5,5% udziat odcinkéw w stanie dobrym. Od 2002 r. no-
towany jest przewaznie, z pewnymi wahaniami, wzrost
dtugosci odcinkéw w stanie dobrym w stosunku do dtugo-
§ci odcinkow w stanie ztym. W poréwnaniu do roku 2018,
w roku 2019 zanotowano wzrost stanu dobrego nawierzchni
0 2,4%. Istotny wptyw na odnotowang zmiane miaty m.in.
inwestycje drogowe zrealizowane w 2019 roku.

Podsumowanie

Przy powaznych zadaniach, jakie stawia sie przed poza-
miejska siecig gtownych drog zarzagdzanych przez GDDKIA

i koncesjonariuszy, trzeba zaznaczy¢, ze tylko niespetna
13% sieci drog krajowych wymaga przeprowadzenia rozne-
go rodzaju pilnych remontow.

Ogodlny stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych,
zarzgdzanych przez GDDKIA, w ciggu ostatnich lat ulega sys-
tematycznej poprawie. Na koniec 2019 roku stan dobry za-
notowano na poziomie 61,7%, co oznacza poprawe o 2,4%
w stosunku do roku poprzedniego. Wszystkie kluczowe pa-
rametry techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni (rownosc
podtuzna, gfebokos¢ koleiny, stan spekan, wspoétczynnik
tarcia), ktére majg wptyw na bezpieczenstwo uzytkownikdéw
drog, ulegly polepszeniu. Wyniki zanotowane w odniesieniu
do uzytkowej oceny stanu technicznego (czyli do parame-
trow wptywajgcych na komfort jazdy i warunki bezpieczen-
stwa ruchu drogowego) wypadty jeszcze korzystniej niz
ocena ogolna — prawie 67,0% wynikéw w stanie dobrym. Na
poprawe aktualnego stanu drog istotny wptyw miata liczba
inwestycji drogowych zrealizowanych w 2019 roku.

Petny Raport o stanie nawierzchni sieci drog krajowych
wraz z zafgcznikami w formie map tematycznych dostepny
jest na stronie internetowej GDDKIA pod adresem: www.
gddkia.gov.pl/pl/2990/Raporty.
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