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ARTERIE SAMOCHODOWE A DESTRUKCJA
HISTORYCZNYCH PRZESTRZENI PUBLICZNYCH MIAST
PRZEMYSLOWYCH. SPOJRZENIE HISTORYKA
PROCESOW MODERNIZACYJNYCH

Artykut stanowi probe oceny podejmowanych przez modernistow dziatan, stuzacych
budowie arterii samochodowych w XIX-wiecznej tkance miejskiej osrodkoéw przemysto-
wych bytego Krolestwa Kongresowego — Lodzi i Zaglebia Dabrowskiego — z perspektywy
historii procesow modernizacyjnycfth. Autor stara si¢ osadzi¢ swoje rozwazania w kontek-
$cie dyskursywnego obrazu miasta XIX-wiecznego, ktory wptywat na poglady ludzi zyja-
cych w XX w. i miat bezposrednie przetozenie na podejmowane przez nich decyzje.
Zaréowno w Lodzi, jak i w Zaglebiu Dabrowskim doszto do atrofii historycznych uktadow
przestrzennych, ktora przybrata bodaj najostrzejsza form¢ w Bedzinie, gdzie historyczne
Stare Miasto catkowicie stracito swoje znaczenie jako centrum miasta. Nieudana moderni-
zacja, ktorej doswiadczyly te osrodki, stanowi memento i nauczke dla tych, ktérzy w imig
checi naprawy $wiata gotowi sg do ulegania radykalizmom i wdrazania w zycie rewolucyj-
nych rozwigzan.

Stowa kluczowe: modernizm-architektura, architektura — historia, urbanistyka —
historia, dyskurs, przestrzen miejska, 1.6dz, Bedzin, Zaglebie
Dabrowskie

1. WSTEP

Negatywny wptyw XX-wiecznego rozwoju motoryzacji na historyczng tkanke
miast nie podlega dzi§ sporom. Panuje w zasadzie powszechny konsensus, ze urbanisci
i planisci, ktorzy podejmowali decyzje o tym, by kosztem zabudowy XIX-wiecznej
i pochodzacej z pierwszej potowy XX w. przeprowadzi¢ przez centra miast szerokie
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arterie, przeznaczone dla stale rosnacej liczby samochodow, pozostawali w btedzie
odnosnie do skutkéw swoich zamierzen — miato by¢ lepiej, wyszto na og6t fatalnie.
Historyk ma jednak problem, gdy przychodzi mu do oceny tych dokonan, co wyni-
ka m.in. z powszechnie uznawanej ambiwalentnej natury samej nowoczesnos$ci
[Giddens 1991]. Nie jest sztukg postawi¢ pod pregierzem Le Corbusiera i innych
jego nasladowcow, sztuka jest zastanowic sig¢, dlaczego btad poznawczy, ktory byt
przyczyng ich modernistycznej doktryny, stanowil tak powszechne doswiadczenie
ludzi zyjacych w minionym stuleciu. Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze mo-
dernizm wyrést z czego$, co mozna by okresli¢ mianem fobii wobec miasta w jego
formie z przetomu XIX i XX w. Fobie, jak wiadomo, sg stanami chorobywymi,
jednak obserwacje, ktore utrwalaja osobg dotknigtg fobig w swoich przekonaniach,
nie muszg zawiera¢ w sobie znieksztatlconego obrazu rzeczywistosci. Jeden z bada-
czy nazywa modernistycznych architektow, ktorzy promowali idee modernizmu
w Europie Srodkowo-Wschodniej po I wojnie §wiatowej mianem ,,brokeréw no-
woczesnosci” [Kohlrausch 2019]. Cechg charakterystyczng brokera jest jednak to,
ze dziata on — w odroznieniu od dealera — nie na wiasny, lecz na cudzy rachunek.
Innymi stowy, idee modernizmu mogly si¢ przyjac, bo istniato spoleczne zapotrze-
bowanie na radykalne zerwanie z osiagnigciami nowoczesnej architektury i urbani-
styki. Skad si¢ ono wzigto?

Pewnym paradoksem jest, ze to nie wielkie metropolie, prezentujace na ogot
model rozwoju paradygmatyczny dla danej epoki, lecz miasta przemystowe,
wiecznie jakby niedokonczone i stawajace si¢, stanowily miejsca, w ktorych dyle-
maty rozwojowe, obejmujace takze dramatyczne pytanie ,,budowac czy burzy¢”,
przyjmowaty najbardziej fundamentalng forme¢. Trzeba bowiem pamigtac, ze no-
woczesnos¢ stanowita, pomimo wszystkich jej osiggnig¢, forme¢ doswiadczenia
niezwykle opresyjnego. Sielska wie$, ktora stawala si¢ osada przemystowa czy
dawna kolonia rzemie$lnikow, przeksztatcajaca si¢ w wielkoprzemystowe mon-
strum, byty miejscami, w ktorych dochodzito do zmian bardzo szybkich i nieod-
wracalnych. Dawne struktury spoteczne ulegaty rozktadowi badz przeksztatceniu,
ktore mogto szokowa¢ nawet bardzo umiarkowanych w swych sadach obserwato-
roéw, przyzwyczajonych do mieszczanskiej stabilizacji badz przynajmniej jej wy-
czekujacej. Z tego tez powodu miasta przemystowe dawaty wieczne powody do
niezadowolenia, a w konsekwencji — prowokowaty do formutowania ambitnych
programéw naprawczych i pewnego radykalizmu spotecznego [Zysiak et al. 2018].
Jerzy Jedlicki w znakomitym eseju Proces przeciwko miastu zwracatl uwage, ze
niezadowolenie to od samego poczatku sprzyjato takze powstawaniu postaw od-
rzucajacych nowoczesne miasto w catosci [Jedlicki 2000: 83-112]. Stad niedaleko
bylo juz do odwaznego, cho¢ manifestujacego przeciez pewna bezradnos¢, hasta
wyburzenia wszystkiego i zbudowania od nowa.

Analiza konkretnych przypadkow pokazuje, ze $miate wizje przebudowy miast
niemal zawsze niosty ze soba ch¢¢ dokonania symbolicznego skoku, anulujacego
istniejagce problemy poprzez nadanie konkretnym miejscom nowych, nowocze-
snych znaczen. Skok ten wynikat jednak nie tylko z samej woli poprawy stanu
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istniejacego, ale takze z chgci ukrycia tego, co uwazano za wstydliwe badz niepet-
nowartosciowe. Przeksztalcenia przestrzeni miast przemystowych — Lodzi i miast
Zaglebia Dabrowskiego — pokazuja, ze podejmowane w XX w. decyzje o radykal-
nych przebudowach s$rédmies¢ bywaly nierozerwalnie zwigzane z historycznie
uksztaltowanymi systemami wyobrazen, narostymi wokoét tych miejsc. Czytane
z perspektywy lat mowig one wigcej o pewnym stanie $wiadomosci spolecznej
decydentow 1 osob popierajacych projekty modernizacyjne niz o realnym stanie
opisywanych miejsc.

Istnieje az nazbyt wiele powodow, dla ktérych miasta takie jak Bedzin, £.6dz
czy Sosnowiec nie zadowalaty ludzi, ktérym przyszto kierowac ich rozwojem na
poczatku XX w. Publiczne interwencje nie nadazaty za wysokim tempem wzrostu
ludno$ci, tak charakterystycznym dla osrodkéw przemystowych. Zwlaszcza
W zaborze rosyjskim, gdzie system zarzadzania miastami byl scentralizowany,
skorumpowany i pozbawiony samorzadow [Smiechowski 2020: 60-69], trudno
bylo o taka polityke miejska, ktéra antycypowataby dalszy kierunek rozwoju. Prze-
ciwnie, chaos bedacy wynikiem zywiotowej modernizacji byt jeszcze poglebiany
przez braki elementarnej infrastruktury — wodociggow, kanalizacji, parkow, szkot,
szpitali, ochronek itd. Gdy Sosnowiec uzyskat prawa miejskie w 1902 r., stajac si¢
od razu trzecim co do wielko$ci miastem Krolestwa Polskiego, prasa powatpiewa-
ta, czy ta nadgraniczna przemystowa osada zastuguje na miano miasta. Jeden
z czestochowskich dziennikarzy przekonywat:

Wies$ Sosnowiec, przemianowana niedawno na miasto kosztem tylu zabiegow, dtugoletnich
staran, ,,nieujawnionych” kosztow, dziatalnoscia réznych ,,silnych plecow” winna dzis, juz
choéby ze wzgledu na bliskie ,,zakazane” jej potozenie w sasiedztwie granic dwoch zaprzy-
jaznionych, czy ,,nieprzyjaznych” (wszystko jedno) panstw, sta¢ si¢ dotad miastem kultu-
ralnym i pozujagcym na cokolwiek europejskie. Tymczasem nosi charakter wsi, w ktorej
,,kto$” postawit ,.szereg kamienic [Smiechowski 2020: 138].

Ceniony publicysta Stanistaw Koszutski, posiadajacy przeogromng wiedz¢ na te-
mat miast Krélestwa Polskiego przetomu XIX i XX w., ulegal emocjom, gdy
w jednym z felietonéw nazywal przemystowa Lodz ,,0brzydliwym nagromadze-
niem budynkow fabrycznych i sktadow towarowych” [Koszutski 1900: 154]. Sam
musialby przeciez przyzna¢, ze w tej niedocenianej przez niego przestrzeni juz
w 1900 r. wzniesiono wiele budynkow charakteryzujacych si¢ wysokimi walorami
estetycznymi i jakosciag wykonania. Warto$¢ tej zabudowy nie mogta jednak prze-
bi¢ si¢ do §wiadomosci spotecznej w czasach, gdy o rzad dusz rywalizowali mtodzi
moderni$ci, ktorzy wkrotce zaczeli organizowac si¢ w Miedzynarodowy Kongres
Architektury Nowoczesnej (CIAM) i nacjonalisci, dgzacy do wykreowania ideal-
nego ,,stylu narodowego”, ferujacy w prasie tak ostre wyroki jak te, gloszace, ze
,|...] architekci warszawscy, ktorzy tworzyli ulice Marszatkowska, zabudowywali
koszarami mieszkalnymi ulice Wsp6lng, Zurawia, Nowogrodzka, Wilcza, Hoza itd.,
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warci sa aby ich pociagnieto do odpowiedzialnosci karnej wobec sumienia naro-
dowego” [Ostrowski 1913].

Podkresli¢ trzeba jednak, ze stan, w ktorym polskie miasta ustepowaty tym za-
chodnioeuropejskim w sposob tak bolesny dla obserwatorow, paradoksalnie sprzy-
jal procesowi ich sanacji. Literatura Dwudziestolecia migdzywojennego epatuje
optymizmem i wiarg w mozliwosci szybkiego nadganiania zap6znien. W broszurze
wydanej przez samorzad miedzywojennego Bedzina czytamy:

Od chwili powotania wtadz miejskich z wyboru, co nastapito w roku 1919, rozpoczeta si¢
intensywna praca nad przyprowadzeniem do nalezytego porzadku zaniedbanego i podzielo-
nego na dwie okupacje starego grodu. Starania o przywrdcenie wlasciwych granic miasta
uwienczone zostaly skutkiem w 1923 r., przez ponowne przylaczenie do miasta przedmies¢
Warpia, Koszelewa i Ksawery, oraz utrwalenie zarzadzen okupantéw, odnosnie [do] przy-
Taczenia przedmies¢ Malobadza i Gzichowa, wraz z majatkiem ziemskim. Nastgpnie wybu-
dowano lazni¢ miejska, przystapiono do pomiaréw miasta, opracowania plandéw regulacyjnych
miasta, kanalizacyjnych i wodociggowych. Zakupiono budynki koszarowe po b. wiadzach
rosyjskich oraz wybudowano nowy gmach szkolny i budynki gospodarcze miasta. Uregu-
lowano i uporzadkowano wiele ulic, pozaktadano skwery, ktorych przedtem brakowato
[Bedzin 1926: 6].

Rys. 1. Stary Rynek (Plac Kazimierza Wielkiego) w Bedzinie w czasach $wietnosci.
Pocztowka z poczatku XX w. [Wikipedia Commons 2022a]
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Nie bylo to jedynie doswiadczenie lokalne wtadz Bedzina. W istocie udawato
si¢ wowczas bardzo szybko dokonywac rozlicznych inwestycji, ktore wydawaty si¢
wczesniej niemozliwe do wyobrazenia — w Lodzi powstaty m.in. wodociagi oraz
cala sie¢ gmachow szkolnych i stuzacych opiece medycznej. Planowano takze bu-
dowg ,,nowego centrum” miasta w okolicy dworca fabrycznego, ktdre miato przede
wszystkim skupia¢ budynki uzytecznosci publicznej, jakich brakowalo w przemy-
stowym miescie przed I wojng $wiatowa [Rakowski-Ktos 2016]. Innym miastem,
w ktorym niezwlocznie zabrano si¢ do przebudowy, byt Sosnowiec, gdzie dos¢
szybko rozpoczeto projektowanie nowego centrum w mysl zatozen prof. Jana Ra-
kowicza, z centralnym placem mieszczacym potgzny ratusz (zauwazalna jest tu
konkurencja z Katowicami, w ktorych budowano w tym czasie olbrzymi gmach
Sejmu Slaskiego) oraz instytucje kultury [Jakubek 2020: 7-25]. Inwestycje plano-
wane w o$rodkach przemystowych odrodzonego panstwa opo6zniaty si¢ jednak
Z uwagi na problemy finansowe i nie zostaty w catosci zrealizowane — £.6dz i So-
snowiec nie mogly liczy¢ na wsparcie takie, jakiego doswiadczaly Gdynia i stolice
wojewodztw kresowych, gdzie realizowany program inwestycyjny miatl wymiar
polityczny — stuzy¢ one miaty podkres§laniu powagi i znaczenia panstwa polskiego
[Pszczotkowski 2016: 9-45].

Oceniajac projekty urbanistyczne z tego okresu, w oczy rzuca si¢ sktonno$¢ do
kontynuacji rozpoczetych w poprzedniej epoce przedsiewzie¢ oraz uzupeiniania
tkanki miejskiej anizeli jej radykalnego przeksztalcania. By¢ moze kapitalizm
ograniczajacy mozliwosci wywlaszczania terendw, a by¢ moze §wiadomos¢ wia-
snych ograniczen finansowych sprawialy, ze miasta nie byty woéwczas sktonne do
forsowania wizji radykalnych. Gdy spojrzy si¢ na 6wczesne oficjalne projekty,
wlacznie z niezrealizowang monumentalng Dzielnica Pitsudskiego w Warszawie,
uderza, ze raczej byly one obliczone na wykreowanie nowych przestrzeni o repre-
zentacyjnym charakterze anizeli na dokonywanie glebokich przeksztatcen trady-
cyjnych centréw miast. Rowniez i planowane wowczas arterie mialy wymiar bar-
dziej propagandowy anizeli praktyczny — z calg pewnoS$cig nie odpowiadaty one na
realne potrzeby komunikacyjne — trasa Jozefa Pitsudskiego, przebiegajaca w miej-
scu dzisiejszej Trasy Lazienkowskiej, przebiga¢ miata przez stabo zagospodarowa-
ne rejony, obejmujace m.in. dawne lotnisko na Polu Mokotowskim. Nie oznacza to
jednak, ze moderniSci nie mieli ambicji dokonywania przemian iscie rewolucyj-
nych. Nie zamierzali oni narzuca¢ sobie ograniczen odnosnie do trudnosci forso-
wanych koncepcji ani tym bardziej nie zamierzali przywiazywa¢ nadmiernej uwagi
do jakichkolwiek struktur powstatych po 1800 r. Mozna zauwazy¢, ze jeszcze nie-
dawno i my bagatelizowali$my/odrzucali$my praktycznie dziedzictwo budowlano-
architektoniczne Polski Ludowej. To retoryczne pytanie wyjasnia jakze bezwarto-
sciowa musiata wydawac si¢ ludziom, ktoérym przyszto decydowaé o ksztalcie
urbanistyki i architektury w w. XX zabudowa miasta przemystowego przelomu
XIX i XX w. Okazja, by — w imi¢ wyznawanych wartosci i W przekonaniu o wtasnej
racji — wymieni¢ te tkanke na ,,nowoczesng”, a przez to dostosowang do wzmaga-
jacej sie modernizacji, miata wkrétce nadejs¢. Opinia publiczna, podzielajace an-
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tymiejskie fobie fachowcow, byta nastawiona przyjaznie do odwaznych wizji mo-
dernistow [Wtodkowski 1977: 99-101]. Kontestacja na szersza skalg miata dopiero
nadej$¢. Za symboliczny poczatek antymodernistycznego zwrotu w planowaniu
uwaza si¢ powszechnie ksiazke Jane Jacobs Smier¢ i zycie wielkich miast Ameryki,
wydang w czasie, gdy projektanci na calym §wiecie przescigali si¢ w tworzeniu
wizji radykalnej rozprawy z przesztoscia [Jacobs 1961]. Do Polski idee te trafity na
szersza skale dopiero w latach 80. XX w.

2. DESTRUKCJA W DZIALANIU - PRZYKLAD LODZKI

Wiadystaw Strzeminski, genialny artysta o radykalnie modernistycznych prze-
konaniach, nie byt wprawdzie zawodowym urbanistg. Nie przeszkadzato mu to jed-
nak by gloéno artykutowaé swoje przekonania na temat kierunku, w jakim powinno
po 1945 r. podazy¢ miasto, w ktorym przyszio mu tworzy¢ i ksztalci¢ nastgpcow.
W programowym manifescie napisanym jeszcze przed wojna, ale opublikowanym
po raz pierwszy w 1947 r., napisat:

Zagadnienie Lodzi nie jest oderwanym problemem tej lub innej dzielnicy, lecz zagadnie-
niem jej calosci, obcigzonej dorywczg przypadkowoscia sprzecznosci, niedociggniec, ble-
dow i brakow, pozostawionych przez automatyzm narastania historycznego. [...] Ze
wzgledéw materialnych racjonalniej jest wybudowaé nowa L6dz, niz ponosi¢ podwojne
koszty na zburzenie i na wybudowanie nowego miasta na gruzach starego. Tylko na wol-
nych przestrzeniach, nieobcigzonych btedami i sprzeczno$ciami przesztosci mozna budo-
wac osiggniecia, stojgce na poziomie wspotczesnosci [Strzeminski 1947: 457].

By¢ moze na skutek konkurencji zawodowych urbanistow te odwazne tezy ni-
gdy nie zblizyly si¢ nawet do realizacji, cho¢ przeciez ,przemystowa £.6dz byta
naturalnym poligonem dla modernizacyjnych prob nowej wiadzy” [Piskata, Zysiak
2020: 94]. Pokazywaly one jednak sposob myslenia pokolenia, ktore weszto
w dorosto$¢ w I pot. XX w., pamigtajacego przeludnione miasto bez kanalizacji, petne
choréb zakaznych, krzywicy dzieci i innych schorzen wynikajacych z braku doste-
pu do $wiatta dziennego i Swiezego powietrza. £.6dz — mimo progresu, ktérego
dokonata w miedzywojniu — wiele sie nie roznita od tej ewokowanej w dziele
Reymonta — pokusa, by naprawi¢ miasto, a tym samym i jego system komunika-
cyjny, byta niezmiernie silna. Nowe, szerokie arterie komunikacyjne, nie stanowity
(przynajmniej do czasu) celu samego w sobie. Mialy by¢ one srodkiem stuzacym
nadrzednemu celowi, jak byla modernizacja calego miasta. Ekonomista Adam
Ginsbert pisat:

[...] miernikiem poziomu zagospodarowania miasta jest stan jego wyposazenia w podsta-
wowe urzadzenia komunalne, w szczego6lnosci; drogi miejskie, o$wietlenie uliczne, sie¢
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elektro-cieplng i gazowa, wodociagi i kanalizacje miejskag i podmiejska, zielen miejska.
Drogi miejskie, wytyczajace kierunki ruchu ludzi i pojazdéw, organizuja tym samym zycie
miasta [Ginsbert 1962: 231].

Ginsbert przekonywat, ze szczeg6lna znaczenie dla L.odzi miata nowa arteria Pot-
noc-Poludnie wzdtuz ulic Zachodnia-Kos$ciuszki, pozwalajaca przejaé znaczng
cze$¢ ruchu kotowego z przecigzonej dotad gltownej magistrali miasta ul. Piotr-
kowskiej [Ginsbert 1962: 231].

Tym, co uderza w tej i innych powojennych narracjach, jest ich bezalternatyw-
no$¢. Linearna wizja rozwoju, ktora chciano zaimplementowaé w osrodkach prze-
mystowych dawnego Krolestwa Kongresowego, zdawala si¢ nie posiadaé¢ planu B.
Wyburzanie XIX-wiecznej zabudowy niejednokrotnie odbywato si¢ w mysl zasady,
ze ,,burzenie starych doméw w Lodzi jest bowiem dla miasta dobrodziejstwem, jest
radykalnym zerwaniem z pozostatosciami XIX wieku, i likwidacja potwornego
dziedzictwa kapitalistycznego” [Sowinska-Heim 2017: 244]. Nie trzeba byto dtugo
czeka¢ na weryfikacj¢ ambitnych zalozen. By stworzy¢ arteri¢ Poinoc-Potudnie,
wiladze Lodzi ,,poswiecity” al. Tadeusza Kosciuszki — promenade, ktora powstata
w latach 70. XIX w. [Stefanski 2001: 110], stanowiaca jedng z niewielu reprezen-
tacyjnych przestrzeni publicznych widkienniczego miasta. Zadrzewiona aleja, kto-
ra przebiegata pomi¢dzy dwiema jezdniami, stata si¢ torowiskiem tramwajowym.
Jezdnie ulegly poszerzeniu. Ul. Zachodnia, stanowigca przedtuzenie al. Tadeusza
Kosciuszki w kierunku pdétnocnym, zostata poszerzona poprzez likwidacje wschod-
niej pierzei. Nie obyto si¢ bez wyburzen zabytkowych budynkoéw, m.in. gmach
hotelu Bristol projektu Dawida Landego z 1909 r., ktory zostat w potowie rozebra-
ny, tracac wiele ze swojego poéznosecesyjnego wyrazu.

“MIASTOGRAF

a4

Rys. 2. Hotel Bristol w Lodzi rog ulic Zachodniej i Prochnika tuz przed czgsciowa
rozbiorka [Miastograf 2022]
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Rys. 3. Trasa Potnoc-Potudnie w Lodzi [Ginsbert 1962: 231]
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W latach 1975-1979 rozpoczgto realizacje kolejnej, blizniaczej wrecz inwestycji
— budowy Trasy WZ w osi historycznej ul. Glownej, czyli dzisiejszych ulic Adama
Mickiewicza i Jozefa Pilsudskiego. Budowa tej trasy polegata na zburzeniu pot-
nocnej pierzei tych ulic, w tym wielu reprezentacyjnych kamienic. Najstynniejsza
z nich byta ,,Palestyna” — ogromna, secesyjna kamienica stojgca na rogu ulic Mickie-
wicza i Targowej, przy Wodnym Rynku, bedacym sercem wytyczonej jeszcze
w latach 40. XIX w. Nowej Dzielnicy. Konsekwencje obu tych przedsigwzigé in-
westycyjnych byly skrajnie negatywne — ul. Zachodnia, pozbawiona pierzei, stra-
szyta przez lata odstonigtymi oficynami, zyskujac wsréd lodzian przesmiewcza
nazwe ,,Sciany Placzu”. Trasa WZ, pozbawiona nowoczesnej zabudowy (z wyjat-
kiem krotkiego odcinka od Piotrkowskiej do Sienkiewicza), stata si¢ miejscem
W zasadzie nieistniejagcym w $wiadomos$ci mieszkancow miasta, pokonywanym
bezrefleksyjnie w tranzytowych podrézach do i z centrum. Plac Zwycigstwa, dawny
Wodny Rynek, jest dzi§ parkingiem, pozbawionym funkcji i jakosci przestrzeni
publicznej. W pierwszej dekadzie XXI w. pojawity si¢ pomysly na jego rewitaliza-
cje, ktora polega¢ miata na zakopaniu trasy WZ w tunelu, ciaggngcym si¢ od
ul. Targowej az do trasy Smiglego-Rydza. Argumentowano, ze odzyskanie tak
obszernej przestrzeni pozwoli zorganizowaé¢ w miescie wielkie imprezy publiczne
na czele z mszami $wietymi celebrowanymi w razie papieskiej pielgrzymki do
Polski. Jednak po zmianie wtadz miasta postanowiono zrealizowaé 6w tunel nieco
na zachodzie, pomigdzy ulicami Wolczanska a Piotrkowska. Plac Zwycigstwa po-
zostaje odtad na uboczu zainteresowania todzkich architektow i urbanistow [Weso-
towski 2017: 81-84].

3. DESTRUKCJA W DZIALANIU — PRZYKLAD ZAGLEBIA

W Zaglebiu panowato przekonanie, ze Sosnowiec nie posiada sprawnie funk-
cjonujgcych ulic gtownych, taczacych poszczegdlne dzielnice z centrum i centrum
miasta z innymi miastami. Plan przebudowy komunikacji z 1972 r. podkresla ,,ko-
nieczno$¢ budowy szerokich arterii drogowych o nowoczesnych rozwigzaniach,
tj. skrzyzowaniach dwupoziomowych, przejsciach podziemnych dla pieszych, pra-
widlowo rozwiagzanych weztach drogowych w §rodmiesciu i na arteriach wyloto-
wych z miasta” [Kasprow i Knobelsdorf 1977: 424]. W Sosnowcu wyburzono za-
budowe ul. Czerwonego Zaglebia (ob. 3 Maja), ktora — potozona tuz obok dworca
— stanowila centrum ,,trzeciego miasta Krolestwa”. Co wymowne, pono¢ wcale nie
przeszkadzata ona w poszerzeniu tej ulicy — chodzito raczej o efekt demonstracji,
modernizacj¢ nie tylko przez zmiang formy ulicy (przeksztatcenia, ktore tam doko-
nano byty bardzo podobne zmian majacych miejsce na todzkiej alei Kosciuszki),
ale i jej anturazu. W rezultacie nie powstato jednak paradygmatyczne centrum mia-
sta modernistycznego, jak to si¢ stalo w podlegajacych intentywnym przeobraze-
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niom Katowicach [Borowik 2019], ani tym badziej godne uwagi centrum miasta
przemystowego z poczatkow XX w. Przeciwnie, dzisiejszy Sosnowiec nadal ma
wiele wad, ktore kazaty obserwatorom z poczatkéw XX stulecia powatpowiewac
w jakos$¢ doswiadczanej przez nich przestrzeni. Paradoksalny wydaje si¢ fakt, ze to
ul. Modrzejowska, stanowigca pamigtke po wsi, w ktorej kto$ ,,postawil” szereg
kamienic, odnalazta si¢ w roli deptaka i stanowi 0§ centrum miasta. Ani otoczenie
ratusza, ani tym bardziej powojenne propozycje modernistéw nie wygraty poje-
dynku z zabudowa, ktéra byta tak bardzo deprecjonowana w pot. XX w.

Rys. 4. Wstepna koncepcja zagospodarowania miast Zagtebia (1951) nie zakladata
powaznych ingerencji w obszary z historyczng zabudowa
[Archiwum Panstwowe w Katowicach]

W Bedzinie program modernistycznego udoskonalania przestrzeni przyjal for-
m¢ niemal obtedng. Nie byt to teren zniszczony w trakcie dzialan wojennych.
W zasadzie jedyng powazng stratg, ktora miala tam miejsce az do lat 70., byto
zniszczenie wielkiej synagogi, stojacej niegdy$ tuz nad Czarng Przemsza, ponizej
gorujacego nad miastem zamku. Pierwsze powojenne plany urbanistycznego zago-
spodarowania Zaglebia nie przewidywaty wigkszych interwencji w jego strukturg —
przeciwnie, podobnie jak pobliska Czeladz, $redniowieczne serce Begdzina zamie-
rzano raczej podda¢ pewnej ochronie.
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Rys. 6. Centrum Bedzina w latach 50. XX w. i obecnie [Mapy i granice historyczne
Wojewodztwa Slaskiego 2022]

Calkowita zmiana paradygmatu nastgpita jednak dwie dekady po II wojnie
swiatowej, kiedy to Zaglebie zostalo poddane forsownej modernizacji, ktorej pa-
tronowal wywodzacy si¢ z tych stron I sekretarz KC PZPR Edward Gierek.
W latach 70. XX w. poszerzeniu do rozmiarow arterii ulegta ul. Hugona Kolfataja,
ktora stanowita niegdy$ najbardziej reprezentacyjng ulice tego miasta. Po wybu-
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rzeniu jej poinocnej pierzei, odstonigciu uleglt m.in. miejscowy cmentarz. Stare
Miasto, stanowigce $redniowieczng cze$¢é Bedzina, dotkneta atrofia — dzi§ Pl. Ka-
zimierza Wielkiego, historyczny rynek, jest miejscem martwym, pozbawionym
w zasadzie cech, ktore sktaniatyby do postrzegania tego miejsca jako centrum mia-
sta. Wigcej niz wymowny jest komentarz umieszczony pod jednym z artykutow na
temat bedzinskiej starowki: ,,Przejezdzalem tamtedy tysiace razy, nie miatem poje-
cia, ze byt tam kiedy$ Rynek...” [Slusarek 2020]. Doszto zreszta do pewnego
przedefinowania samego centrum Bedzina. Utrata znaczenia przez ul. Hugona Kot-
Iataja zostata niejako zrekompensowana poprzez uczynienie deptakiem prostopa-
dlej do niej ul. Stanistawa Malachowskiego, prowadzacej do stacji kolejowej Be-
dzin Miasto. Role, ktora historycznie pelit Stary Rynek, przejat Plac 3 Maja, wy-
tyczony w XIX w. obszerny plac targowy, potozony przy ul. Stanistawa Mata-
chowskiego. Znamienne, ze Bedzin kojarzy si¢ dzi$ z tzw. nerka, czyli nietypo-
wym rondem samochodowo-tramwajowym znajdujacym si¢ nieopodal Starego
Miasta. Cho¢ oferuje ono widok na uroczy kazimierzowski zamek mieszczacy
Muzeum Zaglebia, samo jest przestrzenig wybitnie antymiejska i niezachecajacg do
dhuzszego pobytu. Odbudowa Starego Miasta, cho¢ przeciez dos¢ tatwa do wyob-
razenia, nie jest uwzgledniana w planach rewitalizacji Bedzina, co zdaje si¢ suge-
rowaé, ze wladze tego zaglebiowskiego miasta sg pogodzone ze zniszczeniami,
bedacymi skutkiem bezkrytycznego przyjecia koncepcji urbanistyki modernistycz-
nej, a propozycje odbudowy tramwaju w centrum nie sa przez nie uwzgledniane
[Dabek 2013].

Rys. 7. Stary Rynek (Plac Kazimierza Wielkiego) w Bedzinie wspotczesnie
[Google Maps 2022]
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4. WNIOSKI

Moje rozwazania sg probg zrozumienia procesow, ktore doprowadzity do tak
negatywnego wplywu arterii samochodowych na historyczne centra miast przemy-
stowych — Lodzi i osrodkow Zaglebia. Jak napisatem we wstepie, analiza tych wy-
padkéw z punktu widzenia historyka procesow modernizacyjnych jest trudna
0 tyle, ze $wiadomos$¢ negatywnych konsekwencji nie moze sama w sobie stanowic
klucza interpretacyjnego. Dopiero osadzenie tego, co stalo si¢ z przestrzenia opi-
sywanych miast w szerszym kontekscie pozwala w petni uchwycié¢ intencje twor-
cow radykalnych modernistycznych przeksztatcen przestrzeni miejskich. To poka-
zuje, ze kierowat nimi nie tylko technokratyczny profesjonalizm, ale i wpajane
przez lata uprzedzenia. Badaczka zajmujaca si¢ Glasgow Inner Road Ring (nigdy
nieukonczong autostrada) pisze:

Autostrady [dop. KS] miejskie przetamuja uprzedzenia planistow dotyczace granic i wital-
nosci spotecznosci miejskich. Napigcia miedzy spoleczenstwem a profesjonalistami za-
ciemniajg kulturowa, spoteczng i ekonomiczng ,,warto$¢” tych obszardéw, jednak rozbiezne
poglady w spotecznosci planistow poglebiaja te niejasnosci [Mass 2019].

Dzi$, oceniajac decyzje sprzed kilkudziesigciu lat z ,,bezpiecznej” pespektywy
czasowej, wiemy, ze iluzoryczne zyski w postaci sprawniejszej komunikacji,
glownie samochodowej (cho¢ do pewnego stopnia z poszerzania ulic korzystaty tez
tramwaje), w niczym nie rekompensujg atrofii catych uktadéw osadniczych, roz-
ktadu lokalnych wspdlnot sasiedzkich, utraty przez dane miejsce funkcji handlowej
czy prestizu typowego dla wielkomiejskiej ulicy. Urbanisci z pot. XX w. powtorzy-
li bledy wielu innych modernistycznych intelektualistow, uformowanych w sprzeci-
wie wobec brutalnego kapitalizmu typowego dla XIX w. i jego najwyrazistszej
emanacji — miasta przemystowego. Sama $wiadomos$¢ faktu, ze ,,chceli dobrze” nie
stanowi usprawiedliwienia, powinna jednak chroni¢ i nas przed zero-jedynkowg
wiarg w shuszno$¢ wspotczesnych doktryn i przekonan estetycznych — radykalizm
i rewolucyjny zapal niewatpliwie zmieniajg $wiat na lepsze. Pod warunkiem wsze-
lako, ze stuszne obserwacje prowadza do stusznych wnioskow. Dramat polega na
tym, ze skutki tych zle dobranych dziatan, podejmowanych w stusznej sprawie, sa
na ogot nieodwracalne.
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ARTERIES FOR CARS AND THE DESTRUCTION OF HISTORICAL PUBLIC
SPACES OF INDUSTRIAL CITIES IN POLAND. VIEW HISTORIAN
OF MODERNIZATION PROCESSES

Summary

The article is an attempt to evaluate the actions taken by modernists to build car arteries
in the 19" century urban space of industrial centers of the former Congress Kingdom —
1L6dZ and Zaglebie Dabrowskie from the perspective of the history of modernization pro-
cesses. The author tries to place his considerations in the context of the discursive image of
the 19" century city, which influenced the views of people living in the twentieth century
and had a direct impact on their decisions. Both in £6dZ and in Zagtebie building of urban
motorways led into the atrophy of historical districts, which probably took the most severe
form in Bedzin, where the historic Old Town completely lost its importance as the city
center. The unsuccessful modernization experienced by these cities should be interpreted as
a memento and lesson for all those who, in the name of repairing the world, are ready to
succumb to radicalism and implement revolutionary solutions.

Keywords: modernism-architecture and urban planning, architecture-history, urba-
nism-history, urban space, discourse, £.6dz, Bedzin, Zaglebie Dabrowskie
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