BEZPIECZENSTWO TRANSPORTU PASAZEROW DROGA MORSKA

SAFETY OF PASSENGER TRANSPORT BY SEA

Alicja MROZOWSKA
a.mrozowska@amw.gdynia.pl

Akademia Marynarki Wojennej
Wydzial Dowodzenia i Operacji Morskich
Instytut Operacji Morskich

STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono aspekty zapewniania bezpieczenstwa transportu pasazeréow drogq morskq. Wskazano
rowniez obecne dobre praktyki stosowane na statkach w celu uswiadomienia pasazerow w zakresie zagrozen
Jjakie mogq wystgpi¢ podczas podrozy morskiej a tym samym przygotowania ich do dziatania na wypadek
wystgpienia naglych zdarzen. Ponadto autor przedstawi rozme statusy osob przebywajgcych na statku
W zaleznosci od typu statkow, poniewaz pasazerem moze by¢ nie tylko osoba majgca bilet i udajgca
sie w podroz morskg W celach rekreacyjnych, ale takze osoba przebywajgca na statkach specjalistycznych np.:
typu offshore, ktora wykonuje specjalistyczne prace zwigzane z poszukiwaniem jak i wydobywaniem ropy i gazu
spod dna morskiego, czy zagospodarowaniem przestrzennym obszaréw morskich. Ponadto Artykul zostat
wzbogaconymi aktualnymi danymi i analizami w zakresie wypadkow statkéw pasazerskich, obejmujgce

zdarzenia na poktadach statkach jak i catkowite straty statkow.

SUMMARY

The article raises an important issue which is the ensuring the safety of passenger transport by sea. The author
focuses on good practices applied on vessels in order to make passengers aware of the dangers that may occur
during a sea voyage. Moreover, they will be prepared to act during an emergency. In addition, the paper
presents different statuses of persons on board, depending on the type of vessels, because the passenger may
be not only a person having a ticket and going on a sea trip for recreational purposes, but also a person who
was embarked on specialized offshore vessels. Moreover, the article has been enriched with up-to-date data and

analyzes regarding accidents of passenger ships, including events on board ships as well as total losses of ships.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo transportu morskiego, wymagania STCW, statki pasazerskie, wypadki
na obszarach morskich

Keywords: safety of sea transport, STCW requirements, passenger vessels, marine accidents

WSTEP

W obecnym czasie zauwazalny jest wzrost zainteresowania przewozem drogg morska
pasazerow jak 1 w polaczeniu z transportem roznego rodzaju tadunkéw na kotach,
a tym samym wzrost popytu na tego typu ustugi. Budowane sa nowe wycieczkowce (ang.
Crusier vessels) jak i wprowadzane sg na linie nowe jednostki lub o wigkszej pojemnosci

statki przewozace zardbwno pasazerow jak i tadunki na kotach (ang.roro passenger vessels).
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We Francji zwodowano kolejny ogromny statek pasazerski (dlugos¢ wynosi 362m
a tonaz statku to blisko 230 000 ton brutto) o nazwie ,,Symphony of the Seas nalezacy
do przedsigbiorstwa Royal Caribbean International, ktory na swoj poktad moze zabra¢ 6680
pasazerow i 2200 cztonkéw zatogi. Kolejne cztery tego typu jednostki sg w budowie. Ponadto
na runku ustlug pasazerskich pojawil si¢ nowy operator MSC Cruiser, ktoéry zamowit
we francuskiej stoczni dwa nowe kolosy.

Perspektywy rozwoju tego rodzaj ustug transportowych napawaja optymizmem
przewoznikow, operatorow tadunkow, biura podrdzy, jak i firmy transportowe, poniewaz
zapotrzebowanie na przewo6z tadunkow jak i 0sob w celach rekreacyjnych stale rosnie. Ludzie
chcg podrozowac i odpoczywac wybierajac wilasnie takg droge, uwazajac, ze jest to dobra
forma spgdzania wolnego czasu, poznania §wiata w komfortowych warunkach morskich.
Roéwniez firmy transportowe, producenci, dostawcy wybieraja ten rodzaj $rodka transportu
z uwagi na szybko$¢ dostawy, terminowos$¢ (z uwzglednieniem warunkéw pogodowych),
niska ceng (w pordéwnaniu z transportem lotniczym), mozliwoscig dotarcia do kazdego
miejsca (z uwzglednieniem zeglugi feederowej, przetadunkéw na inne $rodki transportu)
i przede wszystkim na zapewnienia bezpieczenstwa transportu. Statki pasazerskie jak
I przewozace zarowno pasazerOw jak 1 tadunki musza spelnia¢ najwyzsze standardy
bezpieczenstwa. Ponadto sag podawane stalym 1 w regularnych odstepach czasu inspekcjom,
auditom oraz rdéznego rodzaju kontrolom wewnetrznym jak i zewngtrznym. Przyktadowo
w grudniu 2019 roku wchodzi Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110
z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji
statkow pasazerskich typu ro-ro 1 szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge
nalinii regularnej oraz zmieniajaca Dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca Dyrektywe
1999/35/WE dot. poprawy zmian w inspekcjach na statkach pasazerskich typu ro - ro.

Wszystkie tego typu zabiegi realizowane sag w celu zapewnienia najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa transportu drogg morska, aby pasazerowie mogli beztrosko korzystaé
Z urokoéw podrézy morskie;.

W artykule wydzielone zostaty 4 rozdziaty.

W pierwszym z nich przedstawiono typy statkéw mogacych przewozi¢ pasazeréw
oraz rodzaje fadunkow jakie moga podrézowac razem z nimi.

W  drugim omoéwiono statystki wypadkéw 1 zatonie¢ statkow przewozacych
pasazerow.

W kolejnym przedstawiono wymagania jakie musi Spelni¢ osoba chcaca pracowaé

na statku przewozacym pasazerow dla zapewnienia bezpieczenstwa.
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W czwartym rozdziale omowiono zasady bezpieczenstwa panujace na statku, ktore
muszg by¢ respektowane nie tylko przez czionkéow zatdg statkow ale, réwniez przez
pasazerow.

Nastepnie w niniejszym opracowaniu poruszono réwniez kwestia przebywania
na poktadzie statku jak i przewozu 0sob niebgdacych wpisanych na list¢ zatogi statku oraz nie
posiadajacych specjalistycznych certyfikatow uprawniajacych ich do wykonywania pracy
na statku oraz nie posiadajacych biletu na transport, tylko zatrudnionych do wykonywania
specjalistycznych prac na statkach typu OSV (ang. Offshore Support Vessles).

Celem artykulu jest omoéwienie zasad bezpieczenstwa podczas zamustrowania
pasazera na poktad statku, bezposrednio po nim jak i w czasie drogi morskiej oraz
przedstawienie obecnej sytuacji bezpieczenstwa w zakresie przewozow droga morska.
Artykul zostal oparty o analizy dostgpnych raportow z lat 2017, 2016 oraz w poréwnaniu
Z ostatnia dekada (w celu ukazania szerokiego spektrum sytuacji na rynku uslug
pasazerskich), dotyczacych wypadkowosci i niebezpiecznych zdarzen na obszarach morskich
z udziatem statkdw przewozacych pasazerow oraz wlasnym doswiadczeniu autora uzyskanym
podczas pracy na statku ro — ro pasazerskim, pracy w przedsi¢biorstwie armatorskim oraz
prowadzonych specjalistycznych szkolen pasazerskich. Dane zostaly przedstawione
na podstawie informacji dostgpnych przez Lloyds List Intelligence oraz miedzynarodowe
specjalistyczne towarzystwo ubezpieczeniowe Global Corporate and Speciality (AGCS).
Autor zauwazyt, ze w literaturze przedmiotu brak w obecnym czasie publikacji w jezyku
polskim obejmujacych wszystkie powyzej przedstawione zagadnienia oraz analizy danych,
stad motywacja autora do poruszenia tego tematu. Dostgpne sg publikacje min: jak 1 raporty
Gloéwnego Urzedu Statystycznego, jednak brak jest analizy obecnej w sytuacji w skali
globalnej.

1. RODZAJE STATKOW PASAZERSKICH

Zarejestrowanych statkow operujacych na obszarach morskich jest 52 183 (stan
na dzien 31 stycznia 2017 roku), wsrod, ktorych statki pasazerskie stanowig nie cate 9%
[statistcahttps://www.statista.com]. Jednostki te moga na swoich poktadach przewozi¢
zardwno pasazerow jak i tadunki min: samochody pasazerow, samochody ci¢zarowe, fadunki
wtaczane na kotach oraz inne tadunki zaladowane na przyczepach, wciagane za pomocg mafi,
jak 1 ustawiane za pomocg sztaplarek. Przyktadem wzrostu zapotrzebowaniem na przewoz
towaré6w drogg morskg na obszarze Morza Baltyckiego jest wprowadzany pod koniec

wrzesnia 2018 roku Kkolejny prom(ktory juz wczesniej pracowal na tej linii ropa ,,Stena
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Nordica”) juz czwarty na lini¢ Gdynia — Karlskrona, w zwigzku ze stalym wzrastajagcym
zapotrzebowaniem na przew6z towarOw w tym rejonie. Polferiess rowniez wprowadza
na lini¢ Gdansk — Nynesham kolejny statek ropax o nazwie ,,Nora Star” (https://polferries.pl).
Kursujace z regularnym rozkladem podrozy, dzieki ktérym mozna regulowaé zegarki
na trwale wpisaty sie¢ w krajobraz kazdego portu morskiego. Rysunek nr 1 przedstawia

klasyfikacje statkow pasazerskich.

STATKI DO PRZEWOZU PASAZEROW
ORAZ TOWAROW | PASAZEROW

' !

STATKI PASAZERSKIE STATHK TOWARDWO-PASAZERSKIE
PROMY PASAZERSKO-
WYCIECZKDWCE ™ SAMOCHODOWE (ang.RO-PAX Ferry)

[ang.Cruiser vessels)

PROMY KOLEIOWO- PASAZERSKO-
= SAMOCHODOWE (ang. Ro-ro ferry)

PROMY CWWURADLUBOWE
i PASAZERSKO-SAMOCHODOWE
(ang. Pax-car ferry)

BEZWYFORNOSCICWE STATKI
= PASATERSKO — SAMOCHODOWE
{ang.high Speer ferries)

Rys. 1. Klasyfikacja statkow pasazerskich

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Jak juz wspomniano powyzej razem z pasazerami transportowany jest tadunek. Statki
na rysunku numer 2 przedstawiaja sylwetki statkéw wraz z zaznaczonymi na niebiesko
przestrzeniami tadunkowymi.

Statki pasazerskie sg to jednostki morskie mogace przewozi¢ 12 pasazerow i1 powyze;j.
Musi on spelnia¢ wszystkie wymagane przepisami i normami warunki zapewnienia
bezpieczenstwa w zakresie plywalno$ci, statecznos$ci, niezatapialnosci, wytrzymalos$ci,
odporno$ci pozarowej oraz zdolnosci do ratowania ludzi i ochrony $rodowiska naturalnego

przed zanieczyszczeniami.
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Rys. 2. Sylwetki statkow przewozacych pasazerdéw i tadunek
Zrédho: Opracowanie na podstawie na podstawie danych mgr inz. Manueal Ventura eksperta w zakresie
inzynierii morskiej i wojskowej.

Realizowane jest to poprzez spetnienie szeregu norm, przepiséw i konwencji. Wiodaca
W tym temacie jest Konwencja o Bezpieczefstwie Zycia na Morzu (ang. Safety of Life at Sea
— SOLAS 1974), ktora stata si¢ narzedziem w rekach Miedzynarodowej Organzicji Morskiej
(Ang. International Maritime Organziation — IMO), majacym uregulowaé kwestie szeroko
rozumianego bezpieczenstwa zycia na morzu. Wprowadzono szereg przepisOw w zakresie
dopuszczenia do przewozu pasazerow i razem z nim tadunkow. Wybrane z nich zebrano

w tabeli nr 1.

Tabela 1. Wybrane wymagania w zakresie instalacji, wyposazenia oraz zasad bezpieczenstwa
na statkach przewozacych powyzej 12 pasazerow

Instalacje | wyposazenie Zasady bezpieczenstwa oraz urzadzenia
ratownicze i ratunkowe
1. Najwigksza dopuszczalng liczba pasazerow,

1. Minimalng grubos$¢ poszycia kadtuba przy uwzglednieniu statecznosci, ewakuacji
oraz miejsc noclegowych

2. Pomieszczenia dla pasazeréw, ktére musza by¢

2. Okreslona wytrzymato$¢ wzdluzna i poprzeczna powyzej grodzi zderzeniowej, odseparowane od
kadtuba pomieszczen — maszynowych ~w  sposOb
gazoszczelny
3. Okreslona liczba grodzi tak aby w przypadku 3. Skladowanie materiatéw niebezpiecznych poza
uszkodzenia —zalania, statek jak najdtuzej stref dla pasazerow
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utrzymat swoja ptywalnos¢

4. Okreslona liczba grodzi wraz z przej$ciami
i konstrukcjg drzwi — posiadajgca jak najmniejszg
liczbe otworow, ktore nie maja wptywu na
wytrzymato$¢ konstrukcji

4. Przeznaczone dla powyzej 30 os6b lub 12 koi
muszg posiada¢ dwa wyjscia ewakuacyjne
o okreslonych rozmiarach

5. Grodz zderzeniowa nie mozna posiadaé¢ drzwi

5. Pomieszczenia 14. Otwieranie drzwi , drzwi
automatyczne musza tez mie¢ mozliwosc
otwarcia rgcznego

6. Czas otwierania drzwi w grodziach, ktory wynosi
nie mniej niz 30 sekund oraz nie wigcej niz 60
sekund — zasilanieniezalezne od zasilania
statkowego

6. Okreslone  korytarze, ktore tacza  si¢
z poktadami otwartymi, do pomieszczen lub
schodow, Slepe korytarze moga mie¢ nie wigcej
niz 2 metry

7. Okreslona stateczno$¢ statku

7. Korytarze dla osob posiadajacych dysfunkcje
ruchu musza posiadaé szeroko$¢ 1,3 mi 1,5 m
wraz z posiada¢ porecze po obu stronach

8. Stopien zatapialno$ci przedziatow

8. Drogi ewakuacyjne musza posiada¢ o$wietlenie
awaryjne oraz muszg by¢ oznakowane

9. Okreslona wysokos$¢ wolnej burty

9. Bezpieczna ewakuacja 0séb mozliwa z kazde;
strony (burt) okreslonawielko$¢ miejsca zbiorki

10. Musza posiada¢ dodatkowy uktad napedowy aby
w przypadku awarii gldwnego mogt samodzielnie
doptyna¢ do najblizszego portu

10. System nagto$nieniowy — styszalny z kazdego
miejsca na statku glosniki instalowane na
wysokosci od 0,85 do 1,10 metra nad podtoga

11. Alarm zezowy

11. Wyposazenie ratunkowe i ratownicze zgodnie
z kodeksem LSA

12. Instalacje elektryczne

13. Okreslajace organizacje bezpieczenstwa
w przypadku pozaru, awarii, mob oraz
ewakuacji pasazerow — kazdy z czlonkéw
zatogi ma przypisane swoje obowiazki

12. Instalacje przeciwpozarowe

14. Schemat bezpieczenstwa — dostepny

13. Instalacje wentylacyjne oraz napowietrzajace w
taki sposob aby nie powodowaé
rozprzestrzenianie si¢ dymu, wykonane w taki
sposob aby umozliwiaty zamknigcie

15. Instalacje hydrantowe, rozmieszczanie gasnic

14. Instalacje wentylacyjne z kuchni i z maszynowni
musza by¢ niezalezne od pomieszczen
pasazerskich

16. W kazdej kabinie pasazerow instrukcje
postepowania oraz uproszczony schemat
organizacji bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie zapisow Konwencji SOLAS 1974 rozdziaty: Il -1 Budowa —
konstrukcja, niezatapialno$¢ i stateczno$é, urzadzenia maszynowe i instalacje, 11-2 Konstrukcja ochrona
przeciwpozarowa, III Srodki i urzadzenia ratunkowe, IV Radiokomunikacja, V Bezpieczenstwo zeglugi.

2. WYPADKI Z UDZIALEM STATKOW PASAZERSKICH

W 2017 roku zatongto 94 jednostki morskie, w tym 5 statkow pasazerskich. Straty
statkow jak 1 jakakolwiek sytuacja niebezpieczna powstala na statku moze stanowic
zagrozenie dla przebywajacych na poktadzie osob jak i doprowadzi¢ do utraty zdrowia lub
zycia.

W pordéwnaniu do roku 2016 liczba strat catkowitych wszystkich typow statkow
zmniejszyta si¢ o 4%, a w zakresie statkow pasazerskich zmniejszyta si¢ o ponad 100% czyli
spadek z 11 zatonig¢ do 5. W perspektywie ostatnich 10 lat zauwazalny jest stalty powolny
spadek strat catkowitych statkow z 171 zatonig¢ jakie mialy miejsce w 2007 roku i 151
w 2008 roku. Wykres na rysunku numer 3 przedstawia liczbg zatonie¢ statku w latach 2007 —
2017.

805



180
160
140

o O o O O O

2007 2008

Rys. 3. Liczba zatonig¢ statkow w latach 2007 — 2017. (ang. Total losses, pol. Catkowite

straty statkow)

2009

Total losses

2010

2011

2012 2013

B Total losses

2014 2015

120

10
8
6
4
2

2016

2017

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie AGCS. 2018. Safety and shipping review 2018. UK:AGCS, AGCS.
2017. Safety and shipping review 2017. UK:AGCS.

W tych latach sapek liczby zatonig¢ zmniejszyt si¢ wyraznie o 38%. W tabeli numer
2 przedstawiono zaraportowane zdarzenia jakie miaty miejsce na statkach pasazerskich

w roku 2017. Wszystkich zaraportowanych zdarzen na dzien 31/01/2018 roku byto na swiecie

2920.

Tabela 2. Przyktadowe zdarzenia jakie miaty miejsce na statkach pasazerskich w roku 2017

Data Nazwa Rejon Rodzaj Ilosé
. Bandera . .
zdarzenia statku zdarzenia zdarzenia poszkodowanych
. . . 23 osoby zgonily
01/01/2017 Zahro Indonezja wybrzezach Pozar na promie 17 zaginionych
Express Jackarta na
Uratowano 194
South China
28/01/2017 | BEZZAI0LOWY | \poosia Sea off Zatonat 3 osoby zginely,
katamaran Mengalum 5 zaginety
Island,
- Nikt nie zostat
Wejscie na rafe
Caledonian Waigeo Island koralowa Raja poszkodowa_ny,
04/03/2017 Bahama L odszkodowanie za
Sky Indonesia. Amp podczas . fe (350
niskiej wody zniszczong rafe (35
mlin Funtéw)
. Przewrodcenie -
Mindelo, Sao . . Wszyscy zostali
24/02/2017 Soby Cape Verde Vincente Island Sl@d(:](; rf]ory ewakuowani
Uderzenie w
keje,
uszkodzenie
21/04/2017 | Fanagia Malta | DOrtAlgeciras, kadtuba, Brak danych
Parou Spain. przechylna lewa
burt¢ a nastgpnie
przewrocenie Sie
do géry dnem
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https://en.wikipedia.org/wiki/South_China_Sea
https://en.wikipedia.org/wiki/South_China_Sea
https://en.wikipedia.org/wiki/Mengalum_Island
https://en.wikipedia.org/wiki/Mengalum_Island
https://en.wikipedia.org/wiki/Waigeo
https://en.wikipedia.org/wiki/Indonesia
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Soby&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Cape_Verde
https://en.wikipedia.org/wiki/Mindelo
https://en.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Vicente,_Cape_Verde
https://en.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Vicente,_Cape_Verde
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Panagia_Parou&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Panagia_Parou&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Algeciras

North Sea west
of Texel, North | Przechylit si¢ I
Nthﬂgzr;?]as prgew(rli)lzlrindzo Nikt nie doznat obrazen
1/05/2017 | Siebengebirge | Germany . gory poniewaz statek byt
whilst under nieznacznych
pusty
tow. Nobody przyczyn przy
was on board at nabrzezu
the time
_ Wschodnie . 5 0s6b zgineto, 192
19/05/2017 Mutiara Indonesia brzeza Pozar na uratwoane przez the
Sentosa 1 Y poktladzie National Search and
wsypy Java
Rescue Agency
Powazne
lonian Sea off uzkodzenia 12 zgineto, 20 0s6b
15/06/2017 Med Star Grecka Rhodes statku w wyniku ewakuowano
pozaru
Mutiara Indonezja obok Posar i 113 wr :
09/04/2017 | Persadalll Indonezja | wyspy Tunda ozar na wraz z zalogd
poktadzie zostali ewakuowani
Pulau
Potudniowe Kolizja ze
wybrzeza statkiem . .
09/04/2017 Ngwe_KyaI Burma Sumatry. Na handlowych, w 20 0s6b ngelo. a,60
Pwint . . L doznato obrazgn
trasie Jakarta — wyniku ktorej
Panjang Port zatongt
25/06/2017 | EI Almirante Colombia zatongt 9 0s6b zgingto
Kalimantan Wejscie na Wszyscy zostali
15/07/2017 Indonesia Island and I8¢ yscy zOst:
. mielizng ewakuowani
Suwangi Island
Comandante Xingu River
22/08/2017 Ribei Brazylia near Porto de Zatonagt 9 0s6b zgineto
ibeiro Moz
30/08/2018 |  Dlue Star Grecka Of fLos Osiadl na 205 pasazerow
Patmos mieliznie ewakuowano
Tablas
Maria Islandfrom
26/09/2017 - Filipiny Odiongan to Zjechat na brzeg 87 rannych 2151
Matilde
Romblon
Island.
20/10/2017 |  Pharma Indonezja Java Sea NA statku Nikt nie zgingt
Kencana Il wybucht pozar
Pod®6z z
. Algleru_QO . Na Majorce 500
Tariq lbn . Francji Pozar na o
11/11/2017 . Algieria . ) pasazerow
Ziyad Marseille, poktadzie
ewakuowano
Bouches-du-
Rhone,
17/12/2017 Maledonia Grecka Salamina Zjechat na brzeg | Nikt nie doznat obrazen
Prom przewrdcit 4 zginely
si¢ 1 zatonat
22/12/2017 Mercraf 3 Filipiny pomu;dzy 140 uratowano
wyspami
Quezon i Polillo

Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie analizy zrédet internetowych.: https:/fleetmon.com (02.06.2018),
Lloyd’s List Intelligence.5/02/2018. Casualty, Statistics, https://www.statista.com/statistics/264024/number-of-
merchant-ships-worldwide-by-type/. (10.07.2018).

Regionem (Hotspotem), w ktorym doszio do najwigkszej liczby zatonigé s3:

Potudniowe Chiny, Indochiny, Indonezja i Filipiny, zwane w obecnym czasie nowym
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https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Siebengebirge&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Germany
https://en.wikipedia.org/wiki/North_Sea
https://en.wikipedia.org/wiki/Texel
https://en.wikipedia.org/wiki/North_Holland
https://en.wikipedia.org/wiki/North_Holland
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Mutiara_Sentosa_1&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Mutiara_Sentosa_1&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Indonesia
https://en.wikipedia.org/wiki/National_Search_and_Rescue_Agency
https://en.wikipedia.org/wiki/National_Search_and_Rescue_Agency
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Med_Star&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Ionian_Sea
https://en.wikipedia.org/wiki/Rhodes
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Mutiara_Persada_III&action=edit&redlink=1
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trojkatem bermudzkim oraz Wschodnia czg$¢ Morza Srodziemnego oraz Morze Czarne.
Tylko w rejonie nowego trojkata bermudzkiego zatongto trzydziesci statkow, w tym dwa
statki pasazerskie. W perspektywie 10 lat zauwazalny jest wzrost liczby strat catkowitych,
ktory wyniost blisko 260 [ AGCS. 2018. Safety and shipping review 2018. UK:AGCS].
Na tg sytuacje wplywa szereg elementow min: potozenie i budowa tego obszaru sktadajgca si¢
zponad 7000 wysp zwigzany z tym transport morskich, stosowanie tylko lokalnych
standardow bezpieczenstwa, a nie mi¢dzynarodowe, zty stan techniczny jednostek,
jak i ich przetadowanie, brak przestrzegania przepisOw bezpieczenstwa zarowno ze strony
zatogi statku jak i operatora na lagdzie. Ponadto obszar ten jest ngkany przez rozne kataklizmy
naturalne takie jak: tajfuny, podmorskie trzgsienia ziemi oraz gwaltowne i czgsto zmienne
warunki atmosferyczne oraz zagrozenia np.. w zwigzku z atakami zorganizowanych
organizacji przestepczych w tym pirackich. Niewatpliwie, aby operowa¢ w takim rejonie,
ale takze w kazdych obszarach, statki musza by¢ obsadzone odpowiedni liczng i kompetentng

zatoga, ktora legitymuje si¢ odpowiednig widza, doswiadczeniem oraz dokumentami.

3. WYSZKOLENIE I KWALIFIKACJE MARYNARZY PRACUJACYCH NA
STATKACH PASAZERSKICH

Statki musza by¢ obsadzone odpowiednio wykwalifikowang i kompetentng zatoga,
aby statek mogl by¢ eksploatowany 1 uda¢ si¢ w podr6z morska zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Zajmowane przez nich stanowiska muszg by¢ poparte odpowiednimi
certyfikatami, uprawniajagcymi ich do zajmowanego stanowiska. Z uwagi na przewozony
tadunek muszg one by¢ zgodne z wymaganiami zapisanymi w dokumencie bezpiecznej
obsady statku ang. Safety Manning. Przyktadowo osoby pracujace na zbiornikowcach musza
posiadac certyfikaty wymagane dla przewozu substancji niebezpiecznych, obstugi instalacji
oraz systemow obowigzujacych na statku. Z uwagi na temat artykulu poruszona zostata
kwestia kwalifikacji wymaganych do pracy na statkach pasazerskich.

Ze szczeg6lng troskg o bezpieczenstwo ludzi, zaloga statku pasazerskiego musi
posiada¢ dodatkowe specjalistyczne certyfikaty uprawniajgce ich do pracy. Ze wzgledu
na zajmowane stanowisko musza one posiada¢ odpowiednie certyfikaty. W tabeli numer
3 zestawiono podstawowe wymagane certyfikaty zalogi statku pasazerskiego wraz
ze wskazaniem dziatu statku. Armator lub operatora statku moze zmieni¢ wymagania, jednak
nigdy nie beda one nizsze niz obowigzujace standardy a jedynie mogg zostaé podwyzszone.
Stad osoby pracujace na tym stanowisku u innego operatora badz na innym statku moga

posiada¢ dodatkowe przeszkolenia. Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na migdzynarodowe
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regulacje, ktore musi spehi¢ statek, czlonkowie zalég muszo posiada¢ certyfikaty wydane
zgodnie z wymaganiami Mig¢dzynarodowej Konwencji w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania $wiadectw 1 pelnienia wacht(ang. International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeeping - STCW Convention).

Tabela nr 3 Zestawienie wymaganych szkolen dla cztonkow zatog statkow pasazerskich

Nazwa szkolenia Wymag Dzial na Kurs
anie statku modelowy
W jezyku polskim | W jezyku angielskim | STCW wg IMO
PODSTAWOWE SZKOLENIA WYMAGANE
DLA KAZDEGO CZELONKA ZALOGI STATKU
I_Drzesz!<olenie w zakres_ie Basic safety trair)ing in Wiszystkie
indywidualnych technik personal _survwal Vi/1 dzialy IMO 1.19
ratunkowych technigues

Celem szkoleniajest nabycie wiedzy w zakresie efektywnego postugiwania si¢ indywidualnymi i zbiorowymi
srodkami ratunkowymi, rozréznianie rodzajow zagrozen, ktére moga wystapic na statku, lokalizowanie i
uzywanie srodkéw ratunkowych znajdujacych si¢ na statku, postugiwanie si¢ pirotechnicznymi srodkami
sygnalowymi, obstugiwanie radiowych srodko6w wzywania pomocy, zachowanie si¢ w sytuacjach, takich jak:

— opuszczanie statku,

— przebywanie w tratwie ratunkowej i todzi ratunkowe;j,

— przebywanie w wodzie.

Przeszkolenie w zakresie
elementarnych zasad
udzielania pierwszej pomocy
medycznej

Basic safety training in
elementary first aid

Vi/1

Wszystkie
dzialy

IMO 1.13

Celem szkolenia jest nabycie wiedz w zakresie podejmowanie dziatan w zakresie udzielania pierwszej pomocy,
w szczegolno$ci: rozpoznanie zatrzymania krazenia, przeprowadzenie resuscytacji krgzeniowo-oddechowej
dorostego, ulozenie poszkodowanego w pozycji bezpiecznej, zatamowanie krwawienia, rozpoznanie i
unieruchomienie ztamania, zabezpieczenie poszkodowanego w szoku pourazowym, udzielenie pierwszej
pomocy przy oparzeniach.

Przeszkolenie w zakresie Wszvstkie
ochrony przeciwpoiarowej — d i’/a by
stopien podstawowy <

basic safety training in fire

prevention & fire fighting vin

IMO 1.20

Celem szkolenia jest nabycie wiedzy z zakresu z zagrozen pozarowych jakie moga mie¢ miejsce na statku oraz
z metodami zapobiegania pozarom jak i ich gaszenia przez wlasciwie uzywanie sprzgtu pozarniczego do walki
z pozarem, w tym: aparatow oddechowych, w zalezno$ci od rodzaju pozaru i ilosci zaangazowanych osob,
stosowanie procedur bezpieczenstwa wlasnego i statku oraz reagowanie na zagrozenie pozarem,
wykorzystywanie sprzetu przeno$nego do walki z pozarem na statku.

Przeszkolenie w zakresie
bezpieczenstwa wlasnego i
odpowiedzialnosci wspolnej

Basic safety training in
personal safety and social
responsibilities)

Vi/1

Wszystkie
dzialy

IMO 1.21

Celem szkolenia jest zapoznanie ze spektrum zagrozen na statku w tym zagrozen skutkujacych wypadkami
przy pracy. Ponadto nabycie wiedzy z zakresu komunikowania si¢ z zatoga, wydawanie komend jak i
podporzadkowywanie si¢ nim, odpowiednie reagowanie w sytuacjach, gdy wystapi zagrozenie, wtasciwe
stosowanie srodkow ochrony osobistej, znajomos¢ statkowych planéw alarmowych, sygnatow alarmowych
oraz obowiagzkow przyporzadkowanych planem alarmowym, reagowanie w przypadku wystapienia sytuacji
zanieczyszczenia Srodowiska lub wycieku substancji szkodliwych. Dodatkowo: rozréznianie zachowan
ludzkich oraz rozumienie zagrozen spowodowanych uzaleznieniami.

Wszystkie

Certificate of dzialy

proficiency in
security awareness

Przeszkolenie w zakresie
problematyki ochrony na
statku

Vi/1 3.27

Celem szkolenia jest zapoznanie si¢ z podstawowa wiedza teoretyczng z zakresu problematyki ochrony statku,
czyli rozpoznawanie zagrozen dla bezpieczenstwa zeglugi tj. zwigzanych z ingerencja o0sOb trzecich,
umieje¢tno$¢ doboru $rodkow i realizowanie odpowiednich procedur ochrony.

SPECALISTYCZNE SZKOLENIA DLA ZALOG PRACUJACYCH
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Przeszkolenie w zakresie
zarzqdzania kryzysowego i
zachowan ludzkich

Ttraining in crisis
management and
human behaviour

Tabela A-V/2

Wszystkie
dzialy

IMO 1.29

Celem kursu jest zapoznanie z zagadnieniami zwigzanymi zarzadzaniem kryzysowym i zachowaniami
ludzkimi ze szczegblnym uwzglednieniem sytuacji kryzysowych na statkach morskich. Ponadto nabycie
wiedzy w zakresie kierowania i dowodzenia w sytuacjach kryzysowych, stosowanie poktadowych procedur
awaryjnych, optymalizowanie wykorzystywania srodkow, kontrolowanie reakcji na sytuacje kryzysowe,
kontrolowanie zachowania pasazerow i innych osoéb w sytuacjach kryzysowych, utrzymywanie skutecznej

komunikacji.
Przeszkolenie w zakresie training in crowd Tabela A-V/2 pkt. Wszystkie
. . . IMO 1.28
kierowania ttumem management 1 dzialy

Celem szkolenia jest zapoznanie z planami dowodzenia w sytuacjach kryzysowych, zapoznanie z zasadami

niesienia pomocy pasazerom w sytuacjach alarmowych od 0 lat do 100 i powyzej oraz z r6znymi dysfunkcjami
i nieplnosprawnos$ciami, a takze skuteczne kierowanie pasazerami i innymi osobami w sytuacjach alarmowych,
wydawanie jasnych i precyzyjnych polecen.

Przeszkolenie w zakresie
bezpieczenstwa dla czlonkow
zalog bezposrednio
obstugujgcych pasazerow w
pomieszczeniach
pasazerskich

Safety training for
personnel providing
direct service to
passengers in
passenger spaces on
board passenger
ships

Sekcja A-V/2 pkt.
2

Dziat
hotelowy

IMO 1.28

Celem szkolenia jest nabycie wiedzy z zakresu niesienia pomocy pasazerom w sytuacjach alarmowych,
skuteczne kierowanie pasazerami i innymi osobami w sytuacjach alarmowych, wydawanie jasnych i
precyzyjnych polecen, sprawdzanie poprawnosci stosowania indywidualnych srodkéw ratunkowych.

. . S Dziat
Przeszkolenie w zakresie Training in .
bezpieczenstwa pasazerow i passenger safety, . pokladowy |
tadunku oraz szczelnosci cargo safety and hull Sekcja A-V/2 pkt. maszyrl OV\,Iy. IMO 1.29
. . 4 W zaleinosci
kadtuba na statku integrity on ro-ro od
pasazerskim typu ro-ro passenger ships stanowiska

Celem szkolenia jest zapoznanie z zagadnieniami zwigzanymi z bezpieczenstwem pasazerdéw i tadunku oraz

szczelnosci kadtuba na statku pasazerskim typu ro-ro.. W szczegdlnos$ci przeprowadzanie operacji

fadunkowych typu ro-ro, dokonywanie obliczen statecznosciowych, poprawne zabezpieczanie jednostek
transportowych typu ro-ro, przeprowadzanie operacji zamykania i otwierania furt, lukow i wtazow,
kontrolowanie atmosfery w przestrzeniach tadunkowych typu ro-ro.

Przeszkolenie dla
czlonkow zalog
przydzielonymi
obowigzkami w
zakresie ochrony

Certificate of proficiency for
seafarers with designated

security duties

Wszystkie
dzialy

IMO 3.26

Celem szkolenia jest opanowanie wiedzy teoretycznej z zakresu ochrony statku, rozpoznawanie zagrozen dla
bezpieczenstwa zeglugi, przeprowadzanie kontroli statku i ocena stanu jego ochrony, wybor i realizowanie
odpowiednich procedur ochrony, rozréznianie rodzajéw wyposazenia i systemow ochrony oraz znajomos¢ ich

ograniczen.

Zrodlo: Opracowanie wlasne. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r.
w sprawie ramowych programow przeszkolen dla cztonkow zatog statkow morskich.

Przedstawione w tabeli szkolenia stanowia minimalne wymagania (oprocz
przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pasazeréow i tadunku oraz szczelnosci kadluba
na statku pasazerskim typu ro-ro przyktadowo dla stewardesy, ktora rozpoczyna swoja prace
na statku, jak i inne osoby z dziatu hotelowego). W zaleznos$ci od zajmowanego stanowiska
muszg posiadac szereg innych swiadectw na stanowisku pracy np.: operatora GOC, operatora

radaru i ARPA, obstugi urzadzen i instalacji o napieciu powyzej 1 Kv i inne. Kazdy cztonek
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zatogi posiada okoto dwudziestu kilku dokumentow, ktore potwierdzajg jego kompetencje
i przygotowanie do pracy.

Po odbyciu szkolenia i pozytywnie zdanym egzaminy uczestnicy dostajg certyfikaty
mi¢dzynarodowy wydany przez administracj¢ morska danego panstwa, na terytorium ktorego
odbywalo si¢ szkolenie. W Polsce szkolenia odbywaja si¢ zgodnie z zapisami Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r. w sprawie ramowych programéw
przeszkolen dla cztonkéw zaldg statkow morskich oraz kursow modelowych IMO. Zgodnie
z konwencja STCW posiadanie $§wiadectwa przeszkolenia w zakresie zintegrowanego kursu
bezpieczenstwa (ang. Basic Safety Training w sktad szkolenia wchodzg cztery pierwsze
szkolenie przedstawione w tabeli numer 3) jest minimalnym wymogiem do podj¢cia pracy
na statkach morskich. Przeszkolenia uprawnia m.in. do ubiegania si¢ o wydanie ksigzeczki
zeglarskiej oraz §wiadectwa: mlodszego marynarza poktadowego, mtodszego motorzysty,
mlodszego kucharza okretowego. Dodatkowo niezbgdnym wymaganiem jest uzyskanie
migdzynarodowego morskiego $wiadectwa zdrowia, ktéore wydawane jest przez
uprawnionego lekarza znajdujacego si¢ na liScie ogloszenie przez administracje morska
I potwierdza stan zdrowia umozliwiajacy zaje¢cie danego stanowiska na statku. Faktem jest,
ze W zaleznosci od zajmowanego stanowiska, cztonkowie zatogi musza posiada¢ dyplomy
kwalifikacyjne: tj kapitana, oficera wachtowego, marynarza wachtowego, czy mechanika
wachtowego, kucharza okretowego i inne. Wszystko to jest opisane w certyfikacie statkowym
bezpiecznej obsady i bez kompletnej zatogi statek nie moze udac si¢ w rejs. Dawnigj
uznawane byty szkolenia wydawane przez operatorow lub instytucje szkolace na statku bez
poswiadczenia, ze szkolenie odbywa si¢ zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW. Obecnie
nie jest to honorowane.

Srednio jeden czlonek zalogi przypada na dwoéch lub trzech pasazeréw. Jednak
ta liczba moze wzrosng¢ i wynosi¢ odwrotnie tzn.: czterech czlonkéw zatogi na jednego
pasazera. Taka sytuacja ma najczgséciej na luksusowych statkach pasazerskich w tym jachtach,
wyposazonych we wlasne ladowiska dla $miglowcow jak i ochronge. W zwigzku z tym liczba
zalogi zwigksza si¢, aby zapewni¢ najwyzszy standard ustug oraz obstuzy¢ statek posiadajacy
dodatkowe wyposazenie jak $miglowiec, czy opuszczane rampy do szybkich todzi lub
skuterow wodnych.

Specjalistyczne szkolenia jakie musza ukonczy¢ cztonkowie zatdg, chcacych
pracowa¢ na statkach pasazerskich. Bez nich nie moga zajmowaé danego stanowiska
na statku. Kursy maja przyblizy¢ problematyke zapewniania bezpieczenstwa na tego typu

jednostkach, wyksztalci¢ $wiadomos¢ zagrozen jakie mogg mie¢ miejsce oraz poznaé
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procedury reagowania na wypadek ich wystgpienia. Tematyka szkolen jest bardzo
szczegotowa z uwagi na fakt, ze od razu po wejsciu na statek moze mie¢ miejsce sytuacja
niebezpieczne i1 zaloga musi odpowiednio i szybko reagowaé, poniewaz w stanie zagrozenia
bardzo czgsto nie ma czasu na pytania a jedynie trzeba efektywnie dziata¢. Cztonkowie zatlogi
odpowiedzialni sg za zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim przebywajacym na pokladzie
osobom, ktérym sg zaréwno dzieci, jak i ich opiekunowie, osoby w podesztym w wieku, czy
majace rézne stopnie niepetlnosprawnosci. Statki pasazerskie umozliwiajg transport osob
poruszajagcych si¢ na wozkach inwalidzkich, wilasnie dzigki specjalnemu wyposazeniu
I rozwigzaniom technicznym ale, przede wszystkim dzi¢ki wyszkolonej i odpowiedzialnej
zatodze. Celem nadrzgdnym jest zwigkszenie szans na przezycie jak najwickszej liczby osob.
Oproécz posiadania specjalistycznych szkolen cztonek zatogi musi posiadac:

1. Umiejetno$¢ do rozwigzywania réznorodnych problemow pojawiajacych sie podczas

rejsu (nie taka kabina, nie taki widok, itp.).
2. Posiada¢ zdolno$ci przywodeze W szczegolnosci w sytuacjach kryzysowych.
3. Umiejetno$¢ przekazywania informacji w taki sposob, aby nie wzbudza¢ dalszej
paniki, uspokoi¢ pasazeréw, sktoni¢ ich do wykonywania polecen.

4. Przeprowadza¢ analizy zachowan Iludzkich oraz charakterow aby unikac
niepotrzebnych konfliktow oraz rozwigzywac na biezgco problemy
Rozpoznawac potrzeby jednostki.
Zrozumie¢ reakcje w sytuacji zagrozenia i dziata¢ stosownie do sytuacji.

Wiedze z zakresu reakcji pasazerdw na sytuacje kryzysowe.

© N o O

Oraz inne takie jak: radzenie sobie ze stresem, niekorzystnymi warunkami
pogodowymi, czy umiejetnoscig rozwigzywania konfliktow nieporozumien, ktora
réwniez moze wystapi¢ pomiedzy cztonkami zatogi, umiejetnos$¢ pracy w zespole jak
i odpowiedzialnos$¢ i samodzielno$¢ na swoim stanowisku pracy i przede wszystkim

odpowiedzialnos¢ za innych.

4. WYBRANE ASPEKTY BEZPIECZENSTWA NA STATKACH PASAZERSKICH
Katastrofy statkow zawsze stajg si¢ pobudka i stajg si¢ poczatkiem wprowadzania
rozwigzan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa na statkach. Przyktadowo po katastrofie
statku pasazerskiego Costa Concordia, wprowadzono standardowo obowigzkowe szkolenia
z zakresu bezpieczenstwa na poktadzie statku dla kazdego pasazera statku. Warto podkreslic,
ze w chwili katastrofy na poktadzie statku znajdowato si¢ 3206 pasazeréow i 1023 cztonkdéw

zatogi, a statek ktory zahaczyl o podwodng u wybrzezy wyspy Isoladel Gigliood brzegu
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znajdujacej si¢ w odlegtosci okoto od brzegu 500 m, na glebokosci 8 m w dniu 13 stycznia
2012 roku. W wyniku tego zdarzenia Smier¢ poniosty 32 osoby. Moze gdyby takie szkolenie
przeszty osoby, ktore zgingty, moze udato by im si¢ uratowac. Obecnie kazdy pasazer od razu
po zamustrowaniu musi przej$¢ przeszkolenie, bez wzgledu na jego zainteresowania, musi
stawi¢ si¢ w wyznaczonym miejscu 1 wyshucha¢ szkolenia oraz podpisa¢ sie jako
potwierdzenia przyjecia do wiadomosci informacji. Szkolenia obejmuja: zapoznanie si¢
Z sygnatami alarmowymi obowigzujagcymi na statku, zasadami przemieszczania sig,
rozmieszczeniem miejsc zbidrki oraz zbiorowych i indywidualnych $rodkéw ratunkowych.
Omawiane sg zasady uzycia §rodkéw ratunkowych, w jakie wyposazony jest statek: Morski
system ewakuacji, todzie ratunkowe, tratwy ratunkowe. Ponadto prezentowane jest poprawne
zaktadanie pasa ratunkowego oraz omawiane bledy podczas jego zastosowania. Podczas
takiego spotkania wyjasniane sg wszelkie watpliwo$ci oraz jest to dobra okazja na zadawanie
pytan, poniewaz w sytuacji zagrozenia cz¢sto nie ma czasu na pytania. Roéwniez podkreslane
jest opanowanie i zachowanie spokoju w sytuacjach zagrozenia, tak aby nie powodowac
paniki, ktora przy kilku tysigcach os6b moze poglebi¢ zagrozenie, albo doprowadzi¢ do utraty
kontroli nad thumem, ktéra moze okaza¢ si¢ katastrofalna w skutkach. Dla kazdego pasazera
moze zosta¢ wydawana instrukcja postepowania w ich jezyku ojczystym, w przypadku
problemow w komunikacji. W sytuacjach bariery jezykowej stosowane zasady komunikacji
niewerbalnej, ktoéra polega na ustalonych znakach 1 gestach. Czlonkowie zaldg, ktérzy
doswiadczyli sytuacji awaryjnych na statku, takich jak brak zasilania, pozar, czy kolizje,
jednoznacznie potwierdzaja, ze przeszkolonymi nawet kilkoma tysigcami osob o wiele lepiej
kierowa¢, poniewaz znaja oni juz zasady 1 wiedzg, ze na statku istniejg systemu zapewniajgce
likwidacje zagrozenia jak 1 niezbedna pomoc zostanie im udzielona.

Na statkach pasazerskich przewozacych powyzej 12 0sob jak i tadunek na kotach takie
obowigzkowe szkolenia si¢ nie odbywaja. Przeprowadzany jest jedynie instruktarz przez
rozglo$nie alarmowag w zakresie rodzajow sygnaléw alarmowych, rozmieszczenia Srodkow
ratunkowych, lokalizacji miejsc zbiorki jak i innych informacji w zakresie bezpieczenstwa
dotyczacych tego statku. Na tego typu statkach takie szkolenie bylo by trudno zorganizowac
ze wzgledu na kroétki czas podrozy i statg rotacje pasazerow.

Na statkach moze mie¢ miejsce szereg stanéw zagrozen takich jak: pozar/wybuch,
cztowiek za burta, rozlew olejowy, uszkodzenie konstrukcji statku, wejscie na mielizna,
zalanie, nagle stany chorobowe, brak zasilania, upadek $miglowca, przesunigcie si¢ fadunku,

niekorzystne warunki pogodowe, atak terrorystyczny oraz opuszczanie statku
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Na wypadek ich wystgpienia opracowane sg odpowiednie procedury postepowania.
Zatoga regularnie odbywa obowigzkowe alarmy ¢wiczebne, podczas ktérych nabywa jak
i doskonali swoje zdolnosci w zakresie odpowiedniego reagowania na wypadek ich
wystapienia. Alarmy opuszczania statku organizowane sg raz w tygodniu (dla poréwnania
na statku handlowym raz na miesiac), do ktorego moze by¢ dotaczone szkolenie w zakresie
postgpowania na wypadek innego zagrozenia jak kolizja, czy pozar. Oprocz Ewiczen
obowigzkowych, cztonkowie zalogi przechodza szkolenia doksztatcajace 1 dodatkowe, ktore
maja na celu doskonalenie ich umiej¢tnosci na miejscu pracy oraz reagowania w sytuacjach
kryzysowych. Wszystko po to aby, zapewni¢ szeroko rozumiane bezpieczenstwo dla
przebywajacych na poktadzie oséb jak i nauczyé si¢ postepowania z pasazerami w tanie
zagrozenia. Pasazerowie przebywajacy na statku musza bezwzglednie stosowaé obowigzujace
na statku zasady bezpieczenstwa oraz wykonywaé polecenia wydawane przez czltonkdéw
zatogi zaréwno podczas codziennej eksploatacji statku jak i w sytuacjach kryzysowych.
Niebezpieczne zdarzenia moga powsta¢ nagle bez uzasadnionej jakiejkolwiek przyczyny,
na skutek awarii, bledu popelionego przez czlowieka oraz przez ciag niekorzystnych
zdarzen. W celu nie poglebienia powstatej na statku sytuacji awaryjnej zaloga musi zachowac
spokdj jak 1 pasazerowie, poniewaz wszyscy bedacy na poktadzie w sytuacji stresowej sa jak
zywy organizm, gdzie reakcje jednej osoby przektadajg si¢ na drugg. W zwigzku z tym musza
to by¢ reakcje 1 zachowania jak najbardziej prawidtowe do zaistnialej sytuacji. Przyktadowo
w stanie zagrozenia ludzie podejmuja czgsto nieprzemyslane decyzje 1 skacza do wody,
poniewaz wydaje im si¢, ze oddalg si¢ od miejsca zagrozenia. Jednak czgsto okazuje sie
to ztudne 1 ging bardzo szybko pod lustrem wody. Nalezy pamigtac, ze statek jest najlepsza
todzig ratunkowsg 1 jesli nie ma wyraznego polecenia opuszczania statku nalezy na nim
pozosta¢. Przyktadem utraty Zycia byly skoki dowody przez pasazeréw statku Costa
Concordia, wydawalo im si¢, Zze sa blisko brzegu, jednak nie udato im si¢ doptynaé lub
W wyniku skoku do wody 1 urazéw szli pod wode. Dobrym przyktadem, ze nadzieja zawsze
umiera ostatnia jest odnalezienie we wraku statku trzech oséb przez nurkéw w dniu
15 stycznia 2012 roku. Osoby te byly uwiezione w zatopionej czgsci statku i znajdowaty si¢
w tzw. kieszeniach powietrznych, rowniez na skutek urazéw nie mogly si¢ samodzielnie
wydostaé. Podstawowymi zasadami, jakimi powinni kierowaé si¢ pasazerowie statku
po zamustrowaniu ale, takze czlonkowie zalogi bez wzglgdu na swoje przydzielone
obowigzki oraz czas przebywania na statku, powinni:

1. Zapoznad si¢ z drogami ewakuacyjnymi.

2. Rozmieszczeniem indywidualnych srodkéw ratunkowych.
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3. Rozmieszczeniem zbiorowych srodkéw ratunkowych.

4. Lokalizacja miejsc zbiorki.

5. Przeszkodami i trudno$ciami z jakimi moga si¢ spotka¢ podczas ewakuacji (sposoby
otwierania drzwi, wielkosci korytarzy, wyposazenie statku, itp.).

6. Nie kierowa¢ si¢ na wyzsze poktady, tylko w miejsca zbiorki (ktore mogg byc
zmienione), poniewaz moze to spowodowac przesunigciem si¢ $rodka cigzkosci

1 spowodowac utrate statecznosci statku.

Najczestszymi stanami zagrozen jakie wystepuja na statku pasazerskim sg pozary
oraz rdznego rodzaju epidemie. Pozary sg roéwniez najniebezpieczniejszym zdarzeniem, ktore
nie zlikwidowane w zarodku moze bardzo szybko si¢ rozprzestrzeni¢, powodujac znaczne
straty materialny jak i stanowi bezposrednie narazenie zycie i zdrowie wszystkich osob
przebywajacych na poktadzie statku. Dlatego kazdy kto zauwazy pozar musi wszcza¢ alarm
roéwnoczes$nie probujac ugasi¢ pozar dostepnymi $rodkami gasniczymi. W przypadku barku
mozliwo$ci ugaszenia pozaru nalezy bezwzglednie wszcza¢ alarm (nacisng¢ przycisk jak
i krzycze¢ pozar) oraz oddali¢ si¢ ostaniajac drogi oddechowe w bezpieczne miejsce
ostrzegajac innych o zagrozeniu. Natura cztowieka jest ciekawska wigc bardzo czesto ludzie
zaciekawieni s3 zdarzeniem 1 chca zobaczy¢ albo kieruja si¢ w niezrozumiaty sposob
w miejsce zagrozenia, dlatego trzeba zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia.

Wchodzac na poktad statku musimy mie¢ rowniez $wiadomos$¢, ze duza liczba osob
nastatku 1 systemy klimatyzacji sprzyjaja rozwojowi chorobotworczych patogenow,
w szczegolnosci rotawiruséw, ktorych rozwoj przebiega bardzo szybko. Przyktadem moze
by¢ epidemia, ktéra wybuchta na statku i ponad trzysta osdb si¢ wymagatlo pomocy
medycznej.  Liczba chorob spowodowanych rotawiruasmi, wymusita wprowadzenie
dodatkowych zabezpieczen. W ostatnim czasie zmniejszyta si¢ liczba zachorowan na wirusy
oraz bakterie, ktore rozprzestrzeniajg si¢ bardzo szybko na statku, dzieki stosowanym
procedurom higieny. Obecnie stosowane sg praktyki na statkach, ze obowigzkowo kazdy
pasazer wchodzac do restauracji musi odkazi¢ rece. Odpowiedzialna jest za to wyznaczona

zatoga statku, ktdra stoi 1 nie wpusci nikogo bez procedury umycia rak.

5. STATUSY OSOB PRZEBYWAJACYCH NA STATKACH PASAZERSKICH

W ostatniej czesci artykutu zostanie poruszona kwestia 0sob przebywajaca na statku
bez posiadanego biletu a wpisana jest na dodatkowa liste oséb, ktéra nie jest zaloga.
Operatorzy wykonujacy réznorodne prace na obszarach morskich, maja swoje jednostki

morskie przystosowane do przyjecia na poktad powyzej 12 osob, ktore nie sg cztonkami
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zalogi. Nie sg to pasazerowie posiadajacy bilet ale personel specjalistyczny wykonujacy prace
na obszarach morskich lub z poktadu statku np.: sg to nurkowie, menadzerowie projektéw,
technicy, geolodzy, geofizycy, serwisy, operatorzy specjalistycznych urzadzen typu: pojazdy
podwodne, instalacje, rolki, itp. Osoby te nie posiadajac podstawowych szkolen, ani zadne;j
wiedzy z zakresu ratownictwa na morzu, ani zadnych certyfikatow potwierdzajacych ich
przygotowanie do dziatania w stanie zagrozenia, wpisani sg na list¢ zatogi. Przyktadem jest
jednostka morska (OSVang. Offshore Suport Vessel)) o nazwie ,,Bourbon Evolution 801~
nalezagca do Przedsigbiorstwa Bourbon Offshore [http://www.bourbonoffshore.com],ktéra
na poktad moze wzia¢ 101 osob. Podstawowej zatogi zgodnie z Safe Manning i posiadajacych
stosowe uprawnienia do zajmowanego stanowiska jest 16 osob, pozostalymi osobami
sg pasazerowie, ktorzy na statku przebywajac wykonujac szereg prac jako: personel
specjalistyczny, kierownicy prac, nurkowie, operatorzy pojazdéw podwodnych, technicy,
geofizycy i inni specjaliSci zajmujacymi si¢ pracami podwodnymi jak i zagospodarowaniem
danego obszaru morskiego. Nie posiadajg oni zadnych uprawnien morskich, ani certyfikatow
w zakresie bezpieczenstwa morskiego, nie posiadaja wiedzy z zakresu pracy na statku oraz
postepowania w sytuacjach awaryjnych. Dlatego znajdujg si¢ pod opieka zatogi w sytuacji
awaryjnej stosujg si¢ do polecen zatogi i udajg si¢ do wyznaczonych zbiorowych $rodkéw
ratunkowych lub czekaja na instrukcje postgpowania w miejscu zbiorki. Statek, w karcie
bezpieczenstwa nie jest nazwany statkiem pasazerskim jednak ma wpisang maksymalng ilo$¢
0sob, jak moze przebywac¢ na poktadzie statku bez dodatkowych uprawnien morskich, ktére
uniemozliwiaja ich wpisanie na liste zatogi. Pomimo innej klasy statku, niz pasazerski, musi
on spelnia¢ wybrane przepisy pod ktore podlegajg statki przewozace pasazerow,
W szczegblno$ci zwigzane z wyposazeniem ratunkowym i ratowniczym, organizacja
bezpieczenstwa, Systemami komunikacji, wyciszeniem kabin, innymi wymaganymi
przepisami panstwa bandery statku.

Organizacja pracy i1 zamustrowanie o0sOb na statek uzalezniona jest rowniez
od wymagan danego operatora jak i juz wspomnianych przepisami bandery statku na ktorym
znajduja si¢ 0soby. Opisany przypadek powyzej dotyczy bandery Francuskiej. W przypadku
innej bandery moze to wyglada¢ inaczej. Réwniez wymagania przedsigbiorstwa lub
klasyfikatora moga narzuci¢ inne wymagania. Przykladowo polskie przedsigbiorstwo,
zajmujace si¢ poszukiwaniem i wydobywaniem ropy i gazu spod dna morskiego na polskich
obszarach morskich wymaga podstawowych przeszkolen dla kazdej osoby wchodzacej
na poktad statku typu OSV jak i morska instalacje produkcyjng jak i wiertnicza. Odbywa sig

to zgodnie z obowigzujacymi przepisami jak i jest to niezalezne od rodzaju wykonywanych
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prac jak i czasu ich wykonywania. Specyfika pracy na jednostkach pracujacych w przemysle
offshore, wymusza czesto zatrudniania 0osob o waskich i specjalistycznych kwalifikacjach.
W zalezno$ci od zajmowanego stanowiska lub petnionej funkcji musza spetniaé poszczegolne
wymagania lub zarowno morskie, jak i gornicze, a takze posiada¢ dodatkowe uprawnienia.
Jednak to po stronie zatogi morskiej zgodnie z wymaganiami certyfikatu bezpiecznej obsady
jest zapewnienie bezpieczenstwa pracy na jednostce, rozumiane jako zapewnienie
odpowiednich warunkéw pracy, udzielenie pomocy w stanach zagrozen, kierowanie

i dowodzenie w sytuacjach.

6. PODSUMOWANIE

Autor zdaje sobie spraweg, ze nie wyczerpal catosci tematu jednak bedzie
to kontynuowane w kolejnych opracowaniach, poniewaz porusza ona wiele istotnych
aspektow zapewniania bezpieczenstwa transportu pasazerow droga morskg. Same typy
statkow, wymagania bandery, rodzaje tadunkow, statusy przebywajacych na poktadzie oséb
wskazuje na wielowatkowos$¢ i1 specyfike tematu. Statystyki wypadkow podaja, ze liczba
zdarzen z nimi zwigzanych jak i strat calkowitych statkow pasazerskich i roro pasazerskich
jest mniejsza niz dla statkow handlowych. Wynika to z faktu iz spelniaja one dodatkowe
wymagania, pltywaja po wyznaczonych trasach i stad wynika ich wypadkowos$¢ musi by¢
mniejsza w porownaniu do statkdéw towarowych, a takze liczba statkow pasazerskich
W ogoblnej liczbie jest mniejsza i to rOwniez wplywa na liczbg. Niewatpliwym faktem jest,
ze statki przewozace powyzej 12 osdb musza posiadac specjalng konstrukcje, wyposazenie
oraz spetnia¢ szereg dodatkowych norm, zapewniajac im bezpieczenstwo w kazdych
warunkach, nawet w stanie uszkodzonym.

Ponadto kompetentna i1 wyszkolona zatoga stanowi fundament dla zapewnienia
bezpiecznej eksploatacji statku jak i dzialania w sytuacjach awaryjnych w tym udzielenia
adekwatnej do zaistnialej sytuacji pomocy pasazerom. Stad legitymujg si¢ oni odpowiednimi
przeszkoleniami. Inng kwestig jest realne dziatanie zatogi w stanie zagrozenia, ktore czgsto
wedtug dostepnych raportéw 1 opinii swiadkoéw ma wiele do zyczenia. Przyktadem zlamania
wszelkich norm jest zachowanie si¢ zatogi statku ,,Costa Concordia”, ktora pierwsza si¢
ewakuowala pozostawia¢ pasazeréw samych sobie, a dowodzenie akcje ratownicza przejely
osoby, ktore mialy $wiadomo$¢ zagrozenia, a nie zgodnie ze Sowimi kompetencjami
przypisanymi do stanowiska. Jednak tematyka psychologii zachowani w sytuacjach
kryzysowych stanowi odrebny aspekt bezpieczenstwa na statkach pasazerskich, ktéry jest

niewatpliwie niezwykle istotny. Wazne jest, ze zwigksza si¢ §wiadomo$¢ nie tylko zagrozen
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wsrdd zatogi ale, przede wszystkim wsrod pasazerow, ktorzy dzieki instruktarzom na statku
zwigkszaja swoja wiedze w zakresie §rodkdw ratunkowych i ratowniczych na statku. Jednak
nie jest tak na kazdej jednostce oraz rejonie jej ptywania. Wiele pozostaje do zyczenia
w zakresie bezpieczenstwa na statkach pasazerskich operujacych w rejonie tzw. nowego
trojkata bermudzkiego, gdzie sprawy bezpieczenstwa spychane sg na dalszy plan, co za tym
idzie liczba standw zagrozen oraz wypadkow jest najwyzsza na §wiecie. Dajac pole do pracy
dla operatorow statkow jak i miedzynarodowych organizacji.

W zwigzku z ozywianiem si¢ przemystu offshore 1 otwieraniem si¢ nowych projektow,
autor poruszyt kwesti¢ statusu 0sob przebywajacych na poktadach statkéw specjalistycznych.
Dalsza analiza bezpieczenstwa na morskich jednostkach pracujacych podczas poszukiwania,
wydobywania ropy i gazu spod dna morskiego oraz w zakresie zagospodarowywania

obszaré6w morskich begdzie tematem kolejnych publikacji autora.
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