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STRESZCZENIE

Terroryzm morski, piractwo, akcje sabotazowe na obiekty portowe, statki, ich sifa uderzeniowa oraz uzyte
w trakcie ataku narzedzia definiujg formy obrony. Do tych form nalezg uzbrojone formacje np. prywatne firmy
wojskowe, ktérych zdolnosci operacyjne powinny by¢ podtrzymywane. W celach szkoleniowych niezbedna jest
infrastruktura strzelecka oraz treningowa, ktéra dzieki zlokalizowaniu w miastach portowych ograniczy czas,
koszty przeprowadzenia szkolen, zintegruje srodowisko osob odpowiedzialnych za bezpieczerstwo portow,

przygotuje nowe kadry ochrony, wesprze ekonomicznie lokalnych przedsigbiorcow.

SUMMARY

Maritime terrorism, piracy, sabotage actions on sports facilities, ships, their impact force and tools used during
the attack define defenses. These forms include armed formations, e.g. private military companies, whose
operational capabilities should be sustained. For training purposes, there is a need for shooting and training
infrastructure, which will be located in port cities will reduce the time, costs of training, integrates the
environment of persons responsible for port security, prepares new security personnel, and supports

economically local entrepreneurs.
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WSTEP

Bezpieczenstwo jest dynamicznym procesem, ktory ograniczony jest czasem
I przestrzenig. Bezpieczenstwo to zapewnienie warunkow do rozwoju podmiotu poprzez
redukcje ryzyka, zapobieganie zagrozeniom. Podmiot w aspekcie bezpieczenstwa to kazdy
celowo dziatajacy twor spoleczny, ekonomiczny, polityczny, kulturalny, militarny, ktorego
bezpieczenstwo mozna przeanalizowa¢ (BBN, 2013, s.247). Do takich podmiotow mozna
zaliczy¢ panstwo, nardd, zjednoczenie narodéw, dane srodowisko np. morskie, ale roéwniez
przedsigbiorstwa, instytucje, pojedynczych ludzi czy infrastrukture. Bezpieczenstwo dotyczy
roznych podmiotow, ktore funkcjonuja w roznorodnych s$rodowiskach, przenikajag
si¢ 1uzupelniaja. Bezpieczenstwo moze dotyczy¢ zmniejszenia ryzyka w relacjach miedzy

panstwami, wtedy mowa o bezpieczenstwie migedzynarodowym lub moze dotyczyc
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zapobieganie zagrozeniom wewngetrznym danego panstwa — wtedy mowa o bezpieczenstwie
wewnetrznym. Ze wzgledu na to, iz artykul porusza wsparcie bezpieczenstwa miast
portowych nalezacych do $rodowiska morskiego warto umiejscowi¢ go we wilasciwej
kategorii bezpieczenstwa. Poniewaz porty nierozerwalnie powigzana jest z funkcjonowaniem
gospodarki niewatpliwie ich bezpieczenstw powinno zosta¢ przypisane do bezpieczenstwa
gospodarczego. Jednak nie tylko, poniewaz logistyka i porty stanowig takze komponent
funkcjonowania wojska, dlatego posrednio jest to bezpieczenstwo militarne. Poza tym
logistyka ze wzgledu na swoj globalny zasieg ingeruje réwniez w sfer¢ bezpieczenstwa
migdzynarodowego 1 zewngtrznego.

Logistyka to proces obejmujacy zaplanowanie, organizacj¢ (czyli realizacje planu)
oraz kontrol¢ przeplywu surowcow, materiatow, dobr, informacji z nimi powigzanymi
od wytworcy do konsumenta (Marciniak, Walinka, 2001). Na proces ten sktadajg si¢ zarowno
takie dziatania logistyczne jak obstuga klienta czy kontrola zapasoéw, artykut skupia uwage na
dziataniach transportowych I magazynowych czyli przemieszczaniu (dziatania zwigzane
z transportem morskim czyli z przemieszczaniem dobr, ludzi pomigdzy portami morskimi)
oraz transport wewnatrz portowy i magazynowanie.

Jednym z typow zagrozen dla systemow logistycznych sg zagrozenia, ktorych
zrodlem sg kleski naturalne takie jak huragany, pozary lub katastrofy spowodowane
rozwojem cywilizacji np. katastrofy chemiczne (moga wystapi¢ w portach), gornicze, awarie
fabryk. Kolejng kategoria zagrozen, szerzej prezentowang w ponizszym artykule,
sg zagrozenia uderzajace w struktury panstw oraz ich niepodlegtos¢ takie jak terroryzm,
nielegalne demonstracje, sabotaze. Odrebny zbidr zagrozen stanowig zakldcenia w obiegu
informacji, godzace w przetwarzanie informacji w catym lancuchu dostaw. Ostatnig grupa
wyszczegOlniong w literaturze sa zagrozenia ekonomiczne, gospodarcze, wynikajace
z kryzysu finansowego. Do tego typu zagrozen zaliczamy min. bezrobocie, spadek wartosci
pieniadza, obnizenie ratingu panstw przez agencje ratingowe, spadek PKB, wzrost zadluzenia
panstwa.

W ponizszym artykule autor odpowiada na pytanie jakie zagrozenia oddzialowuja
na porty oraz w jakim zakresie infrastruktura strzelecko-treningowa w miastach portowych
moze wesprze¢ bezpieczenstwo tego Srodowiska. Na pozor niezwigzane ze sobag
infrastruktury moga generowac¢ korzysci zarowno dla spotecznosci lokalnej jak 1 globalne;.
Zarowno w sferze ekonomicznej jak i bezpieczenstwa. Artykut ten skupia gtéwnie uwage na
zagrozeniach uderzajacych w porzadek konstytucyjny panstw min. terroryzm oraz piractwo

czy akcje dywersyjne i sabotaze. W przypadku tych zagrozen do ochrony infrastruktury
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morskiej (gtdéwnie statkow i portow) wykorzystywane sg prywatne, uzbrojone formacje, ktore
w te] sytuacji podlegaja pod przepisy migdzynarodowe takie jak Kodeks ISPS
tj. Miedzynarodowy Kodeks Ochrony Bezpieczenstwa Statkow oraz Obiektéw i Urzadzen
Portowych. Przepisy te nakazujg wprowadzenie procedur zapewnienia gotowo$ci statku
i zatogi do dzialah w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa. W tym aspekcie armatorzy,
ale takze porty zobowigzani s do prowadzenia ¢wiczen zalogi oraz utrzymania sprzetu.
Obowigzki te moga wypetniaé przy wsparciu bazy treningowej w miastach portowych,
co bedzie skutkowato wzmocnieniem pozycji lokalnych przedsiebiorcow z branzy szkolen
strzeleckich, szkolen prowadzonych dla ochrony, szkolen militarnych, ale takze skréci czas
transportu szkolonej zalogi migdzy miejscem $wiadczenia pracy a miejscem szkolen.
W przypadku pracownikéw portu dodatkowym atutem bedzie wymiana wiedzy, doswiadczen

z lokalng spotecznoscig z pokrewnych branz.

1. TERRORYZM MORSKI, PIRACTWO A BEZPIECZENSTWO

Terroryzm bez watpienia jest zagrozeniem, ktére bedzie utozsamiane z poczatkiem
XXI wieku, nie tylko ze wzgledu na atak na World Trade Center i Pentagon we wrzesniu
2001 roku. Doszto do wielu atakow terrorystycznych na morzach min. u wybrzezy Jemenu
w 2000 roku, gdzie $mier¢ poniosto 17 marynarzy amerykanskiego niszczyciela USS ,,Cole”,
straty ekonomiczne tego ataku oszacowano na 250 min dolaréw. Rok 2002, na wejsciu
do jemenskiego portu terrory$ci samobojcy uszkodzili 300 metrowy tankowiec ,,Limburg”,
plywajacy pod francuska bandera. Skutki tego ataku to 2 zabitych marynarzy oraz katastrofa
ekologiczna w Zatoce Adenskiej po rozlaniu 50000 barylek ropy znajdujacej
si¢ w tadowniach supertankowca. Poza atakami na jednostki ptywajace, mialy miejsce ataki
na obiekty portowe np. ataki na terminale naftowe w Iraku w 2004 roku. Starty finansowe
dla tego kraju wynikajace z przerwania pracy dwoch terminali wyniosty 40 mln dolaréw.
Terroryzm morski jest jednym z najwiekszych zagrozen dla gospodarki morskiej, jednak jest
on bagatelizowany ze wzgledu na niewielka liczbg tego typu aktow przemocy, ktory przez
spoteczno$¢ miedzynarodowa czesto mylony jest z piractwem.  Zjawisko terroryzmu
morskiego 1 piractwo nie s3 synonimami a stanowia odrgbne dziatania. Terroryzm
to bezprawne uzycie przemocy wzgledem oso6b lub mienia, co skutkuje zastraszeniem
spoteczenstwa w celach politycznych, ideologicznych lub religijnych (Kubiak, 2001, s.3).
Piractwo za$ jest formg przemocy na tle rabunkowym, jego glownym celem jest zdobycie

dobr wysokiej warto$ci i nie jest powigzane z politykg czy ideologiag. Wspolng cechg obu
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aktéw przemocy sa srodki uzyte do przeprowadzenia atakow oraz cze¢s¢ skutkow, zwtaszcza
straty osobowe oraz finansowe.

Ataki terrorystow morskich mozna podzieli¢ na ataki z ladu, ataki z wody zaréwno
na obiekty infrastruktury portowej jak i statki, okr¢ty. Ponizej zaprezentowano podziat
dziatan terrorystycznych w obszarach morskich:

— wejscie terrorystow na poktad statku pasazerskiego jako pasazer w celu uprowadzenia
statku w momencie, gdy opusci on port i przeptynigcie nim do wybranego miejsca,

— uprowadzenie statku w celu zatopienia go na wejsciu do portu, tak aby zablokowac
mozliwo$¢ wykorzystania portu, co doprowadzi do wygenerowania strat finansowych
dla wielu sektoréw gospodarki — nie tylko w kraju, w ktorym przeprowadzono atak;

— wywotanie Kkatastrofy ekologicznej poprzez wysadzenie zbiornikowca, gazowca,
chemikaliowca;

— porwania cztonkéw zatogi lub pasazerow w celu zastraszenia rzadu i wymuszenia
realizacji swoich postulatow;

— ataki chemiczne skierowane przeciwko zatodze statku lub okretu, zazwyczaj w celu
uprowadzenia jednostki ptywajacej;

— zamachy bombowe przeprowadzane min. za pomocg matych statkéw lub szybkich
todzi motorowych podchodzacych blisko burty lub urzadzen portowych, za pomoca
bomb podtozonych przez pletwonurkow lub w przypadku infrastruktury portowej
przywiezione samochodem lub koleja;

— atak przy uzyciu broni palnej, granatnikow lub rakiet (Walczak, 2004, s.115-130).

Z przedstawionego powyzej podziatu atakdéw terrorystycznych wynika, ze terrorysci
uzywaja zaroOwno sity, podstepu, dziatan skrytych, szantazu jak 1 aktow samobojczych, aby
osiagna¢ cele swojej organizacji. W przypadku pirackich atakow glownym celem jest
wtargnigcie na poktad jednostki, przejecie jej oraz towaru, ktory przewozi. W zwiazku z tym
dziatania piratéw nie obejmujg aktéw samobojczych. Piractwo ogranicza swobodny przeptyw
towarow, w glownej mierze dotyka ono akwenow optywajacych terytorium panstw upadtych
takich jak Somalia. Ubodstwo, skrajna ngdza i brak perspektyw zmusza lokalng ludnos¢
do organizowania si¢ w grupy przestgpcze, poniewaz tak powinno si¢ okresla¢ dziatalnosé
piracka. Somalijscy piraci wywodza si¢ z trzech $rodowisk: bylych rybakow (stanowig
dowoddztwo akcji), bylych bojownikéw (cze$¢ zbrojna), ekspertow, ktorzy zarzadzaja
przejetymi dobrami. Jednak skuteczny atak piracki opiera si¢ réwniez o posiadanie

informatorow w portach, gdzie piraci uzyskuja informacje na temat rodzaju towardw,
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czasu wplyniecia i wyplyniecia statkow z portu. Zatem skala patologii poszerza si¢ o kadre
portow. Najczesciej stosowang przez piratdow metoda napasci jest wdarcie si¢ na poktad
jednostki nad ranem przy wykorzystaniu lin z hakami, broni palnej oraz broni biatej
np. maczet.

Przed atakiem piratow — czestszym zjawiskiem niz akt terroru — jednostki pltywajace
moga zosta¢ zabezpieczone ogrodzeniem elektrycznym, ktére roztozone jest wzdhuz calej
burty lub Zelem poslizgowym na cumach, linach. W trakcie ataku zatogi statkéw moga
si¢ broni¢ przy wykorzystaniu kurtyn i armatek wodnych. Jednak armatorzy wykorzystuja
réwniez bardziej wyrafinowane metody takie jak urzadzenia akustyczne czy mikrofalowe,
pierwsze z urzadzen moze powodowac trwalg utrate shuchu, drugie za§ wywotuje bdl poprzez
rozgrzanie skory czlowieka falami do 55°C. Powyzsze formy obrony nalezy przypisaé
do rozwigzan lekkich. Piraci i terrorysci to uzbrojone grupy, dlatego wzmocnieniem obrony
jest bron palna, ktora ochrona lub zatoga moze uzy¢ w ostatecznosci do ochrony zycia
lub do bezposredniej walki z piratami w celu obrony mienia.

W najbardziej niebezpiecznych regionach $§wiata, gdzie piractwo stato si¢ sposobem
na zycie, a instytucje panstwowe nie sg w stanie zagwarantowa¢ bezpieczenstwa na morzu,
armatorzy coraz czeSciej decyduja si¢ na wynajecie Prywatnych Firm Wojskowych
(ang. Private Military Contractors — PMC). Jest to bardzo drogi, ale wysoce skuteczny sposob
ochrony. Firmy te zazwyczaj (ale nie tylko) zatrudniaja bylych zZotnierzy najlepszych
jednostek specjalnych. PMC to podmioty dziatajace legalnie, oferujace profesjonalne ustugi
militarne, ktére przypisane s3a jako zadania panstwowego wojska, zatrudniajace
wykwalifikowanych pracownikow, ktérzy sa uzbrojeni w standardach regularnej armii,
posiadana przez nie sita bojowa jest w stanie zmieni¢ sytuacje polityczng w czesci panstw.
PMC $wiadcza ustugi ochrony mienia (min. na statkach, w portach), ochrony osob lub ustugi
konwojowe, ale takze szerokie doradztwo w zakresie bezpieczenstwa panstwa, transportu,
analiz ryzyka czy doradztwo inwestycyjne np. zwigzane z zakupem uzbrojenia.
W celu utrzymania gotowosci 1 sprawnosci swoich sit, PMC prowadzg szkolenia oraz treningi
dla swoich pracownikdéw min. treningi podwyzszajace umiejetnosci strzeleckie, walka wrecz,
taktyczne kierowanie pojazdem, metody wywiadowcze, kontrwywiadowcze, prowadzenia
przestuchan, taktyka, ochrona réznego typu obiektow (w tym jednostek ptywajacych),
survival. Glownym Zrédlem zarobkowania PMC jest udziat w konfliktach zbrojnych,
do ktorego zostali wynajeci przez jedng ze stron konfliktu.

Ze wzgledu na rozwazang w artykule akt terroru nalezy zwrécic uwage

na prowadzenie przez PMC dzialan jako ochrona statkéw w rejonie Zatoki Adenskiej, Rogu
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Afryki czy Oceanu Indyjskiego. Warto zaznaczy¢, ze obecno$¢ na statku Prywatnej Firmy
Wojskowej nie musi oznacza¢ angazowania broni palnej jako $rodka ochrony. Bardzo czg¢sto
skuteczne okazuje si¢ odstraszanie piratdéw samg informacjg o ochronie np. za pomoca
baneroéw na burtach. Oczywiscie na statkach mogg pojawi¢ si¢ réwniez uzbrojeni ochroniarze,
jednak ich obecno$¢ nie jest jednoznacznie uregulowana przepisami prawa
migdzynarodowego. Jednakze uregulowania prawne odnosza si¢ do przeprowadzania
obowigzkowych szkolen dla zatogi. Zapisy Miedzynarodowego Kodeksu Ochrony
Bezpieczenstwa Statkow oraz Obiektow 1 Urzadzen Portowych (z ang. International Ship and
Port Facility Security Code - ISPS) stanowig, ze armator jest zobowigzany przygotowac

2

I realizowa¢ ,,Plan ochrony dla statkéw”. Podobne plany ochrony maja obowigzek
przygotowac zarzadzajacy portami. Czescig skladowa tego planu jest procedura zapewnienia
gotowosci statku/portu oraz zatogi do dziatan na wypadek zagrozenia. Podstawowym
wymogiem sg ¢wiczenia zalogi oraz utrzymanie sprzetu ochronnego. Zatem zaroéwno
Prywatne Firmy Wojskowe jak i zatoga statku lub portu wyznaczona do ochrony powinny
przechodzi¢ réznorodne szkolenia wspierajace ich rozwoj fizyczny, utrzymanie umiejgtnosci
zwigzanych z walka wrecz, ze strzelectwem oraz obstugg wurzadzen, ktore beda
wykorzystywane do ochrony statku lub portu. Oczywiscie czg$¢ szkolen, treningéw nalezy
przeprowadzi¢ na pokladzie statku, ale cze$¢ np. dotyczaca postugiwania si¢ bronig palng
moze by¢ utrwalana na ladzie, razem z ochrong portow. Znane sg przypadki, w ktorych
formacje ochrony portow lub statkow uczestniczyly w lokalnych c¢wiczeniach z serii
Pomerania i StrongResolve — trening ten dotyczyt polskich stuzb ochrony obiektow
portowych (Bujak, 2014).

Rejon Morza Battyckiego nie jest zagrozony ,,wielkim” piractwem, nie oznacza to,
ze nie bylo tego typu procederéw. W 2003 roku w Zatoce Gdanskiej oraz na Zalewie
Wislanym pojawiaty si¢ ganki rosyjskich piratow, ktorzy na wycofanych z radzieckiej floty
todkach okradali gospodarstwa w polskich wioskach, ale rowniez przewozili nielegalnych
imigrantow. Morze Baltyckie czy Morze Polnocne w wiekszym stopniu beda zagrozone
sabotazami np. na obiektach portowych Iub na infrastrukturze morskich elektrowni
niz piractwem w wydaniu afrykanskim. Sabotaz moze réwniez wigza¢ si¢ z ofiarami
Smiertelnymi lub duzymi stratami finansowymi, przestojami portow lub uderzeniem
w bezpieczenstwo ekonomiczne, energetyczne danego panstwa lub kilku panstw. Dlatego

réwniez w tych obszarach geograficznych zabezpieczenie statkow i portow ma znaczenie.
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2. INFRASTRUKTURA SZTRZLECKO -TRENINGOWEJ MIAST PORTOWYCH A
BEZPIECZENSTWO

Ze wzgledu na charakter umiejetno$ci niezbednych do wykonywania prac zwigzanych
z ochrona statkéw lub portow znaczenia nabiera infrastruktura treningowa w miastach
portowych. Umiejetnosci te najlepiej opisuje stowo militarne, poniewaz w nim zawarte beda
umiejetnosci strzeleckie, walki wrecz czy znajomos$¢ taktyki. Ponad to bardzo waznym
czynnikiem wspierajacym walke bojowa min. z piratami jest zgranie zespotu realizacyjnego.
Istotne sg umiejetnosci poszczegodlnych operatorow, ochroniarzy, zatogi, ale w przypadku
koniecznosci odparcia ataku na obiekt portowy lub statek najwigksze znaczenie odegra
wzajemne zrozumienie i podziat zadan oraz zaufanie do cztonkoéw zespotu. W celu uzyskania
zgranej, znajacej siebie wzajemnie jak 1 swoje indywidualne mozliwosci grupy
nie da si¢ wyszkoli¢ tylko 1 wylacznie na statkach, na morzu. Duzym wsparciem tych dziatan
szkoleniowych bgdzie infrastruktura strzelecko- treningowa gtéwnie miast portowych. Wbrew
pozorom nie tylko portéw w Afryce czy na Morzu Sroédziemnym, ale réwniez portow Morza
Baltyckiego czy Pélnocnego. Bez wzgledu na to czy zagrozenie wynika z terroryzmu,
piractwa czy akcji dywersyjnych, sabotazy to umiejetnosci ochrony powinny by¢ rozwijane.

W tym celu funkcjonowanie strzelnic, sal do treningéw walki wrecz, budynkoéw
do treningdw taktyki w miastach portowych stanowi zaplecze, wsparcie dla firm
ochroniarskich czy PMC. Wazna jest ulatwiona mobilno$¢ pomiedzy obiektami treningowymi
a realnym miejscem S$wiadczenia ustugi ochrony — port, statek. Wyjazd catego zespotu
ochrony, zalogi na treningi poza miasto portowe wiaze si¢ z dodatkowymi kosztami
transportu, noclegdw oraz wyzywienia. W drugg stron¢ regularne korzystanie przez te grupy
ze strzelnic czy sal treningowych stanowi gwarancj¢ statych przychodow dla tych obiektow,
co wigze si¢ takze z utrzymywaniem obiektow w dobrym stanie, na czym moze skorzystac
lokalna spoteczno$¢.  Skupienie w jednym miejscu treningowym  $rodowiska
odpowiedzialnego za ochrong portéw i statkow utatwi rowniez przeptyw informacji, wymiang
doswiadczen np. w Trojmiescie powstato lokalne gremium, Zespot Bezpieczenstwa, w sktad
ktérego wchodza przedstawiciele Policji, Strazy Granicznej (w tym wypadku Morski Oddziat
Strazy Granicznej), Strazy Pozarnej oraz kadry zarzadzajacy portami. Celem powotania tego
Zespolu jest identyfikacja zagrozen oraz opracowanie metod wspotpracy pomiedzy
organizacjami zainteresowanymi zapewnieniem bezpieczenstwa w portach (Bujak, 2014).
Przypadek Trdjmiasta jest o tyle ciekawym, iz jest to zaglebie antyterroryzmu, z powodu
rozlokowania tam Oddziatu Bojowego B Jednostki Wojskowej GROM, Jednostki Wojskowe;j

Formoza, SPAP Gdansk, delegatury Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, inspektoratu
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Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Oddzialéow Strazy Granicznej (Morski Oddziat).
Korzystajac z doswiadczen tych instytucji trojmiejskie porty moga pozyska¢ doradcoéw oraz
zaplecza przeszkolonej kadry i instruktoré6w w postaci bytych funkcjonariuszy oraz zotnierzy.

Niemniej jednak bez wzgledu na to czy kadra pochodzi z wojska czy z innych stuzb,
umiejetnosci nalezy caly cza utrwala¢. Zwlaszcza w naszych czasach duze znaczenie odgrywa
czas przemieszczania si¢ pomi¢dzy punktami, chcemy jak najmniej czasu spedza¢ W podrdzy
by moc poswieci¢ ten czas na dziatanie. Dlatego ulokowanie baz szkoleniowych (strzelnic,
sal treningowych) w miastach portowych jest odpowiedzig na szybkie tempo zycia
spoteczno$ci. W przypadku miasta Gdynia trzy strzelnice znajdujg sie¢ w odlegtosci 12-15 km
od portu Gdynia, czas dotarcia do obiektow to 20-30, dwa obiekty sasiaduja z trojmiejska
obwodnica, co ufatwia dostanie si¢ z portu a potem rownie szybki powr6t do dzielnic
lub miejscowosci sypialnianych. Swiatowym przyktadem na zasadno$é tego typu podejscia
do taczenia zabezpieczenia infrastruktury morskiej z infrastrukturg szkoleniowg miast
portowych jest Prywatna Firma Wojskowa, obecnie dzialajaca pod nazwag Academi (dawniej
Blackwater), ktora posiada swoja baze szkoleniowa sktadajaca si¢ z budynkow, makiet miast,
torow jazdy, sztucznych jezior, ulokowang nieopodal najwigkszej bazy morskiej na $wiecie

w Karolinie Pétnocnej (Wardin, 2011).

3. PODSUMOWANIE

Bezpieczenstwo to dynamiczny proces, ktory taczy ze sobg wiele podmiotdw.
Ze wzgledu na zbrojny charakter zagrozen morskich (terroryzm morski, piractwo, sabotaze,
dywersja), formacje zajmujace si¢ ochrong portow oraz statkow bez wzgledu na lokalizacje
powinny by¢ szkolone z zakresu doskonalenia strzelectwa, walki wrecz, taktyki, obstugi
urzadzen technicznych do zabezpieczenia statkow czy infrastruktury portowej. Rozwdj

infrastruktury strzelecko-treningowej w miastach portowych generuje:

skrocenie czasu i kosztow organizacji i realizacji szkolenia dla ochrony portow,

statkow;

— umozliwia organizacje treningdéw dla zaldg bedacych w danym porcie tylko na jeden
dzien;

— powstanie i integracje srodowiska ekspertow z branzy bezpieczenstwa, ochrony;

— wymian¢ doswiadczen;

— dostep do specjalistow wysokiej klasy, doswiadczonych ochroniarzy;

— stale przychody dla lokalnych przedsigbiorcéw i instruktorow prowadzacych tego typu

szkolenia;
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— utrzymanie w dobrym stanie technicznym infrastruktury szkoleniowej.

Bez wzgledu na to czy zagrozenie bezpieczenstwa srodowiska morskiego swoje zrodto
bedzie miato w piractwie lub terroryzmie, akcjach dywersyjnych to wsparcie tego srodowiska
poprzez infrastrukturg treningowa w miastach portowych ma realng szans¢ powodzenia.
Zarowno jako czynnik integracji jak i wykorzystania doswiadczen wielu Srodowisk lokalnych,

ktore sumarycznie przetozg si¢ na bezpieczenstwo globalne.
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