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STRESZCZENIE

Lotnisko czesto jest nazywane ,oknem na $wiata”, a najwieksze z nich
przyjmuja rocznie nawet kilkadziesigt milionéw pasazeréow ze wszystkich zakat-
kow globu. Transport lotniczy jest najbardziej rozwijajaca sie gatezia, poniewaz
wymaga nowoczesnych czesto skumulowanych maszyn powietrznych, ktére wy-
magaja odpowiedniej nawigacji naziemnej. Transport ten wymaga wykwalifikowa-
nej kadry, ktéra bedzie maksymalnie zaangazowana w wykonywanie zadan na
najwyzszym poziomie. Ponadto transport lotniczy odgrywa kluczowa role w proce-
sie przemieszczania sie, dlatego wiele jednostek czuwa nad jego odpowiednim po-
ziomem bezpieczenstwa. Warto doda¢, iz bezpieczenstwo jest najwazniejszym
elementem kazdego cztowieka, a przewozZnicy muszg stara¢ sie o zapewnienie jak
najwiekszych standardéw bezpieczenstwa. Nadto transport lotniczy musi stosowac
sie do odpowiednich strategii bezpieczenstwa obowiazujacych na poszczegélnych
portach lotniczych na $wiecie. Przepustowos$¢ na najwiekszych lotniskach $wiata
siega nawet 80 mln pasazeréw rocznie, dlatego, kazdego dnia narazZone s3a one na
nieprzewidziane wydarzenia. Artykut ma na celu przybliZzenie czytelnikowi zagro-
Zen, jakie moga wystepowac podczas korzystania z transportu lotniczego, a takze
przedstawi¢ funkcjonowanie systemow bezpieczenistwa od momentu przekrocze-
nia odprawy biletowo-bagazowej przez podrézujacego. Poruszone sa min takie
tematy, jak zabezpieczenia portu lotniczego na obszarze terminalu oraz ptyty lotni-
ska, kontroli pasazeréw i towaréw przed wejSciem na poktad samolotu, a takze
procedur dotyczacych sytuacji kryzysowych. Ponadto opisane zostaty wybrane
zdarzenia z historii lotnictwa, ktére miaty wplyw na obecny stan zabezpieczen.

Stowa kluczowe: lotnisko, port lotniczy, bezpieczenstwo, terroryzm lotniczy,
zagrozenie bezpieczenstwa
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WSTEP

Transport lotniczy istnieje juz od ponad wieku, kiedy to niemiecka fir-
ma DELAG w 1909r. uruchomita pierwsze potaczenia lotnicze przy uzyciu ste-
rowcow. Juz niespetna 5 lat poézniej, bo 1 stycznia 1914r. w mieScie
St. Petersburg na Florydzie wystartowat pierwszy samolot, na ktérego pokta-
dzie pasazerami byly egzemplarze gazety ,Petersburg Times”. Od tego momentu
biznes lotniczy kwitnie, samolotéw jest coraz wiecej, sa coraz szybsze, bardziej
zaawansowane technologicznie, a co najwazniejsze moga pomiesci¢ na pokta-
dzie coraz wiekszg liczbe pasazer6éw. Kazdego dnia miliony podrézujacych,
w tysigcach portéw lotniczych na catym $wiecie, oczekuje na swoj samolot ma-
jacy go zabra¢ w dowolne miejsce na mapie. Nie jest przesada stwierdzenie, ze
dzisiejsze lotnisko przypomina mate miasto.. Mieszczace sie na jego terenie
liczne sklepy, restauracja i inne obiekty majace umili¢ czas podrézujacym, nie-
raz przybierajg wrecz posta¢ ogromnych galerii handlowych. Stale rosnaca po-
pularno$c¢ tego srodka lokomocji, niesie za sobg olbrzymie wyzwanie dla oséb,
ktére sa odpowiedzialne za zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikom. Za-
grozenia czyhaja, zatem na kazdym kroku, poczawszy od nieprzewidzianych
sytuacji na terenie terminala, poprzez czynniki niezalezne od cztowieka takie
jak np. nagta zmiana warunkéw atmosferycznych paralizujgca lotnisko.
Wszystko to powoduje, ze wraz z rozwojem $rodka transportu musi iS¢ w parze
dbanie o bezpieczenstwo, w szczego6lnosci, kiedy w gre wchodzi zycie ludzkie.
Ksztaltowane przez ponad sto lat, licznymi incydentami, a takze katastrofami,
dzi$ znajduje sie na poziomie, ktéry pozwala zakwalifikowac transport lotniczy,
jako najbezpieczniejszy ze wszystkich dotychczas wykorzystywanych przez
cztowieka. Jednakze, bezpieczny lot to juz wiasciwie ostatni etap. Aby wszystko
w powietrzu przebiegto jak nalezy, odpowiednie stuzby musza wykonaé wiele
niezbednych czynnosci jeszcze na ziemi. To wtasnie tutaj, przez bramy portu
lotniczego przechodzi wszystko to, co pdZniej znajdzie sie na poktadzie samolo-
tu.

OCHRONA PORTU LOTNICZEGO

Ustawa z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia okre$la mie-
dzy innymi obszary, obiekty i urzadzenia podlegajace obowigzkowej ochronie.
Zgodnie z nia obszary, obiekty, urzadzenia i transporty wazne dla obronnosci,
interesu gospodarczego panstwa, bezpieczenistwa publicznego i innych waz-
nych intereséw panstwa podlegaja obowiazkowej ochronie przez specjalistycz-
ne uzbrojone formacje ochronne lub odpowiednie zabezpieczenia techniczne.
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W mys$l ustawy takim obiektem jest wiasnie port lotniczy. Pod wzgledem za-
bezpieczenia i dziatania w sytuacjach kryzysowych lotnisko mozemy podzieli¢
na dwa obszary: obstuga ruchu statkéw powietrznych oraz obstuga ruchu pa-
sazerskiego i towarowego. W kazdym z nich wystepuja zagrozenia innego typu.
W pierwszym obszarze dziatalnoS$ci zagrozenia zwigzane sg z ruchem lotni-
czym (wypadek lotniczy, katastrofa, awaryjne ladowanie). W drugim, dotycza
ochrony portu przed aktami bezprawnej ingerencji (terroryzm, uprowadzenia,
zamachy bombowe). Stuzby dziatajace na obszarze portu lotniczego musza by¢
stale przygotowane do efektywnego przeciwdziatania wymienionym zagroze-
niom, nie dopuszczaé¢ do ich powstania, a w sytuacjach kryzysowych, gdy do
takiego zdarzenia dojdzie, btyskawicznie przeprowadzi¢ skuteczng akcje ra-
townicza.

Czeic
terminalowa Czesé

aeronautyczna

Rys. 1. Infrastruktura portu lotniczego

zrédto: Zielirisk M, Bezpieczeristwo w porcie lotniczym,
Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej, 2010
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Obiekty podlegajace szczegdlnej ochronie na terenie portu lotniczego to

(Rys. 1.):

=

PO ®ENOUTAWN

Terminal pasazerski i inne terminale;
Wieza kontroli ruchu lotniczego;
Generatory energetyczne;

Magazyny paliw i smarow;

Systemy klimatyzacyjne i wentylacyjne;
Bocznice kolejowe;

Ujecia wody;

Plyty postojowe statkdw powietrznych;
Hangary;

. Inne urzadzenia lub obiekty uznane przez prezesa Urzedu Lotnictwa

Cywilnego lub zarzadzajacego lotniskiem za kluczowe dla ochrony lot-
nictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji (np. o$wietlenie
Sciezki podejscia i inne).

Obiekty te sg szczegblnie narazone na zagrozenia i wymagaja szczegol-

nej ochrony. Zabezpiecza sie je ze wzgledu na dwa rodzaje zagrozen; naturalne
oraz te wywotane przez cztowieka. Do tych pierwszych naleza:
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bezprawne wtargniecie do strefy zastrzezonej;

bezprawne wniesienie do strefy zastrzezonej przedmiotéw zabronio-
nych wymienionych w Obwieszczeniu nr 5 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego dnia 9 sierpnia 2007 r. w sprawie listy przedmiotéw zabro-
nionych do wnoszenia na teren strefy zastrzezonej lotniska i przewozu
w bagazu kabinowym oraz rejestrowanym pasazera (Dz.Urz. ULC, nr 5
z01.10.2007 r.);

podiozenie badz zagrozenie podtozenia materiatéw i urzadzen wybu-
chowych w obiektach i urzadzeniach portu lotniczego;

uzycie badZ zagrozenie zastosowania bioterroryzmu badZ tzw. brudnej
bomby;

atak zbrojny na osoby przebywajace w obiektach portu lotniczego;
wniesienie na poktad samolotu urzadzenia wybuchowego badz przed-
miotéw zabronionych do przewozu drogg lotnicza;

wziecie zaktadnikéw na obszarze portu lotniczego;

zawtadniecie samolotem (z pasazerami badzZ bez pasazerow);
ladowanie w porcie lotniczym samolotu z terrorystami na poktadzie;
akty sabotazu badz dywersji;

akty o charakterze kryminalnym;

zaktocenia porzadku publicznego;

akty wandalizmu, w tym niszczenie mienia przedsiebiorstwa;
demonstracje badZ inne formy protestu.
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Drugie za$, to wszelkie czynniki naturalnie utrudniajace, bagdz uniemoz-
liwiajgce normalne funkcjonowanie lotniska takie jak: gwattowne porywy wia-
tru, tzw. traby powietrzne;

— ulewne opady deszczu, wytadowania atmosferyczne;

— obfite opady $niegu i zamiecie $niezne;

— zaleganie mgiet (przy ograniczeniu widoczno$ci ponizej 600 m);
— zagrozenie powodziowe;

— przemieszczajace sie w powietrzu pyty wulkaniczne.

Zagrozenie spowodowane
czynnikiem naturalnym

Jednym z najbardziej pamietnych w historii lotnictwa wydarzen z udzia-
tem matki natury byta erupcja islandzkiego wulkanu Eyjafjallajokull w 2010
roku. Seria wybuchéw spowodowata, Ze nad Europa powstalta chmura pytéw
wulkanicznych, ktéra uniemozliwita funkcjonowanie lotmisk w wiekszosci kra-
jow na kontynencie. W dniu 15 kwietnia w Polsce zamkniete zostaty wszystkie
lotniska z wyjatkiem Krakowa i Chorzowa. Wykonywane mogty by¢ tylko loty na
matej wysokosci, ponizej podstawy chmury pytu wulkanicznego (ok. 6 km). Na-
tomiast w Europie loty wstrzymano na lotniskach w Belgii, Czechach, Danii, Es-
tonii, Finlandii, Francji, Islandii, Hiszpanii, Holandii, na Litwie, na Lotwie,
w Niemczech, Norwegii, Irlandii, Rosji, Szwecji i Wielkiej Brytanii. 16 kwietnia
zamKknieto cze$¢ lub catos¢é przestrzeni powietrznej w kolejnych krajach euro-
pejskich: Austrii, Motdawii, na Stowacji, w Szwajcarii, na Wegrzech i we Wto-
szech. 17 kwietnia zamknieto przestrzen powietrzng nad Bo$nig i Hercegowina,
Chorwacja, Czarnog6rg, Rumunig i Serbig. Wedtug szacunkéw Miedzynarodo-
wego Zrzeszenia Przewoznikdw Powietrznych straty poniesione przez $§wiatowe
linie lotmicze z powodu odwotania lotéw, dziennie mogty siega¢ nawet 200 min
USD. 16 kwietnia w europejskiej przestrzeni powietrznej odbyto sie 11 659 lo-
tow z planowanych 28 597, 17 kwietnia byto to 4886 z 22 653, 18 kwietmia
4000 z 24 965. Co wiecej, ucierpiaty nie tylko linie lotnicze, ale rGwniez miasta
docelowe. Upubliczniony Raport The Economics Impact of Air Travel Restric-
tions Due To Volcanic Ash (ekonomiczny wptyw wstrzymania ruchu lotmiczego
w wyniku oddziatywania pytu wulkanicznego) wskazuje na to, ze w dniach mie-
dzy 15 a 21 kwietnia odbyto sie o 100 ty$. lotéw mniej, niz byto zaplanowane, co
przetozyto sie na straty w wysokos$ci 2,2 mld USD netto w liniach lotniczych ze
wzgledu na odroczone loty oraz 1,6 mld USD netto w miejscowos$ciach docelo-
wych ze wzgledu na obnizenie ruchu turystycznego.
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Rys. 2. Chmura pytéw wulkanicznych nad Europa

zrédto:http://www.ekologia.pl/wiadomosci/srodowisko/wybuch-wulkanu-na-islandii-
sparalizowal-ruch-lotniczy-w-europie, 12223.html (stan z 15.04.2010)

Tak oto kwiecien 2010 roku stat sie jednym z najgorszych dni w $wiato-
wym lotnictwie. Co ciekawe, z czasem zaczety pojawiaé sie glosy, jakoby za-
mkKkniecie przestrzeni powietrznej nie byto wcale konieczne, a szkodliwo$¢ pytu
wulkanicznego nie byta na tyle duza, aby uniemozliwiata latanie. Przyktadem byli
brytyjscy naukowcy, ktérych zacytowat ,Daily Telegraph”. Faktem jest jednak,
wydarzenie z 1989 roku, kiedy to samolot holenderskich linii lotniczych KLM,
wpadt w chmure pytu wulkanicznego,, ktéra zdestabilizowata prace silnikow.
Mimo miliardowych strat, w moim subiektywnym odczuciu decyzja o zamknieciu
przestrzeni powietrznej byta wtasciwa, bowiem zadna suma pieniedzy nie moze
sie r6wnac warto$ci zycia ludzkiego.
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Zagrozenie spowodowane
dziatalnoscig cztowieka

Jesli chodzi za$ o niebezpieczenstwa spowodowane przez czynnik ludzki,
nie da sie ukry¢, ze najczeSciej wystepujacy jest terroryzm lotniczy, stanowigcy
bezposrednie zagrozenie dla wolnos$ci i demokracji. Szczegélnym momentem
w historii $wiata byly ataki terrorystyczne z 11 wrzesnia 2001 r. na Nowy Jork
i Waszyngton, w skutek, ktérych $mieré¢ poniosto prawie 3000 oséb. Wtedy to
po raz pierwszy na tak duzg skale zostato naruszone bezpieczenstwo lomictwa
cywilnego. Wydarzenia te, postawity pod duzym znakiem zapytania dotychcza-
sowe systemy bezpieczenstwa i kontroli podrézujacych, szczeg6lnie, gdy na jaw
wyszly informacje, jakoby napastnicy byli w stanie stworzy¢ atrapy bomb, za-
straszy¢ personel i ostatecznie przeja¢ samolot za pomoca przedmiotéw, ktére
wczesniej przeszly kontrole i zostaty wniesione na poktad. Od tego czasu USA
podjely znaczace dziatania w kierunku zwiekszenia bezpieczenstwa na lotni-
skach, nie tylko poprzez wprowadzenie restrykcji dotyczacych przewozonych na
poktadzie przedmiotéw, ale rowniez na rozwdj nowych technologii. Podstawowa
zmiang bylo prawne przekazanie odpowiedzialnosci za kontrole pasazeréw
w rece rzadowych organizacji. Do tej pory, bowiem za skanowanie pasazerow
oraz bagazy wnoszonych przez nich na poktad samolotéw, odpowiedzialne byty
wtadze poszczegélnych lotmisk. Zasada ta dotyczyta zaré6wno lotéw wewnatrzkra-
jowych, jak i miedzynarodowych. Przeprowadzone p6Zniej inspekcje wykazaty,
ze to zadanie byto powierzane prywamym firmom ochroniarskim, zatrudnia-
nym w celu pilnowania porzadku na terenie catego lotniska. Problemem byto to,
ze firmy te czesto zatrudniaty niewykwalifikowanych ludzi, ktérzy nie wykony-
wali swojej pracy na wymaganym poziomie. Mimo iz od 2001r. nie byto juz dru-
giego tak tragicznego w skutkach aktu terroru, to w poézniejszych latach
wielokrotnie zdarzaty sie mniejsze ataki czy tez incydenty terrorystyczne. Jed-
nym z przyktadéw jest udaremniona dokonania zamachéw bombowych na sa-
moloty z uzyciem ptynnych materiatow wybuchowych w 2006r. W reakcji na ten
incydent w Wielkiej Brytanii ograniczono wnoszenie ptynéw na poktad. Kolejne
wydarzenie majgce wptyw na obecny wyglad zabezpieczen, mialo miejsce
w 2009r. po tym, jak zamachowiec wniost sktadniki materiatéw wybuchowych
zaszyte w bieliznie. Skutkiem tego bylo pojawienie sie skaneréw ciata, na nie-
ktérych portach lotniczych. Od czasu pamietnych atakéw z 2001r. odnotowano,
co najmniej kilkanascie mniejszych. W ostatnich pieciu latach byto ich, az 10.
Oznacza to, ze mimo dotychczasowych staran konieczne jest ciggte udoskonala-
nie systemu zabezpieczen w celach prewencyjnych. Obecna sytuacja polityczna
nie gwarantuje, ze w przysztosci nie dojdzie do podobnych przypadkéw, jakie
miaty miejsce na przestrzeni ostatmich lat.
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Systemy bezpieczenstwa
w poszczegdélnych krajach

Z kazdym kolejnym incydentem kontrola pasazeréw staje sie jeszcze bar-
dziej skrupulatna, a na lotniskach pojawia sie coraz wiecej urzadzen inspekcyj-
nych. Chociaz na $wiecie nie ma jednego, z gory okreSlonego regulaminu
bezpieczenstwa to w wiekszosci portéw lotniczych wyglada on podobnie i jest
stale aktualizowany.

Jednakze rézne kraje charakteryzujg sie ré6znymi systemami zabezpie-
czen portow lotniczych. OczywiScie panstwem najbardziej dotknietym atakami sg
Stany Zjednoczone i to wtasnie tam procedury bezpieczenstwa sg nieco inne niz
w pozostatych krajach. Na przyktad od 2002 roku wszyscy pasazerowie musza
by¢ kontrolowani przez pracownikéw federalnych. To znaczy, ze ich sprawdzanie
przeprowadzane jest przez Transportation Security Administration, a najbar-
dziej ruchliwe lotniska, ktére sg narazone bezposrednimi atakami, zakwalifiko-
wane s3 do kategorii X, na ktérych czesto ochrone zleca sie prywatnym
podwykonawcom. We Francji, po zamachach z 1986 roku wprowadzono pro-
gram Vigipirate, ktéry zaktada pomoc jednostek wojskowych przy funkcjono-
waniu portéw. Ponadto od 1996 roku punkty bezpieczenstwa przekazano z rak
policji, prywatnym firmom. Na miedzynarodowym lotmisku w Hong Kongu ze
wzgledu na jego ogrom oprdcz policji bezpieczenistwa pilnuje réwniez Aviation
Security Company. Oprocz tego wokot catego portu rozstawione sa uzbrojone
jednostki ochrony lotniska, a pasazerowie przed wejSciem na poktad przechodza
przez skanowanie rentgenowskie. Departament Transportu jest autorytetem dla
bezpieczenstwa portéw lotniczych w Wielkiej Brytanii. W 2004 roku rozpoczeta
zostata inicjatywa ,Multi Agency Threat and Risk Assessment”, ktéra testowano
na 5 najwiekszych lotniskach. Po udanych proébach, system wdrozono we
wszystkich portach na terenie kraju. Polega ona na jednoczesnej wspotpracy
wielu jednostek przy ochronie portéw lotniczych. Ciekawym przyktadem jest
réwniez Finlandia, gdzie sprawdzanie pasazerdw, bagazow, czy cta zlecane jest
réoznym firmom. Na przyktad na lotnisku w Helsinkach zajmuje sie tym Security
Service Oy, a w terminalu mozna spotkaé zaréwno finska policje jak i straz gra-
niczna. W pozostatych krajach bezpieczenstwo i kontrola jest raczej jednolita. Na
poktad samolotu nie mozna wnie$¢ broni, ani przedmiotéw mogacych postuzy¢
do uprowadzenia samolotu. Wszyscy pasazerowie sg skanowani wykrywaczami
metali, a ich bagaze promieniowaniem rentgenowskim. O tym, co mozna, a cze-
go nie mozna wnie$¢ na poktad, informuje regulamin kazdej linii lotniczej. W celu
sprawnego przebiegu kontroli i unikniecia wszelakich nieprzyjemnosci, podré-
Zujacy powinni upewnic sie, ze w ich bagazu nie znajduja sie przedmioty bedace
na liscie zabronionych. Ponadto wszystkie metalowe obiekty, z ktérymi wchodza
na hale odlotéw tj. (klucze, zegarki, paski, telefony komdrkowe, bilon, itp.) oraz
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wieksze urzadzenia elektroniczne (laptopy, dekodery, etc.) nalezy umiesci¢
w specjalnych kuwetach i potozy¢ je na taSmie urzadzenia rentgenowskiego
wraz z bagazem podrecznym. Zdarza sie tez, ze w przypadku uzasadnionego
podejrzenia wykroczenia lub przestepstwa, podr6zujacy moze zosta¢ poddany
kontroli osobistej, podczas ktdérej kontrolujgcy uprzednio legitymujgcy sie
i przedstawiajacy przyczyne kontroli, ma prawo sprawdzi¢ zawarto$¢ bagazu
podrecznego oraz skontrolowaé odziez i wszystkie przedmioty, ktére sg w posia-
daniu podrézujgcego. Zaré6wno przeszukania osoby, jak i kontroli osobistej, po-
winna w miare mozliwo$ci dokonywa¢ osoba tej samej ptci. Od reguty tej istnieja
odstepstwa w przypadku konieczno$ci przeprowadzenia kontroli osobistej nie-
zwlocznie, ze wzgledu na okoliczno$ci moggce stanowic¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia osob i mienia. Kontrola osobista wystepuje raczej rzadko i tylko wtedy,
gdy jest taka konieczno$¢. Mimo iz nie jest ona przyjemna dla osoby kontrolo-
wanej, to czesto jest niezbedna, by zapewni¢ bezpieczenstwo reszcie podrézuja-
cych.

Sytuacje kryzysowe

Kazdego dnia jednostki zabezpieczajgce terytorium lotniska dwoja sie
i troja, aby nie doszlo do Zadnej nieprzewidzianej sytuacji. Niemniej jednak ze
wzgledu na ilo$¢ osdb, jaka dziennie przewija sie przez terytorium portu lomi-
czego sprawia, ze niemal, co chwile mamy do czynienia z sytuacjami, ktére wy-
magaja interwencji. Czesto s3 to tylko btedy wynikajace z nieswiadomosci
pasazerdw, jak np. wejscie do strefy zamknietej czy chwilowe pozostawienie
bagazu bez opieki przez zwykte roztargnienie. Wazne jest, wiec, by umiejetnie
zidentyfikowa¢ sytuacje, ktéra bedzie miata status kryzysowej. Wedtug Krajowe-
go Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego sytuacja kryzysowa to zagrozenie
bezpieczenstwa wystgpieniem lub mozliwoscig wystapienia aktu bezprawnej
ingerencji w lotictwie cywilnym. Ma ona zazwyczaj nagly charakter i wymaga
natychmiastowego dziatania. Gdy juz takowa sie wydarzy, najwazniejsza jest
komunikacja, miedzy sztabem kryzysowym, a pozostaltymi szczeblami zarzadza-
nia kryzysowego, takimi jak: stuzby ochrony, stuzba celna, policja, lotmiskowe
organy stuzby ruchu lotniczego, stuzby medyczne i sanitarne itp. W celu utatwie-
nia dziatan zarzadzajacy lotmiskiem wraz z Policja i Straza Graniczng oraz w po-
rozumieniu z wspotuzytkujacymi lotnisko, opracowuje plan przeciwdziatania
sytuacji kryzysowej. Uwzglednia on warunki i tryb wspétpracy oraz koordynacji
dziatan poszczegdlnych podmiotéw wchodzacych w sktad systemu ochrony lot-
niska, sposob reagowania na zagrozenia, sposoby postepowania w sytuacji za-
grozenia oraz informowania o zagrozeniu oséb odpowiedzialnych za system
ochrony lotniska. Po uzyskaniu i potwierdzeniu informacji o bezprawnej inge-
rencji, uruchomiony zostaje tancuch dziatan wzajemnie na siebie oddziatujacych.
Organ zarzadzania powiadamia prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zarzad
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lotniska powiadamia prezesa Urzedu oraz centrum zarzadzania kryzysowego
wtasciwego terytorialnie wojewody, oraz zwotuje sztab, prezes Urzedu powia-
damia ministra wtasciwego do spraw transportu, a stuzba ochrony podejmuje
dziatania okres$lone w programie ochrony lotniska. Nastepnie kazdy z wyzej
wymienionych organdw zobowigzany jest do podjecia dziatan. Na miejscu poja-
wiaja sie stuzby zabezpieczenia medycznego, Straz Pozarna wysyla stuzby ra-
tunkowo-gasnicze, a Policja i Straz Graniczna wzywa wsparcie do zabezpieczenia
rejonu. Wszystko to generuje duze koszty, dlatego jak juz wyzej wspomniatem,
konieczna jest wlasciwa identyfikacja zagrozenia. Po zazegnaniu sytuacji kryzy-
sowej niezbedne jest przekazanie przez przewoZnika lotniczego oraz zarzadu
lotniska raportu i szczegétowego opisu przebiegu sytuacji kryzysowej do Urzedu
w terminie do 15 dni od zaistniatego zdarzenia.

WNIOSKI

Ciggly rozwdj lotnictwa i wzrost popularnosci tego srodka transportu
wymusza na nas nieustanne doskonalenie systeméw bezpieczenstwa. Historia
pokazuje, ze w tej dziedzinie zycia stowo rutyna nie istnieje. Kazdy dzien stanowi
wyzwanie dla stuzb dbajacych o tad i porzadek w porcie lotniczym, a to wtasnie
w tym miejscu zaczyna i konczy sie podr6z samolotem. Rozwoj technologiczny
zabezpieczen, rozbudowa i modernizacja portéw lotniczych na state doszkalanie
stuzb i personely, a takze podnoszenie Swiadomosci pasazeré6w oznacza, ze wy-
ciagneliSmy wnioski z przesztosci i uczymy sie na btedach. Transport lotniczy
staje sie coraz bezpieczniejszy. Mimo iz nie jesteSmy w stanie catkowicie pozby¢
sie zagrozen, ktore czekaja na kazdym krokuy, to jednak mozemy z duma powie-
dzie¢, ze poziom zabezpieczen osiagnat putap, ktéry uczynit ten srodek lokomo-
cji najbardziej bezpiecznym.
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SECURITY THREATS AT THE AIRPORT

ABSTRACT

The airport is often called a ‘window on the world’ and the largest of
them receive annually even tens of millions of passengers from all corners of
the globe. Air transport is the most developing branch because it requires mod-
ern, often complicated aircraft machines that require proper ground navigation.
This transport requires qualified staff that will be fully involved in performing
tasks at the highest level. In addition, air transport plays a key role in the
movement process, which is why many units are watching over its appropriate
security level. It is worth adding that safety is the most important element of
every human being, and carriers must strive to ensure the highest possible se-
curity standards. Furthermore, air transport must adhere to appropriate secu-
rity policies at individual airports around the world. The capacity at the largest
airports in the world reaches up to 80 million passengers a year, which is why
they are exposed to unforeseen events every day. The article aims to familiarize
the reader with the dangers that may occur during the use of air transport, as
well as to present the functioning of security systems from the moment when
the passenger passes through the ticket and luggage check. Issues such as air-
port security in the area of the terminal and airfield plates, passenger and
goods controls before boarding the aircraft as well as emergency procedures
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are discussed. In addition, selected events from the history of aviation were
described, which had an impact on the current state of collateral.

Key words:
airport, airport, security, air terrorism, security risk
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