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Wyniki badan ankietowych prowadzonych
wsrod diagnostow samochodowych
w Wojewodztwie Zachodniopomorskim

Tomasz Stoeck

W artykule przedstawiono czastkowe wyniki badan ankietowych, ktore
w 2016 roku prowadzono wsréd diagnostéw Stacji Kontroli Pojazdow
(SKP) na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego. Na podstawie
uzyskanych — odpowiedzi  sporzgdzono 0g6ing  charakterystyke
obstugiwanych pojazdéw, majgc na wzgledzie rodzaj stwierdzonych

niesprawnosci w  zaleznosci od pochodzenia, wieku, zmian
konstrukcyjnych oraz czasu eksploatacji.
Stowa kluczowe: diagnostyka samochodowa, kontrola

techniczna pojazdéw, badania ankietowe.

Wstep

Badania techniczne pojazdu stanowig podstawowy element
bezpieczenstwa jazdy, jak réwniez ochrony $rodowiska
naturalnego. Ich przyblizony zakres przedstawiono w sposéb
schematyczny na rys. 1.
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Rys. 1. Orientacyjny zakres badania technicznego pojazdu
Kazdy samochod, ktory pozytywne przeszedt przeglad, nie
powinien mie¢ jakichkolwiek usterek zagrazajacych jego
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kierowcy, pasazerom oraz pozostatym uczestnikom ruchu
drogowego.

Osoba zatrudniona na stanowisku diagnosty odpowiada za
wykonywanie badan technicznych pojazdéw, ktére mozna
podzielic na okresowe, dodatkowe oraz stuzace ustaleniu
zgodnosci z warunkami technicznymi. Ponadto do zakresu jej
obowigzkow wchodzi m.in.: ocena stanu poszczegoinych
uktadéw i zespotdw, okreSlenie rodzaju oraz zakresu
wymaganych napraw lub konserwacji, prowadzenie ewidencji z
dziatalnosci, itp.

1. Zakres i metodyka

Badania ankietowe prowadzili studenci kierunku Transport
Zachodniopomorskiego  Uniwersytetu Technologicznego w
Szczecinie. Byly one skierowane do pracownikéw technicznych
SKP, przy zastosowaniu bezposredniej techniki pozyskiwania
danych. W formularzu zawarto uporzadkowang liczbe pytan o
charakterze zamknietym, dla ktdrych przedstawiono kilka,
réznych wariantow odpowiedzi. Dzieki temu mozliwe byto
zawezenie wyboru do najbardziej istotnych zagadnien. Wyniki
kocowe opracowano na podstawie 70-ciu prawidtowo
wypetnionych kwestionariuszy, pozyskanych w drugim pétroczu
2016 roku. Z uwagi na szeroki zakres badan, w niniejszym
artykule ograniczono sie do omdwienia wybranych kwestii.

2. Wyniki i dyskusja

W opinii respondentéw najliczniej kontrolowang grupe stanowig
pojazdy, ktérych czas eksploatacji zawiera sie w przedziale 5-10
lat (rys. 2). Wynika z tego, ze w dalszym ciagu najchetniej
wybierane sa samochody uzywane, ktbre oferowane sg w
bogatszym asortymencie, niejednokrotnie ze znacznie lepszym
wyposazeniem, przy stosunkowo niskim koszcie zakupu [4]. Z
oczywistych wzgledéw ich wiasciciele zmuszeni sg do
ponoszenia wyzszych kosztow ubezpieczeniowych oraz
czestszych wydatkéw na utrzymanie wymaganej sprawnosci
eksploatacyjnej. Tym niemniej nic nie wskazuje na to, aby w
najblizszej przysztosci trend ten miat sie odwréci¢. Analogiczne
wyniki, ktére uzyskano w odrebnym trybie pozyskiwania danych,
prezentowane byty w publikacji [3]. Wykazano w nich, ze wiek
badanych pojazdéw ma przetozenie na liczbe usterek.
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Rys. 2. Wiek pojazdéw kontrolowanych w SKP
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Rys. 3. Rodzaje awarii pojazdow niesprawnych technicznie

Jedno z nastepnych pytan zawartych w kwestionariuszu
ankietowym dotyczyto rodzaju najczesciej wykrywanych awarii
(rys. 3). Niemal co trzeci samochdd uznano za niesprawny z
powodu oS$wietlenia zewnetrznego lub sygnalizacj. W
wiekszosci przypadkow byly to jednak problemy wynikajace z
niedbalstwa kierowcow, kitorzy przyjezdzaja na przeglad
techniczny z przepalonymi zaréwkami lub bez ich ustawienia po
wymianie. Kolejne z najliczniejszych grup usterek dotyczyty
uktadu hamulcowego (zuzyte okladziny cierne szczek lub
klockéw, skorodowane lub peknigte przewody, $lady wyciekow
ptynu, defekty hamulca pomocniczego) oraz ukiadu
kierowniczego i zawieszenia (uszkodzenia przekfadni, luzy
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zwrotnic, przegubdw krzyzakowych, sworzni, wahaczy, tulei,
drazkéw, fozysk kot, itp.). Z danych prezentowanych w
literaturze wynika, ze powyzsze uszkodzenia majq wptyw na
obnizenie bezpieczefstwa ruchu pojazdéw [1, 2, 3].
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Rys. 4. Opinia respondentéw na temat procedur pomiaru
zadymienia i toksyczno$ci gazéw spalinowych

Ponad potowa ankietowanych nie widzi potrzeby aktualizacji
procedur pomiaru zadymienia oraz toksycznosci spalin (rys. 4).
Wskazywano jednak, iz badanie pojazdéw wyposazonych w
silnik o zaptonie samoczynnym bywa problematyczne. Wynika
to z koniecznosci uzyskania petnego wydatku pompy
wiryskowej w okre$lonym czasie, co w przypadku starszych
konstrukcji moze prowadzié do ich awarii. Z kolei wiele
nowszych jednostek napedowych posiada ogranicznik, dzieki
ktéremu bez obcigzenia, przy maksymalnym wcisnieciu pedatu
gazu nie mozna osiggna¢ maksymalnej predkosci obrotowe;
watu korbowego silnika. W takich warunkach badanie
zadymienia spalin nie jest miarodajne, gdyz przestaje spetniaC
wymogi obowigzujacych testéw probierczych. Respondenci
zgtaszali réwniez postulaty zwigzane z koniecznoscig kontroli
tlenkéw azotu (NOx). Ich zwigkszona zawarto$¢ w spalinach
silnikow wysokopreznych wynika z upowszechnienia paliw
pochodzenia roslinnego.

Wynik kontroli technicznej uzalezniony jest réwniez od zmian
konstrukcyjnych, ktére czeS¢ kierowcow przeprowadza w trakcie
eksploatacji pojazdu. Niektdrzy z nich, gtownie ze wzgledu na
redukcje kosztdw, wykonujg modyfikacje i wymieniajq wybrane
elementy we wlasnym zakresie lub w niewyspecjalizowanych
warsztatach samochodowych. Wedtug diagnostéw najczescie;
korygowane sg uktady wydechowe, ktdre pozbawia sie
reaktorow katalitycznych lub filtrow czastek statych. W starszych
pojazdach popularne jest réwniez montowanie strumienic, czyli
elementéw majacych poprawi¢ przeptyw czynnika, jak réwniez
tlumikéw o moZliwie duzej Srednicy rury wydechowej.
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Rys. 5. Modyfikacie i zmiany konstrukcyjne wpfywajgce
negatywnie na wynik kontroli technicznej pojazdu
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Rys. 6. Ocena wplywu przewidywanych zmian funkcjonowania
SKP na bezpieczenistwo ruchu drogowego

W drugiej kolejnosci zmiany dotykaja wybranych elementéw
zawieszenia, na ktore oddano fgcznie ponad 27% glosow (rys.
5). Niestety niewtadciwy dobér amortyzatoréw lub ich sprezyn
wplywa negatywnie na wilasciwosci trakcyjne pojazdu,
przyczyniajac sie do przySpieszonego zuzycia sworzni, drazkow
kierowniczych czy wahaczy. Diagnosci podkre$lali réwniez, ze
powszechnym biedem jest montowanie zbyt szerokich felg i
opon, ktére wystajg poza karoserig (obrys pojazdu).

W jednym z ostatnich pytaf respondenci odniesli sie do zmian
funkcjonowania SKP w aspekcie poprawy bezpieczeristwa
drogowego (rys. 6). Dotyczy to gtéwnie proponowanego
przejecia nadzoru przez Transportowy Dozér Techniczny
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(TDT), ktorego inspektorzy majg sprawdzaé nie tylko
wyposazenie i aparature kontrolno-pomiarowa wybranych
placowek, ale réwniez losowe wyniki przeprowadzonych badan
technicznych. Opinie w tej sprawie byly podzielone, gdyz
ostateczna skuteczno$ci takich dziatah mozliwa bedzie dopiero
po ich wprowadzeniu. Tym niemniej najwigksze zastrzezenia
budzita mozliwo$¢ monitorowania stacji na wniosek samych
klientow. Diagno$ci obawiajg sie sytuaciji, w ktérych motywacjq
do ich skiadania stanie sie negatywny wynik badania
technicznego.

Podsumowanie

Zaletg badan ankietowych jest duza elastyczno$¢, ktéra
pozwala na swobodng komunikacie z wybrang grupg
docelowg. Prezentowane wyniki majg jednak charakter
partykularno-pogladowy, gdyz w Zaden sposéb nie sg
zwigzane z centralnym rejestrem SKP oraz wykazem
uprawnionych diagnostéw, jak tez z faktyczng archiwizacjg
przeprowadzonych badan technicznych. Tym niemniej ich
przedstawienie wydaje sie by¢ w pemi uzasadnione w sytuaciji,
gdy wiekszoS¢ usterek dotyczy uktadow newralgicznych z
punktu widzenia bezpiecznej eksploataciji pojazddw.

Bibliografia

1. Idzikowski A.: Stan techniczny i wyposazenie pojazdow
samochodowych a bezpieczeristwo ruchu drogowego.
Studies & Proceedings of Polish Association for
Knowledge Management 46/2011.

2. Jarosinski W.: Periodic technical inspections of vehicles
and road traffic safety with the number of road accidents
involving fatalities. Eksploatacja i Niezawodno$¢ -
Maintenance and Reliability 16/2014.

3. Klimkiewicz M., Molenda M.: Analiza danych ze stacji
kontroli pojazdéw za pomocg programu Statistica Data
Miner. Inzynieria Rolnicza 11/2008.

4. Komornicki T.: Przemiany mobilnosci codziennej Polakow
na tle rozwoju motoryzacji. Wydawnictwo Instytutu
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN im.
Stanistawa Leszczynskiego. Warszawa 2011.

5. Kuranc A.: Diagnostyczne badania zawieszenia pojazdu w
aspekcie zmian parametrow eksploatacyjnych. Inzynieria
rolnicza 8/2009.

Autor:

Dr inz. Tomasz Stoeck - Zachodniopomorski Uniwersytet
Technologiczny w Szczecinie.

The results of the survey diagnosticians car in West
Pomerania Province

The article presents the partial results of the survey, which was
conducted in 2016 among diagnosticians Vehicle Inspection Station in
West Pomerania Province. On the basis of the responses it has been
drawn general characteristics of the vehicle, bearing in mind the type of
fault detected according to their origin, age, design changes and
service life.

Key words: car diagnostics, technical inspection of vehicles,
interview surveys.



