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TEAMS WORK.

Znaczenie transportu kolejowego rosnie w catej Europie. Transformacja mobilnosci polegajaca na rezygnacji
z indywidualnych srodkow transportu na rzecz przewozéw publicznych, szczegdlnie w aglomeracjach miej-

skich, ale takze z dala od miast przez potaczone w siec zintegrowane $rodki transportu, ma opierac sie na
kolei jako najszybszym, najwygodniejszym, najtanszym i najbardziej przyjaznym dla srodowiska sposobie
przemieszczania sie ludzi. Autonomiczne pociagi, inteligentne dworce, nowoczesne technologie napedu,
takie jak napedy wodorowe, to nie piesh odlegtej przysztosci, ale realne zmiany i wyraznie rysujaca sie
perspektywa. Réwniez w Polsce - dzieki ogromnym inwestycjom infrastrukturalnym, ambitnemu projektowi
budowy CPK czy stawianiu na rozwdj alternatywnych zrodet zasilania pojazdow trakcyjnych - kolej staje sie
coraz atrakcyjniejsza alternatywa dla transportu drogowego.

Wedtug danych Urzedu Transportu Ko-
lejowego, dtugos¢ linii kolejowych nor-
malnotorowych w Polsce w 2020 r.
wynosifa 18 893,3 km, w tym dwutoro-
wych 8945 km (46%), jednotorowych
10 515 km (54%), zelektryfikowanych
12 048,3 km (61,9%), niezeletryfikowa-

nych 7412,2 km (38,1%), o znaczeniu
panstwowym 13 376,1 km (68,7%), po-
zostate 6084,5 km (31,3%). Pod wzgledem
dtugosci linii w poszczegélnych krajach
Europy przoduja Niemcy (39,4 tys. km)
oraz Francja (28,1 tys. km). Na trzecia
pozycje w tym zestawieniu wysunefa sie
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Polska, posiadajaca facznie 19 461 km li-
nii kolejowych (koleje normalnotorowe
i szerokotorowe). Jeszcze w 2018 r. Polska
zajmowata czwartg pozycje, a na trzecim
miejscu byty Wtochy, jednak w 2019 r.
w naszym kraju w najwiekszym stopniu
wzrosta liczba kilometréw linii oddanych




do uzytku (o 110 km). W wiekszosci kra-
jow europejskich nastapit niewielki wzrost
udziatu zelektryfikowanych linii. Przoduje
w tym Polska, ktéra w 2019 r. zwiekszyta
dtugos¢ zelektryfikowanych linii 0 206 km.
Poza Polska najwiecej nowych linii tego
rodzaju oddano do uzytku w Niemczech
(137 km) oraz Hiszpanii (114 km).
Przepustowos$¢, dopuszczalna predkosé
i stan techniczny linii kolejowych sa pod-
stawowymi miernikami oceny efektywno-
sci inwestydji infrastrukturalnych. Problem
z przepustowoscia dotyczy 4,6 tys. km linii
kolejowych. Dtugos¢ toréw linii kolejowych
z dobra ocenga stanu technicznego wedtug
PLK stanowita 65,05% catkowitej dtugosci
toréw eksploatowanych, z oceng niezado-
walajaca (linie kolejowe o znacznie obni-
zonych parametrach eksploatacyjnych —
mate predkosci rozktadowe, duza liczba
lokalnych ograniczeh predkosci, obnizone
dopuszczalne naciski kwalifikujace tory linii
do kompleksowej wymiany nawierzchni) —
13,1%. Efektem poprawy stanu technicz-
nego toréw byto podwyzszenie maksymal-
nej predkosci rozktadowej dla pociagéw

pasazerskich na odcinkach toréw o dfu-
gosci 1005 km, a obnizenie predkosci na
dtugosci 328 km toréw. W 2020 r. udziat
linii o predkoéci maksymalnej powyzej
160 km/h wzrést do poziomu ponad 2,1%
(wzrost o ponad 1 pp.; miafo to zwiazek
z podniesieniem parametréw eksploatacyj-
nych LK9, przebiegajacej przez wojewodz-
twa mazowieckie, warminsko-mazurskie
oraz pomorskie). Udziat linii kolejowych
o parametrach dla predkosci réwnej lub
ponizej 60 km/h zmniejszyt sie do poziomu
22,1%.

Krajowy Program Kolejowy

Systematyczna poprawa stanu infra-
struktury kolejowej jest efektem realizagji
programow inwestycyjnych przez narodo-
wego zarzadce infrastruktury kolejowe;j,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Na naj-
wiekszy z tych programéw, Krajowy Pro-
gram Kolejowy (KPK), skfada sie ponad
230 projektéw za prawie 77 mld zt. Inwe-
stycje realizowane sg z budzetu pafstwa
i srodkéw unijnych (Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko, instrument
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CEF —taczac Europe, Program Operacyjny
Polska Wschodnia, Regionalne Programy
Operacyjne).

PLK podaja, ze zakonczyty inwestycje
o wartosci ok. 20,5 mld zt, w realizacji
na réznych poziomach zaawansowania sa
inwestycje o wartosci ponad 49 mld zt.
taczna wartos$¢ inwestycji zakonczonych
oraz w trakcie realizacji to 69,5 mld zt,
co stanowi 91% caftego KPK. Na etapie
przetargdw sg inwestycje o wartosci
ok. 4 mld zt. Program ma by¢ zakonczony
w 2023 r.

Najbardziej odczuwalnym rezulta-
tem przeprowadzanych inwestycji jest
skrocenie czasu podrézy. Np. przejazd
w relacji Warszawa — Trojmiasto skrécit
sie dzieki systemowi ERTMS/ETCS po-
ziomu 2. i wprowadzeniu na linii pred-
kosci 200 km/h. Z efektéw uzyskanych
na tej trasie sa zadowoleni réwniez po-
drézni korzystajacy z pofaczen daleko-
bieznych, m.in. w relacji Krakéw — Gdynia,
Katowice — Gdynia, Rzeszéw — Gdynia.
W przypadku linii Krakéw - Kato-
wice najszybszy pociag jezdzi miedzy
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stolicami obu wojewddztw w czasie ponizej
godziny. Dzieki temu skrocit sie takze
czas przejazdu w innych relacjach daleko-
bieznych, m.in. z Krakowa do Wrocfawia,
a takze z Katowic do Rzeszowa. Innym
przyktadem jest linia Wroctaw — Poznan,
gdzie w wyniku modernizacji kolejnego
odcinka Czempin — granica wojewddztwa
dolnoslaskiego podréz najszybszym po-
ciggiem jest o ok. 20 min krotsza. Krotsze
podréze s3 takze miedzy miastami na
zmodernizowanej trasie. W relacji Olsz-
tyn — Szczytno — Etk czas przejazdu naj-
szybszego pociagu na trasie Olsztyn — Etk
w stosunku do czasu przed modernizacja
jest krétszy o ponad godzing i wynosi
ok. 2,5 h. Dobudowywanie linii aglomera-
cyjnych do juz istniejacych tras umozliwia
szybsze przejazdy pociagéw dalekobiez-
nych — tak bedzie np. w Krakowie po
modernizacji linii E30.

Nastgpita znaczaca poprawa w do-
stepie do kolei. Po wielu latach pociagi
powrdcity do miejscowosci, z ktorych
przed laty zostaty wycofane. Moderni-
zacja infrastruktury kolejowej umozliwita
uruchomienie pofaczen pasazerskich np.
na trasach Legnica — Lublin — Rudna Gwiz-
danéw, Lewki — Hajnéwka (linia 52) czy
Mielec — Debica.

Zbudowano wiele nowych przystankéw
kolejowych, m.in. Biatystok Nowe Mia-
sto, Warszawa Powazki, Warszawa Koto,
Watbrzych Centrum, Krakéw Bronowice,
Krakow Opatkowice, Skawina Jagielnia,
Gorzéw Wielkopolski Wschodni, Olsztyn
Srodmiescie, Olsztyn Jezioro Ukiel, Olsz-

h, Freepik.com Q
S ]

tyn Likusy, Olsztyn Redykajny, £6dz Retki-
nia, t6dz Warszawska, Radom Gotebidw,
Radom Pétnocny, Lubin Stadion, Mokro-
nos Gorny, Jelenia Géra Zabobrze, Jele-
nia Géra Przemystowa, Nysa Wschodnia,
Orzechowicze i Hryniewicze (linia 52),
Kochcice-Glinica na trasie Lubliniec —
Kluczbork, Miktasze na linii Bielsk Pod-
laski — Hajnéwka. W ramach KPK zmo-
dernizowano duze stacje, m.in. Rzeszéw,
Gdansk, Szczecin i Lublin, a takze zre-
witalizowano pod katem lepszej obstugi
podréznych, w tym oséb o ograniczo-
nych mozliwosciach poruszania sie, sta-
cje m.in. na trasach Krakéw — Katowice,
Warszawa — Lublin, Warszawa — Biatystok,
t6dz Kaliska — Zdunska Wola, Poznah —
Pita, Szczecinek — Runowo Pomorskie,
Olsztyn — Dziatdowo, Opole — Nysa.

Integracja kolei z innymi srodkami
transportu to kolejny wazny efekt zmian
na polskiej kolei. Wezty przesiadkowe po-
wstaty m.in. na linii obwodowej w War-
szawie, LK447 Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki, na stacjach Zielona Goéra,
Gorzéw Wielkopolski, Lublin Gtéwny,
a takze przez dobudowe széstego pe-
ronu na stacji Wroctaw Gtéwny. W trakcie
realizacji s wezty przesiadkowe na linii
srednicowej w Krakowie, na stacjach t6dz
Kaliska, Warszawa Zachodnia.

KPK to program, dzieki ktérym pol-
ska kolej nie tylko lepiej taczy regiony,
ale staje sie bezpieczniejsza. Stuza temu
dedykowane poprawie bezpieczenstwa
programy za setki, a nawet miliardy zt
zwigzane z modernizacja rozjazdéw

i przejazdéw, budowa bezkolizyjnych
skrzyzowan, a takze budowa nowocze-
snego systemu ERTMS/GSM-R. Dzieki
realizacji bezkolizyjnych skrzyzowan
zwiekszyt sie nie tylko poziom bezpie-
czenstwa w ruchu kolejowym i drogo-
wym, ale takze usprawnita komunikacja
w miastach, m.in. w Koscianie, w Lesznie,
Bojanowie, Rawiczu, Jaworznie, Trzebini,
Sokétce, Krakowie, Toporze (na trasie
Warszawa — Biatystok).

Inne programy inwestycyjne

Uzupetnieniem dziatan KPK jest pro-
gram Kolej Plus. Obecnie jest prowadzony
drugi etap naboru do tego programu
(planowane zakonczenie to koniec listo-
pada 2021 r.). Samorzady opracowuja
wstepne studium planistyczno-progno-
styczne, pozyskuja niezbedne dokumenty,
opinie oraz wnioski z konsultacji spotecz-
nych. Musza tez zapewnic finansowanie
w wysokosci minimum 15% kosztéw
kwalifikowalnych inwestycji oraz ztozyc¢
deklaracje wtasciwego organizatora prze-
wozdw w sprawie uruchomienia i finanso-
wania przewozéw minimum czterech par
pociagdw przez piec lat. Po zamknieciu
naboru projekty beda podlegaty ocenie
wielokryterialnej, ktérej wynikiem bedzie
utworzenie listy rankingowej projektow
i kwalifikacja ich do realizacji w progra-
mie Kolej Plus, ktéry potrwa do 2028 r.
Znajdujacy pod egida Ministerstwa Infra-
struktury program jest wart 6,6 mld zt,
w tym 5,6 mld zt stanowig $rodki bu-
dzetu panstwa i ok. 1 mld érodki jedno-

W ramach KPK zmodernizowano lub zbudowano:

(stan na koniec czerwca 2021)
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stek samorzadu terytorialnego. Program
przyczyni sie do eliminacji wykluczenia
komunikacyjnego przez zapewnienie lep-
szego dostepu do kolei.

Ponadto PLK realizujg Rzadowy Pro-
gram Budowy lub Modernizacji Przy-
stankéw Kolejowych na lata 2021-2025.
Ma on przeciwdziata¢ wykluczeniu ko-
munikacyjnemu, promowac ekologiczne
srodki transportu oraz wspiera¢ polska
gospodarke. Zaplanowane zadania inwe-
stycyjne umozliwig podréznym dostep
do kolejowej komunikacji wojewddzkiej
i miedzywojewddzkiej. Na ten cel prze-
znaczono 1 mld zt. Pienigdze zostana
wykorzystane m.in. na budowe lub
modernizacje przystankéw kolejowych,
a takze sfinansowanie prac zwigzanych
z dostepnoscia miejsc parkingowych
dla pasazeréw. W ramach programu
uwzgledniono 355 lokalizacji w catej Pol-
sce. Na liscie podstawowej sa 173 lokali-
zacje, a na liscie rezerwowej 182. Na obu
listach uwzgledniono budowe 177 i mo-
dernizacje 178 przystankéw. W ramach
programu PLK zakohczyty przebudowe
stacji w Niemojkach. Prowadzone sa takze
dziatania m.in. w Szklarskiej Porebie Gor-
nej, Pasteku, Koniecpolu, Przemyslu oraz
na stacjach Hurko, Medyka i Zurawica na
Podkarpaciu.

Zmieniaja sie tez dworce kolejowe, mo-
dernizuja je Polskie Koleje Panstwowe SA
w ramach Programu Inwestycji Dwor-
cowych na lata 2016-2023. Za kwote
1,6 mld zt ok. 200 dworcéw w catej Polsce
jest dostosowywana do potrzeb pasaze-
row oraz systemu transportowego przy
zachowaniu uwarunkowan lokalnych. Sa
to obiekty wystandaryzowane, charak-
teryzujace sie wysoka jakoscia i odpo-
wiadajace realnym potrzebom lokalnych
spotecznosci, zintegrowane z innymi gate-
ziami transportu, tak aby sktoni¢ podréz-
nych do korzystania z kolei.

Centralny Port Komunikacyjny

O ile najwazniejszym celem KPK jest
modernizacja i rozbudowa gtéwnych
kolejowych ciagédw komunikacyjnych,
o tyle zupetnie nowym projektem jest
budowa Centralnego Portu Komunika-
cyjnego (CPK). Bedzie to wezet trans-
portowy potozony miedzy Warszawa
i todzig, ktéry zintegruje transport
lotniczy, kolejowy i drogowy. W ra-
mach tego projektu w odlegtosci 37 km
na zachéd od Warszawy na obszarze
ok. 3000 ha zostanie zbudowany Port

Solidarnos¢, ktéry w ramach pierwszego
etapu bedzie mégt obstugiwaé 45 min
pasazerdw rocznie.

Jak sie podkresla, CPK to nie tylko port
lotniczy, ale nowy system transportowy.
W zakresie kolejowym na CPK sktada sie
12 tras, w tym 10 tzw. szprych prowa-
dzacych z réznych regionéw Polski do
Warszawy i CPK. tacznie to 30 zadan
inwestycyjnych, cze$¢ z nich jest w fa-
zie przygotowawczej, np. w Podlaskiem,
gdzie ma powstac 56 km nowych linii ko-
lejowych, a zmodernizowanych 265 km,
podpisano wfasnie umowe na opraco-
wanie studium wykonalnosci nowej trasy
kolejowej, ktéra poprowadzi z Ostroteki
przez tomze do Gizycka. Rozpoczeta sie
juz budowa trasy kolejowej Warszawa
Zachodnia — CPK — t6dz Fabryczna. We-
dtug planéw, juz w 2027 r. poruszajace
sie po niej pociagi maja osiagac predkos¢
do 250 km/h. Jesli tak sie stanie, podréz
z Warszawy do CPK bedzie mozliwa
w 15 min, a do todzi w 45 min. W dalszej
kolejnosci nowa trasa Warszawa—t6dz
zostanie wydtuzona. Dzieki temu powsta-
nie szybkie pofaczenie kolejowe miedzy
Warszawa, CPK i todzig, a Wroctawiem
i Poznaniem. W ramach trzech etapow
kolejowego programu CPK do konca
2034 r. ma powsta¢ 1789 km nowych
linii kolejowych, w tym 850 km nowych
linii kolei duzych predkosci (250 km/h).
Osiagana predkos¢ moze zostac zwiek-
szona do 350 km/h, w czym beda poma-
ga¢ nam Hiszpanie (dtugos¢ hiszpanskiej
sieci KDP wynosi 3402 km, co stanowi
22% catej sieci kolejowej w tym kraju,
a pociagi osiagaja predkos¢ do 310 km/h).
Wtasnie podpisano porozumienie w spra-
wie wspotpracy polsko-hiszpanskiej w za-
kresie rozwoju polskiego systemu KDP.

Wezet kolejowy CPK ze stacja i dwor-
cem kolejowym, S$cisle zintegrowany
z portem lotniczym, ma zapewni¢ mozli-
wos¢ bezkolizyjnego prowadzenia ruchu
kolejowego we wszystkich kierunkach,
obstuge do 40 par pociagdéw w relacjach
szprychowych dalekobieznych oraz do
12 par pociagdw aglomeracyjnych (mak-
simum godzinowe to 52 pary pociagéw).
Powstanie minimum 14 krawedzi pero-
nowych i siedem peronéw dla pociagéw
dalekobieznych o dfugosci 400 m (moz-
liwos¢ wyposazenia w odrebne perony
bagazowe dla systemu bagazowego
lotniska), minimum dwie krawedzie pe-
ronowe i jeden peron dla pociagbw aglo-
meracyjnych, dostosowany do obstugi

Najwieksze umowy w realizacji:

Rail Baltica - modernizacja
1 odcinka Czyzew - Biatystok -
3,3mld zt

Wdrozenie systemu 2
GSM-R - 2,2 mld zt

Warszawa Zachodnia -
1,8 mid zt

w

Port Gdynia - 1,4 mld zt 4

E30i E65 na obszarze Slaska,
5 odcinek Bedzin - Zebrzydowice
(LOT C) - 1,4 mld zt

Tunelwtodzi-1,3mldzt @

LK131 LOT C - odcinek Kalina -
Rusiec £odzki - 1,2 mld zt

~J

LK131 LOT A - odcinek
Chorzéw Batory - Nakto 8
Slaskie - 1,2 mld zt

Krakow Gtowny Towarowy —
9 Rudzice - ok. 1 mld zt

Port Szczecin - 937 mln zt 10
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pociagbéw aglomeracyjnych w aglomera-
cji warszawsko-t6dzkiej. Dobowo bedzie
mogt przyjac do 150 tys. pasazeréw w ra-
mach ruchu przesiadkowego pomiedzy
stacja i dworcem a lotniskiem.

Poprawa warunkow do przewozu
towarow

PLK prowadza inwestycje zapewniajace
szybszy i sprawniejszy przewdz wiekszej
iloéci towaréw, a tym samym wptywaja
na wzrost konkurencyjnosci transportu ko-
lejowego wobec drogowego. Do lepszych
przewozOow towardw przygotowywane sg
trasy od Slaska po Baftyk i ze wschodu na
zachod. Efektem prowadzonych inwestycji
jest m.in. poprawa przepustowosci linii ko-
lejowych przez likwidacje waskich gardet.
Nowe i przebudowane mosty oraz wia-
dukty zapewnia bezpieczniejszy przewéz
fadunkéw bez zbednych zwolnien i posto-
jow. Lepiej wyposazone stacje z dodat-
kowymi torami umozliwiaja sprawniejsza
obstuge dfuzszych i ciezszych sktadéw to-
warowych. Sprawniejszy i szybszy przewéz

towaréw zapewniaja juz zmodernizowane
linie, m.in. Lublin — Stalowa Wola Roz-
wadéw, Krakéw — Katowice, Poznan —
Wroctaw, linie kolejowe w wojewddztwie
$laskim, np. Toszek Pétnoc — Rudziniec
Gliwicki — Stare Kozle, Chybie — Zory —
Rybnik — Nedza/Turze, Czestochowa —
Chorzew Siemkowice (LK146).

Jednym z priorytetow jest usprawnienie
transportu towarowego, w tym poprawa
stanu technicznego linii kolejowych wcho-
dzacych w sktad sieci TEN-T. Do najwaz-
niejszych szlakéw nalezy Rail Baltica,
cze$¢ transeuropejskiego korytarza, ktéry
w przysztosci pofaczy Niemcy, Polske,
Litwe, totwe, Estonie oraz w dalszej per-
spektywie — Finlandie. PLK unowoczesnity
juz dwa odcinki — od Warszawy Rember-
towa do Sadownego oraz od Sadownego
do Czyzewa. Obecnie prowadzone sa
prace na kolejnym odcinku od Czyzewa
do Biategostoku. W planach sa roboty na
kolejnych fragmentach trasy Biatystok —
Etk oraz Etk — Trakiszki. Dzieki realizacji
inwestycji skroci sie czas jazdy pociggow

Przyktadowe inwestycje kolejowe obecnie realizowane
dla poprawy warunkow przewozu towarow:

1 prace prowadzone w portach Gdansk, Gdynia,

Szczecin, Swinoujécie

modernizacja LK131 na odcinku Chorzéw
2 Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice -
Inowroctaw - Bydgoszcz — Maksymilianowo

3 prace na przejsciach granicznych, np. w Siemia-
néwce, Kuznicy Biatostockiej, Terespolu, Medyce

na polskim odcinku Rail Baltica (374 km
trasy kolejowej), Pociagi pasazerskie
beda mogty jezdzic¢ ta trasa z predkoscia
160 km/h, a towarowe — 120 km/h.

Kluczowa grupa tadunkéw w kolejo-
wych przewozach towarowych wciaz
pozostaje wegiel kamienny, wegiel bru-
natny, ropa naftowa oraz gaz ziemny,
chociaz udziat procentowy tej grupy
w ogoblnej strukturze przewozéw towa-
rowych koleja spadat w ostatnich latach
i osiagnat w 2020 r poziom 37,0% wedtug
masy oraz 24,2% wedtug pracy przewo-
zowej. Druga pod wzgledem wielkosci
grupa tadunkéw pozostaja rudy metali
oraz produkty gornictwa. Masa dwdch
najwiekszych grup to tacznie 62,9% masy
transportowanej w 2020 r., za$ praca
przewozowa tych dwéch grup stanowifa
tacznie 50,4% catej wykonanej pracy
przewozowej.

Na znaczeniu zyskuje transport inter-
modalny. Miniony rok byt rekordowy —
w transporcie intermodalnym przewie-
ziono blisko 23,8 mIn t tadunkéw (wzrost

prace prowadzone na miedzynarodowych
korytarzach, m.in. Warszawa — Poznan, Poznan - 4

Szczecin, Kedzierzyn-KoZle - Opole

cach-Dziedzicach

prace na LK273, tzw. Nadodrzance, taczacej Dolny 5
Slask z portami w Szczecinie i Swinoujsciu

prace na liniach towarowych w wojewddztwie
Slaskim, w tym przebudowa wezta w Czechowi- 6

fot. Vectorpouch, Freepik.com
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Most przez Kanat Gliwcki po modernizacji, fot. S. Grochowski, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

0 21,9% w stosunku do 2019 r.). Rosnie
tym samym udziat kolejowych przewozéw
intermodalnych w transporcie towaréw,
na co wptyw ma zwiekszenie znaczenia
rynku e-commerce, a w ostatnim roku —
zamkniecie sklepéw i centréow handlo-
wych, przez co wzrosta popularnos¢
zakupow przez Internet, w tym portali
zajmujacych sie wysytka paczek z Chin
bezposrednio do odbiorcéw indywidual-
nych. W 2020 r. juz 10,7% masy towardw
na kolei stanowity tadunki przewiezione
gtéwnie w kontenerach.

Ekologia

Pociagi sa najbardziej energooszczed-
nym i niskoemisyjnym srodkiem trans-
portu, zdolnym do przewozenia duzej
liczby oséb lub towaréw w jednym
czasie. Transport odpowiada za 25%
emisji gazéw cieplarnianych w UE, ale
tylko 0,4% emisji tych gazéw pochodzi
ztransportu kolejowego. Kolej jest w du-
zej mierze zelektryfikowana i jako jedyny
rodzaj transportu znacznie zmniejszyfa
emisje od 1990 r. Co wiecej, dazy sie do
tego, aby wykorzystywata mozliwie naj-
wiecej energii elektrycznej pochodzacej
z odnawialnych zrodet energii. Wprowa-
dzane s3 nowe energooszczedne pojazdy
trakcyjne i technologie wspierajace ener-
gooszczedna jazde.

Réwniez w Polsce pracuje sie nad inno-
wacyjnymi, czystymi rodzajami napedu.

Bydgoska Pesa od dawna prowadzi prace
nad poprawa emisyjnosci, stosujac kata-
lizatory i mniej emisyjne silniki. Bardzie]
przysztosciowym rozwigzaniem ma by¢
wzbogacenie oferty firmy m.in. o pojazdy
z pakietami bateryjnymi, a przede wszyst-
kim o tabor wodorowy. Jeszcze w 2021 r.
Pesa ma wyprodukowac lokomotywe nape-
dzang wodorem. Bedzie to pojazd jednoka-
binowy, przeznaczony do manewréw na
stacjach lub w zaktadach przemystowych.
Ogniwo wodorowe wyprodukowano w Ka-
nadzie. We wrzesniu 2021 r. przewiduje
sie uruchomienie i poczatek testow, ktore
odbeda sie na terenie rafinerii w Ptocku.
Zanim jednak dojdzie do wdrozenia
catkiem nowych technologii, nalezy cat-
kowicie wyeliminowac¢ tabor spalinowy.
W ostatnim czasie PLK zelektryfikowaty
linie Stalowa Wola Rozwadéw — Lublin
i Wegliniec — Zgorzelec. Obecnie elek-
tryfikowana jest trasa Ocice — Rzeszdw.
PLK zelektryfikuja takze budowana linie
Czarnca — Wioszczowa Ptn. Elektryfikacja
obejmie tez nieczynny odcinek linii do lot-
niska w Pyrzowicach oraz trasy Etk — Kor-
sze, Etk — Trakiszki i Wieliszew — Zegrze.
W trosce o zwierzeta tylko w 2020 r.
PLK dostosowaty ponad 100 obiektow
inzynieryjnych — mostéw, wiaduktow,
przepustéw — do swobodnego porusza-
nia sie zwierzat przy liniach kolejowych.
Przejscia dla duzych i matych zwierzat
powstaty m.in. na trasach Warszawa — Sa-

downe — Czyzew, Sochaczew — Swarzedz,
Warka — Radom, Trzebinia — Oswiecim,
Warszawa — Lublin, Trzebinia — Krzeszo-
wice. Przebudowane wiadukty pod i nad
liniami kolejowymi pozwalajg bezpiecznie
przekroczy¢ tory duzym zwierzetom: sar-
nom, wilkom, tosiom, dzikom czy lisom.
Ptazy bez problemu moga korzysta¢ ze
specjalnie dla nich dostosowanych prze-
pustéw pod torami. Przepusty i mosty
zostaty wyposazone w specjalne pofki,
ktérymi zwierzeta pefzaja, skacza lub
dreptaja, m.in. nad rzekami.

| tak np. na modernizowanej trasie
z Warszawy do Poznania przepusty
zostaty wyposazone w pochylnie dla
ptazéw, ktére zapewniaja zwierzetom
przejscie przez tory i skarpe. Pomyslano
tez o nietoperzach. W czesci przepustow
wybudowano domki. Dla latajacych ssa-
kéw stanowia one schronienie w dzieh
i s3 miejscem legowym. Wzdtuz odbu-
dowywanej linii kolejowe] Zawiercie —
Pyrzowice Lotnisko — Tarnowskie Goéry
wykonywane sg nasadzenia drzew i krze-
wow na powierzchni ponad 7 ha na tere-
nie nadlesnictwa Swierklaniec i Siewierz.
Przewidziano posadzenie m.in. $liwy tar-
niny, gtogu, rézy — gatunkéw dostosowa-
nych do warunkéw siedliskowych ptakéw
gasiorka i jarzebatka. Zostang zamonto-
wane budki legowe dla dzieciota, sowy
wiochatki i gotebia siniaka. Zwierzeta
zyjace na ziemi bezpiecznie przejda pod
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PLK realizuja program inwestycyjny o tacznej
wartosci prawie 77 mld zk, ktéry obejmuje ponad
230 projektéw i modernizacje 9000 km toréw,
zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (stan na
31 lipca 2021 r.)
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linig kolejowa przez dostosowane do ich
potrzeb przepusty. Dla ptazéw przewi-
dziano wodny zbiornik, ktéry zapewni
im odpowiednie warunki bytowania.
Zaby, wilki, wydry i jelenie swobodnie
przekraczaja tory m.in. na linii kolejowej]
z Poznania do Szczecina. PLK na ponad
90 obiektach zapewniag przejscia dla
ssakow, gadow i ptazéw. Przy trasie ko-
lejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny —
Szczecin Dabie, ktéra przebiega przez
kilka obszaréw Natura 2000, zamiesz-
kuja m.in. wilki, wydry, zétwie btfotne,
zmije zygzakowate. Z mysla o nich PLK
zbuduja wiadukt pod torami dla matych
i Srednich zwierzat oraz osiem przepu-
stow dla ptazéw. Ponadto na potrzeby
zwierzecych wedréwek zostang zmoder-
nizowane istniejace obiekty. W sumie
ponad 80 obiektéw, w tym 66 mostéw,
6 wiaduktow i 13 przepustéw bedzie
stuzyto zwierzetom.

Nowe przepisy srodowiskowe zwiek-
szyty ryzyko zwigzane z ogtaszaniem
przetargbw na inwestycje w sytuacji,
gdy nie ma jeszcze ostatecznej decyzji
sagdowej i nie minety terminy odwofan.
Moze to dotyczy¢ projektow wartych
5-8 mld zt. Zarzadca infrastruktury
nie moze, jak w poprzednich latach,
ogtasza¢ przetargoéw ,na zaktadke” juz
w momencie pozyskiwania pozwolen.
Wedtug analiz wewnetrznych PLK, sredni
czas rozpatrywania decyzji srodowisko-
wej to 323 dni, ale niektére odwotania
ciagna sie nawet przez dwa lata, co w lo-
kalizacjach trudnych spofecznie moze
skutkowac opdznieniami procesu inwe-
stycyjnego o dwa, trzy lata. Nawet na
kohcowym etapie przygotowan moze
zdarzy¢ sie zaskarzenie decyzji $rodo-
wiskowej. Decyzje sa zaskarzane czesto
dla zasady, ale procedura i terminy bie-
gna, a inwestycje utykajag w martwym
punkcie. Obecnie dotyczy to ok. 18%
wydawanych decyzji, ale tendencja jest
rosnaca.

Kolej a pandemia COVID-19

Jak podaje UTK, po latach stopnio-
wych wzrostéw sektor przewozéw pasa-
zerskich odnotowat w 2020 r. najwiekszy
w historii publikacji danych spadek liczby
podrdéznych. Przewieziono nieco ponad
209 min pasazeréw i ponad 223 mln t
towaréw. W poréwnaniu do 2019 r. byto to
0 127 mIn mniej oséb (ok. 38%) i 13 min't
mniej towaréw. Tak znaczny spadek,
szczegOlnie w przewozach pasazerskich,

Most przez Pilice w Warce, fot. t. Brytowski, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Nowe tory do Portu Swinouiécie, fot. R. Stachnik, PKP Polskie Linie Kolsjowe S.A.
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Przebudowa stacji Warszawa Zachodnia, fot. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

to efekt Swiatowego kryzysu wywotanego
pandemia koronawirusa.

Styczen i luty przed wybuchem pan-
demii pozwalaty prognozowac kolejny
rok dynamicznego rozkwitu przewozéw
pasazerskich. Rozktad jazdy 2019/2020
wskazywat na dalszy rozwoj oferty prze-
wozowej, zainteresowanie podréznych ko-
leja rosto. Jednak juz od marca na wyniki
najwiekszy wptyw miaty dziafania, ktére
zapobiegaty rozprzestrzenianiu sie CO-
VID-19, zaczeto wtedy wprowadzac takze
ograniczenia w funkcjonowaniu potfaczen
miedzynarodowych, ktére zostaty zawie-
szone lub skrécone tylko do obszaru Polski.
W okresie od pofowy marca do czerwca

nastapity najwieksze spadki w zakresie
przewozéw pasazerskich, wynoszace kilka-
dziesiat procent, podobnie jak w ostatnich
miesigcach 2020 r. Pociggami podrézo-
wafo niewiele ponad 6 mln pasazeréw, co
stanowifo ponad 20 mIn mniej niz przed
rokiem. W bardzo duzym stopniu zmniej-
szyfa sie liczba podrézy dalekobieznych.
Gtéwny przewoznik dalekobiezny, PKP
Intercity, w kwietniu odnotowat spadek
liczby pasazeréw o ponad 90% w stosunku
do kwietnia 2019 r. Miesiace wakacyjne
i sukcesywne wzrosty pokazaty jednak, ze
pasazerowie chcg wrdci¢ na kolej.

W transporcie towaréw wptyw pan-
demii byt mniej odczuwalny niz w prze-

Budowa tunelu kolejowego w todzi, fot. G. Biega, PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A.

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne, nr 5 (98), wrzesien - pazdziernik 2021

wozach pasazerskich. Dla przewozéw to-
warowych szczegdlnie trudny byt drugi
kwartat 2020 r. Ograniczone funkcjono-
wanie zakfadéw przemystowych, czasowe
zatrzymanie niektorych inwestycji oraz
mniejsze zapotrzebowanie energetyczne
oznaczato duzo mniejsze zapotrzebowa-
nie na ustugi transportu towaréw. Jednak
caty czas kolej byta jednym z pewniejszych
$rodkéw transportu towaréw. Pociagi gwa-
rantowaty swobodny przeptyw towaréw
w komunikacji krajowej oraz miedzynaro-
dowej. Przewoznicy zapewniali przeptyw
towaréw w ramach Nowego Jedwabnego
Szlaku czy tez nowych potaczen pétnoc —
potudnie. Od potowy 2020 r. widoczne
byty juz sukcesywne wzrosty. W listopadzie
i grudniu przewieziono wiecej fadunkéw
niz w tych samych miesigcach 2019 r.

W zakresie inwestycyjnym pandemia
nie zahamowata robét, ktére byty pro-
wadzone bez wigkszych zakt6cen. Utrzy-
manie ciaggfosci procesu inwestycyjnego
udato sie dzieki szybko wprowadzonym
przez Polskie Linie Kolejowe zmianom
organizacyjnym, opracowaniu systemu
wsp6tpracy z wykonawcami na placach
budéw, wprowadzeniu przyspieszonych
pfatnosci, rozliczen i pracy zdalne;j.

W podsumowaniu mozna powiedziec,
ze polska kolej nadrabia zapéznienia
techniczne. Skomunikowanie kraju sie-
cig pofaczen kolejowych o wysokich
parametrach eksploatacyjnych stuzy
rozwojowi regionow i catej gospodarki,
a poniewaz transport kole-
jowy ma ogromny potencjat,
jego wykorzystanie i znacze-
nie bedzie stale rosnac.

s
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Jak Pan ocenia plany rozwoju infrastruktury kolejowej oraz realizacje Krajowego Programu
Kolejowego, CPK i programu Kolej Plus? Gdzie wida¢ mocne strony, jakie sq zagrozenia?

IRENEUSZ MERCHEL,
prezes zarzadu,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

; r 7 efektow prac prowadzonych przez PKP
e | Paolskie Linie Kolejowe S.A. w ramach
& Krajowego Programu Kolejowego o wartosci
fx prawie 77 mld zt korzystaja juz podrozni

w catej Polsce. Kazdy etap prac przybliza
nas do zaktadanych efektow. Jedne obejmuja przewozy
pasazerskie - i te sa bardziej zauwazalne dla podréznych, inne
stuza przewozom towarowym i sg bardziej doceniane przez
przewoznikow. Komfort podrozy zapewniaja zmodernizowane
stacje i przystanki, ktore zostaty dostosowane do potrzeb
0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.
Paciagi jezdza szybciej po nowych torach. Nowoczesne
urzadzenia zapewniaja najwyzszy poziom bezpieczenstwa.
Nowe przystanki, ktére wybudowali$my na sieci kolejowe;j,
przyblizyty kolej mieszaricom, co utatwia codzienne podroze
do pracy i szkoty. Dzieki wykonanym pracom mozliwe byto
przywrocenie po wielu latach potaczen, np. na trasach Mielec -
Debica, Legnica - Lubin - Rudna Gwizdandw, Lewki -
Hajnowka.
Zmodernizowane linie kolejowe stwarzaja nowe mozliwosci
przewozu towardw. Pociagi z tadunkami jezdza szybciej
i sprawniej. Kolej staje sie coraz bardziej konkurencyjnym
i przyjaznym dla Srodowiska $rodkiem transportu. Pociagi
moga przewozi¢ wieksza liczbe tadunkdw niz samochody
ciezarowe. Sktady towarowe maja wieksza tadownos¢ i moga
przewozi¢ niemal kazdy surowiec, co przektada sie na bardziej
ekonomiczny transport. Rozwoj kolei wpisuje sie w idee
Europejskiego Zielonego tadu.
Uzupetnieniem Krajowego Programu Kolejowego bedzie
realizacja Programu Kolej Plus, ktéry dodatkowo zwiekszy

dostepnosc kolei. Program obejmuje remont, odtworzenie
lub budowe nowych linii kolejowych, a takze budowe
nowych przystankéw, mijanek i tacznic kolejowych. Takie
inicjatywy, jak Kolej Plus, pozwalaja eliminowac wykluczenie
komunikacyjne oraz wptywaja na rozwoj gospodarki i regionu.
Z pewnoscia nowe mozliwosci stworza takze inwestycje
kolejowe realizowane przez Centralny Port Komunikacyjny.
Przed nami jednak jeszcze wiele wyzwan zwigzanych

z rozwojem infrastruktury kolejowej, tak aby spetniata ona
oczekiwania zaréwno podroznych, jak i klientow biznesowych.
Obecnie najwazniejsza jest realizacja Krajowego Programu
Kolejowego, czyli jak najszybciej zakonczyc¢ przetargi,
podpisac¢ nowe umowy, efektywnie wykorzystac Srodki unijne
i realizowac to, co PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zatozyty
zgodnie z harmonogramem. Przy tym nie zapominamy

0 naszym podstawowym dziataniu, jakim jest sprawne

i bezpieczne prowadzenie ruchu pociagéw pasazerskich

i towarowych.

Patrzymy perspektywicznie. By zmodernizowac polska
infrastrukture kolejowa i dostosowac ja do nowoczesnych
wymogow, potrzeba 300 mld zt. Dlatego opracowujemy
program inwestycyjny do roku 2040, bo o takim horyzoncie
potrzeb i wydatkow mowimy. Gdzies jednak zostanie
postawiona kreska dostepnosci $rodkow inwestycyjnych,
ale robimy swoje i przygotowujemy dokumentacje dla
przysztych inwestycji. Prace nad przygotowaniem projektow
nowej perspektywy finansowej UE 2021-2027 trwaja od
kilku lat i obejmuja opracowanie dokumentacji studialnych

i projektowych. Ich realizacje rozpoczeliSmy, zanim jeszcze
pojawity sie pierwsze doniesienia o wielkosci budzetu
unijnego i krajowego w nowym okresie programowania.
Jestesmy gotowi do ogtoszenia przetargéw w ramach nowej
perspektywy finansowej na roboty o szacunkowej kwocie
kilkudziesieciu miliardow zt.

Stacja Rzeszow Gtowny, fot. S. Grochowski,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. kaczy Polske. kaczy Europe

www.rail-baltica.pl [7]

Etk zyska nowoczesnga kolej

Lepszy dostep do kolei w Etku, wzrost poziomu bezpieczenstwa, poprawa
komunikacji w miescie oraz sprawniejsze podroze na trasie Rail Baltica to
planowane efekty inwestycji realizowanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Projekt o wartosci prawie 587 mln zt netto dofinansowany jest z Funduszy
Europejskich, z instrumentu Finansowego CEF ,,£3czac Europe”.

T [ % T

Przystanek Etk
Szyba Wschod

Na stacji Etk wszystkie trzy perony  Po zakonczeniu inwestycji stacja Etk
zostang podwyzszone i poszerzo- Towarowy bedzie mogta przyjmowaé
ne. Osoby o ograniczonych moz-  pociagi o dtugosci do 740 m. Wyzszy
liwosciach poruszania sie tatwiej poziom bezpieczeristwa w ruchu ko-
skorzystajg z kolei. Na kazdym lejowym zapewni lokalne centrum
z peronéw beda windy. Dla oséb  sterowania ruchem kolejowym.
niewidzacych lub stabowidzacych
przewidziano $ciezki naprowadza- W ramach prac planowana jest tak-
jace oraz oznaczenia w alfabecie  Ze m.in. wymiana ok. 45 km toréw
Braille’a. Dojécie do perondw uta- isiecitrakcyjnejoraz 118 rozjazdow.
twi nowe przejscie pod torami. Wieksze bezpieczenstwo w ruchu
kolejowym oraz drogowym zapew-
Zmieni sie przystanek Etk Szyba nig dwa nowe wiadukty kolejowe
Wschéd. Wybudowane zostang (nad ul. Towarows i ul. Kolejowa),
dwa nowe, jednokrawedziowe pe- przebudowany wiadukt kolejowy
Stacia AR e NI\ W% rony o dtugosci 200 m. Obiekty wy-  nad ul. Suwalskg oraz zmodernizo-
J ¢ TERERE R e N\ |  posazone zostang w wiaty, tawki, wany most kolejowy nad rzeka Etk.
2{ 44 : iy porecze do odpoczynku na stojgco
F 121 ' Ao i gabloty informacyjne. Przystanek  Inwestycja w Etku to pierwszy etap
Towarowy Fz = bedzie dostosowany do potrzeb przebudowy trasy Biatystok — Etk,
L . 7 L8 0séb o ograniczonych mozliwo-  odcinka modernizowanej linii Rail
. : B S e Sciach poruszania sie. Baltica w Polsce.

Korzysci z modernizacji linii kolejowej Rail Baltica

Wygodne, dostepne Ekologiczna Zwigkszenie roli kolei
przystanki dla os6b Skrécenie alternatywa w przewozach regionalnych,
o ograniczonych czasu podrozy ruchu kolejowego dla transportu dalekobieznych
mozliwosciach poruszania sie i drogowego drogowego | i miedzynarodowych

Rzeczpospolita AN Dofinansowane przez Projekt ,Prace na linii E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki
- Polska % & Unie Europejska (granica panstwa), etap | odcinek Biatystok — Etk” jest dofinansowany
e przez Unie Europejska z instrumentu CEF — ,t3czac Europe”

Wytaczng odpowiedzialnosé za tres¢ publikacji ponosi jej autor. Unia Europejska nie odpowiada za ewentualne wykorzystanie informacji zawartych w takiej publikagji.
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Jak Panstwo oceniajg plany rozwoju infrastruktury kolejowej oraz realizacje Krajowego Programu
Kolejowego, CPK i programu Kolej Plus? Gdzie wida¢ mocne strony, jakie sg zagroZenia?

ADRIAN FURGALSKI,
prezes zarzadu, Zespot Doradcow
Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Mamy co$ w rodzaju czesciowego
zawieszenia realizacji Krajowego Programu
Kolejowego. Co byto robione, jest
oczywiscie robione, czasami z problemami
i opdznieniami, ale ogtoszone jesienia

sa rozstrzygane, ba - nawet nie sa otwierane oferty.

Po pandemii na swiecie rosng ceny surowcow, a u nas coraz
czesciej pojawiaja sie oferty ponizej kosztorysow inwestora,
a scislej GDDKIA, bo rynek narzeka na brak nowych
postepowan przetargowych na kolei, mimo ze w ubiegtym
roku obiecano takowe o wartosci 17 mid zt.

Juz kilka razy apelowatem do ministra finansow

0 zapewnienie finansowania inwestycji kolejowych. Na
razie minister nie wziat sobie do serca tych apeli, popartych
m.in. faktem coraz liczniejszych zwolnien wsrad firm
dostarczajacych materiaty na budowe. Srodki unijne kiedys
na rynek trafia, ale mamy przeciez doswiadczenie, co nas
czeka po zasypaniu luk inwestycyjnych, i absolutnie nie
wiem, po co brna¢ w powtorke z tak ztych rozwiazan.
Namawiam takze do powaznej rozmowy o ochronie klimatu.
Otrzymali$my w spusciznie gospodarke oparta na weglu,
stad szczegdlnie groza nam wysokie koszty zwiazane

z cenami pradu i catym systemem handlu prawami emisji,
ktdre maja objac transport i czes¢ budownictwa. Unia

2020 r. postepowania za blisko 4 mld zt nie

przyspiesza proces ochrony klimatu. My nie nadazamy.
Powiem takze rzecz oczywista, ale kazdy widzi, ze rozwgj
sieci drogowe;j jest bardzo szybki. Juz nawet przystepujemy
do poszerzania dopiero co zbudowanych autostrad. Kolej
za$ latami tkwi w modernizacji linii, gdzie w finale wielu
jest zaskoczonych, ze wracamy do czasow sprzed 30 lat.
Tymczasem zeby na serio rzuci¢ rekawice konkurencji
drogom, musimy zacza¢ budowe nowych linii z predkoscia
powyzej 160 km. Nasze osiagniecie - 50 km nowych linii,
ktore powstaty po 1990 r., to zadne osiagniecie.

Ale serce kazdego rzadu bije mocniej dla drég. Niezaleznie
od opcji. Potrzeby w zakresie obecnej infrastruktury

PLK szacuje na gigantyczna kwote 250-300 mld zt.
Pytanie, czy w wielu przypadkach nie mamy do czynienia
z przewymiarowaniem? A gdzie temat finansowania
budowy kolei duzych predkosci? Unijne srodki

w wigkszosci péjda na kontynuacje prac na sieci, aby
domkna¢ parametry na petnym przebiegu linii. 30 lat
mowimy o PPP, ale jak na razie pozostaje sceptyczny

co do szerszego zakresu w Polsce tak prowadzonych
inwestycji. Caty czas brakuje klimatu politycznego. Zreszta
Swiatowe doswiadczenia kolejowe w PPP takze nie sa
zbyt imponujace i liczne. Na $wiecie to projekty drogowe
sa, W ujeciu wartosciowym, najwiekszymi projektami PPP.
Pozostaje zatem tradycyjne finansowanie i tutaj mozna
powiedzie¢, ze projekt CPK jest bezpieczny na obecnie
realizowanym etapie zlecania STES, ale w jakich rubrykach
budzetu znajda sie wydatki na budowe linii, tego dotad nie
wiemy.

dr JAKUB MAJEWSKI,
prezes zarzadu, Fundacja Pro Kolej;
Uniwersytet Warszawski (EUROREG)

Zdecydowanie nalezy cieszy¢ sie

z przyspieszenia rozwoju kolei w Polsce.
Wreszcie na tory trafiaja spore pieniadze
i teraz nadszedt czas, aby nauczyc sie
maksymalizowac efekty, ktore przynosza.
W Europie Zachodniej nikt nie ma
watpliwosci, ze pociagi pasazerskie i towarowe staja sie
alternatywa nie tylko dla przewozow drogowych, ale
takze dla ruchu lotniczego. Co wiecej, zalety transportu
szynowego odpowiadaja obecnym globalnym wyzwaniom,
np. ograniczaniu zuzycia paliw kopalnych i zwiekszaniu
efektywnosci wykorzystania energii i przestrzeni. Dlatego
przy podziale $Srodkow na infrastrukture transportowa
powinnismy zauwazyc, ze system transportowy to co$
wiecej niz tylko wizja kupowania kolejnych samochoddw

i budowania dla nich kolejnych drog. Potrzebujemy
alternatyw dla przeciazonego systemu drogowego

i taka alternatywa jest kolej. Niestety do Polski zmiana

priorytetow jeszcze nie dotarta. Wystarczy poréwnac
infrastrukture transportu drogowego i kolejowego.

Po 15 latach intensywnych inwestycji mamy sie¢ tras
szybkiego ruchu i autostrad, ktore sa zupetnie nowym
elementem krajowej infrastruktury. A na torach wciaz
probujemy modernizowac i poprawia¢ parametry starych
szlakow! A przeciez nie chodzi o to, aby czas przejazdu
poprawit sie o kilka minut, ale zeby jakos$¢ przewozow
poprawita sie skokowo.

Do sukcesu niezbedne sa dwa elementy. Realizacja nowych
odcinkdw, ktére uzupetnia luki w sieci uksztattowanej

w znacznej mierze w XIX i pierwszej potowie XX w.,

oraz radykalne zwiekszenie efektywnosci projektow
modernizacyjnych. Kryterium doboru inwestycji powinny
byc¢ efekty dla pasazera i nadawcy tadunku. Wydawanie
setek milionow albo, co gorsza, miliardéw zt, aby skracic¢
czas przejazdu o kilka minut to niegospodarnosc. Dlatego
po okresie nadrabiania zalegtosci utrzymaniowych i tatania
najbardziej zdegradowanych odcinkéw trzeba siegnac po
nowe projekty. Tym bardziej ze rozpoczynajaca sie wtasnie
perspektywa budzetowa UE moze byc¢ ostatnig szansa na
duze $rodki na infrastrukture transportowa.
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JOZEFA MAJERCZAK,

prezes zarzadu, Stowarzyszenie InzZynierow
i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej
Polskiej Oddziat w Krakowie

Polskie koleje maja przed soba dobre
perspektywy rozwoju. Nie waham sie

tak twierdzi¢, poniewaz ogtaszane

i realizowane programy dedykowane kolei
sprzyjaja skokowej wrecz poprawie stanu infrastruktury
kolejowej, a przeciez podstawowym elementem wtasciwego
funkcjonowania transportu jest wtasnie infrastruktura.
Rozwdj kolei rozumiem jako wzrost jej udziatu w rynku
przewozow pasazerskich i towarowych. Planowane
inwestycje infrastrukturalne, jakich nie byto w Polsce od
ponad 40 lat, w tym budowa nowych linii kolejowych na
niespotykana w ostatnich dekadach skale, powinny dac¢
wiekszy niz do tej pory efekt przeniesienia czesci pasazerow
i towarow z drog na tory, a budowa CPK jako wezta
taczacego rézne rodzaje transportu powinna skutkowac
zastapieniem duzej czesci krajowych potaczen lotniczych
transportem kolejowym.

W wiekszosci regionow zaplanowano budowe nowych linii
czy tacznic, modernizacje i zageszczenie sieci przystankow.
Nie ukrywam, ze najbardziej przeze mnie oczekiwana

inwestycja jest budowa linii kolejowej z Podteza (gmina
Niepotomice pod Krakowem) przez Szczyrzyc do Tymbarku
z odgatezieniem do Mszany Dolnej. Pierwsze plany budowy
tej linii, zwanej potocznie Podteze - Piekietko, pojawity sie
ponad 100 lat temu. W efekcie z wykorzystaniem nowej linii
z Krakowa do Nowego Sacza dojedziemy w niecata godzine,
a do Zakopanego w pottorej godziny.

W Polsce posiadamy wysoko rozwiniety przemyst, ktory
jest w stanie wyprodukowac elementy drogi kolejowej,

a prace inwestycyjne moga by¢ realizowane przez rodzime
firmy. Wysokie naktady na kolej sq wiec szansa na rozwadj
gospodarczy kraju, nie daja jednak gwarancji sukcesu
polskiej kolei. Trwaty jej rozwoj jest mozliwy przy zatozeniu
systemowego podejscia, stabilnego finansowania, uczciwych
warunkow konkurencji z innymi gateziami transportu.
Zagrozeniem dla osiagniecia sukcesu moze byc¢ przedtuzajaca
sie pandemia czy takie ryzyka, jak kondycja finansowa
wykonawcow i podwykonawcow, utrudnienia w prowadzeniu
ruchu przy duzej liczbie jednoczesnie realizowanych zadan,
opoznienia w postepowaniach przetargowych.

Reasumujac, pomimo pewnych zagrozen realizacja
wszystkich projektow zawartych w KPK, CPK czy Kolej

Plus jest niezwykle ambitnym zadaniem, ale mozliwym do
wykonania. Jest szansa na wzrost atrakcyjnosci i rozwoju
zaréwno kolei, regiondw, jak i catego kraju.

prof. dr hab. inz. WIESEAW KOZIOL,

Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Instytut
Mechanizacji Budownictwa i Gornictwa
Skalnego; Akademia Gorniczo-Hutnicza,
Wyadziat Inzynierii Ladowej i Gospodarki
Zasobami

Realizowany kolejowy program
inwestycyjny zwany Krajowym Programem
Kolejowym 2014-2020 (2023), o tacznej
wartosci (po kilku korektach) 75,5 mld zt, abejmuje 230
projektdw, zaktada modernizacje 9 tys. km linii kolejowych,
czyli ponad 1/3 ogotu linii w kraju, w tym niemal wszystkich
najwazniejszych. W ramach tego programu powstaja tez
nowe odcinki tras kolejowych (np. z Katowic do lotniska
Pyrzowice), nowe stacje i przystanki, poprawia sie dostep
do kolei najwiekszych polskich portéw morskich, a takze
budowane s3 i rozwijane - w najwiekszych polskich
miastach - koleje aglomeracyjne. Do tego dochodza
dziesigtki modernizowanych lub budowanych od nowa
dworcow kolejowych. Do konca 2020 r. zrealizowana zostata
(zafakturowana) prawie potowa planowanych $rodkow
finansowych catego programu, co oznacza, ze na lata
2021-2023 pozostata do zakonczenia jeszcze duza czesc
inwestycji. W ramach tego programu m.in. zmodernizowano
5074,5 km toréw gtownych i szlakowych, co stanowi 56%
planu KPK, a do zmodernizowania pozostato jeszcze prawie
4000 km tordéw, czyli Srednio ponad 1330 km w ciagu

roku. Biorac pod uwage, ze w 2019 r. zmodernizowano ok.
1730 km toréw, wydaje sie, ze jest to wielko$¢ mozliwa do
realizacji, chociaz program jest napiety. Miejmy nadzieje,

ze ewentualna kolejna faza pandemii nie utrudni firmom

budowlanym robdt, jak byto to w 2020 r. Poza KPK we
wstepnej fazie realizacji jest program Kolej Plus, adresowany
do samorzadow, dzieki ktéremu przywraca sie ruch kolejowy
na nieczynnych od lat trasach i kolejowe potaczenia
pasazerskie do miast, ktore utracity je wiele lat temu.
Inwestycje te przyczynia sie do wzrostu i usprawnienia
ruchu pasazerskiego i towarowego, w tym m.in. przewozu
kruszyw naturalnych z potudnia Polski do odlegtych
odbiorcow zlokalizowanych w pétnocnej i Srodkowej czesci
kraju. W 2014 r. $rednia predkos¢ pociagéw towarowych

w Polsce wynosita zaledwie 27 km/h, w 2023 r. - w wyniku
prowadzonego od kilku lat programu inwestycyjnego - ta
predkos$¢ powinna zwiekszy¢ sie do 40 km/h. Nie bedzie ona
nadal zawrotna, ale rdznica bedzie duza, bo pociagi towarowe
pojada prawie dwa razy szybciej. W Niemczech juz obecnie
Srednia predkos¢ pociggéw towarowych wynosi ok. 50 km/h.
Planowana budowa CPK zwiazana jest gtéwnie z duzymi
inwestycjami kolejowymi, ktéry to program zaktada budowe
do 2034 r. tacznie prawie 1800 km nowych linii kolejowych,
ztozonych z 12 tras kolejowych, w tym 10 szprych
prowadzacych z réznych regionow Polski do Warszawy

i CPK. W ramach tego programu planuje sie budowe do
2027 r. pierwszego odcinka kolei duzych predkosci miedzy
Warszawa, CPK i todzia. Pociagi na tej trasie maja osiggac
predkosci 250 km/h. W nastepnym etapie zaktadana jest
budowa tej linii do Poznania i Wroctawia oraz mozliwy
wzrost predkosci nawet do 350 km/h.

Reasumujac, nalezy podkreslic, ze polska kolej, do

niedawna zaniedbana, realizuje obecnie bardzo duzy
program modernizacyjny, a dalsze plany sa bardzo ambitne,
przetomowe w historii krajowej kolei. Oby tylko plany te
udato sie zrealizowac.
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drinz. KAROL RYZ,

dyrektor, PUI PROKOM;

byty wieloletni pracownik naukowo-
-dydaktyczny Politechniki Krakowskiej
i Akademii Gorniczo-Hutniczej

Realizacja programéw KPK, CPK i KP stwarza
dla Polski szanse dokonania skokowej zmiany
w transporcie kolejowym - pasazerskim

i towarowym - oraz w zwigzanej z nim infrastrukturze.
Kilkadziesiat lat zaniedbar doprowadzito infrastrukture
kolejowa do granic bezpieczenstwa, przyniosto konsekwencje
w postaci zamykania wybranych linii kolejowych. Odwracenie
sie od kolei radykalnie zmienito strukture transportu,
skutkujac niekorzystnie pojawieniem sie na naszych

drogach wielkiej liczby starych samochodéw osobowych

oraz ciezkiego ruchu towarowego. Dodatkowym skutkiem

jest efekt wykluczenia komunikacyjnego wielu obszaréw

0 nizszym stopniu urbanizacji, czemu przeciwdziata¢ ma
program Kolej Plus. Dotychczasowe efekty programu

KPK sa bardzo zachecajace do kontynuacji widocznych

i powszechnie odczuwalnych zmian. Nowe dworce, udane

renowacje i rewitalizacje obiektow zabytkowych, nowe
przystanki, perony, przejscia podziemne, ktadki, mosty,
wiadukty, estakady, tunele, tacznice, wyremontowane tory
wraz z pojawiajacym sie nowym taborem daja nadzieje na
przywrocenie transportowi kolejowemu oczekiwanej wysokiej
rangi (warto tez pamietac o pieknych tradycjach kolejowych
Drugiej Rzeczypospolitej). CPK w wymiarze kolejowym to
szansa na dostosowanie uktadu linii (starych i nowych) do
potrzeb komunikacyjnych Polski w obecnych granicach

oraz zapewnienie duzych utatwien w miedzynarodowym
transporcie lotniczym. Realizacja szprych to rowniez budowa
linii wysokich predkosci i skok do wyzszej potki w technice
kolejowej. Widocznym i odczuwalnym zagrozeniem dla
efektywnej realizacji plandw jest brak dostatecznej liczby
wysoko kwalifikowanej kadry inzynieréw w obszarach
projektowania, budowy, nadzoru i utrzymania nowoczesnej
infrastruktury kolejowej, szczegolnie dla linii wysokich
predkosci. Stanowi to duze wyzwanie dla uczelni technicznych
w naszym Kraju, wymagajace natychmiastowego podjecia.
Powodzenie plandw KPK, CPK i KP jest historyczna szansa
dla Polski w najblizszych latach, ktéra nalezy profesjonalnie

i uczciwie wykorzystac.

JANUSZ KUCMIN,
Stowarzyszenie na rzecz Interoperacyjnosci
i Rozwoju Transportu Szynowego

Stowarzyszenie SIRTS z zadowoleniem
przyjeto informacje o kompleksowych
planach inwestycji w infrastrukture
kolejowa. Wszystko wskazuje na to, ze
KPK, CPK oraz Kolej Plus przyczynia sie do
radykalnego wzmocnienia sektora przewozow kolejowych

i branz zwigzanych z transportem kolejowym. Wymienione
projekty wpisuja sie w godna pochwaty dtugofalowa strategie
odbudowy, wzmocnienia, a w wielu miejscach budowy
zupetnie nowej infrastruktury kolejowej, umozliwiajacej
sprawny i bezpieczny transport pasazerski oraz, co

rowniez bardzo istotne, radykalna poprawe parametrow
przewozowych dla ruchu towarowego. Dziatania te w wielu
przypadkach, zwtaszcza w programie Kolej Plus, powinny
przyczynic sie do poprawy warunkow bytowych mieszkancow
szczegdblnie mniejszych osrodkadw, ktorzy w przesztosci
potaczenia kolejowe utracili lub do ktérych z wielu przyczyn
infrastruktura kolejowa jeszcze nie dotarta. Jest to, krotko
maéwiac, wymog cywilizacyjny i bardzo dobrze, ze takie
dziatania na dos¢ szeroka skale zostaty podjete. Wymadg
przedstawienia przez wnioskodawce gwarancji utrzymania
przewozow pasazerskich przez okres minimum czterech lat
eliminuje projekty nierealistyczne i gwarantuje wymierny
efekt dla spotecznosci lokalnych.

CPK jest $miatym projektem infrastrukturalnym, ktory

w przypadku jego petnej realizacji w powigzaniu z KPK
zdefiniuje na dziesieciolecia model transportowy w Polsce,

a z uwagi na skale naszego kraju - rowniez w tej czesci

Europy. Mocna strona wymienionych programaéw jest

juz sam fakt, ze sa to projekty wieloletnie, z ogromnymi
budzetami i ze - zwtaszcza w przypadku CPK - autorzy $miato
zdefiniowali potrzeby przewozowe w przysztosci. Jak zawsze
przy tego typu projektach jest wiele komentarzy, w tym
negatywnych lub sugerujacych np. inne przebiegi niektdrych
linii kolejowych, ale w nowoczesnym panstwie takie dziatania
planistyczne sa konieczne dla definiowania i pdzniejszej
realizacji strategicznych potrzeb, w naszym przypadku
przewozowych. Zagrozeniem w projektach infrastrukturalnych
sa mozliwosci finansowe panstwa, ryzyko nieplanowanego
radykalnego wzrostu kosztéw czy tez ograniczona dostepnos¢
surowcow lub brak zasobdw do realizacji projektow na
odpowiednim (w tym przypadku mozliwie najwyzszym)
poziomie. Szkoda tylko, ze przy tak duzej skali inwestycji

i imponujacych budzetach autorzy poszczegélnych programéw
nie zdecydowali sie na wyasygnowanie Srodkdw réwniez

na dziatania i prace zwigzane z innowacyjnoscia na kolei.

Nie mysle tu o wprowadzaniu na nasz rynek technologii
znanych i stosowanych z wiekszym lub mniejszym sukcesem
w innych krajach, lecz o silniejszym wsparciu finansowym

dla dziatan nowatorskich i innowacyjnych technologii lub
metod wytwarzania. Wszystkie wymienione programy mogty
przyczynic sie do poszukiwan na wieksza skale i rozwoju
nowych, niestosowanych jeszcze gdzie indziej technologii

i wptynac na poprawe konkurencyjnosci rodzimego przemystu
Zwiazanego z branza transportu szynowego, a takze wesprzec
nasze uczelnie techniczne. Miejmy nadzieje, ze wieksze
wsparcie dla innowacji dla kolei bedzie istotnym elementem
przysztych programow rozwoju infrastruktury. Nie zmienia to
jednak generalnie pozytywnej oceny wdrozenia omawianych
programow.
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Kole j. BLA BIZNESU

Szybko i bezpiecznie

ze Slaska w kierunku portéw w Tréjmiescie

Na terenie wojewodztw $laskiego i todzkiego realizowana jest jedna z najwiekszych in-
westycji kolejowych w kraju. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. modernizujg liczacg oko-
to 165 km trase od stacji Chorzow Batory do stacji Zdunska Wola Karsznice. Projekt
usprawni m.in. przewéz towaréw koleja ze Slaska w kierunku portéw w Tréjmiescie.
Pasazerowie zyskaja lepszy dostep do kolei w regionie. Trasa jest fragmentem miedzy-
narodowej linii kolejowej C-E 65, ktora taczy panstwa nadbattyckie z krajami potozony-
mi nad Morzem Adriatyckim oraz na Batkanach.

Modernizacje trasy Chorzéw Batory — Zdun-
ska Wola Karsznice podzielono na cztery
odcinki. Obecnie prowadzone sg prace na
trasach od Kaliny do Zdunskiej Woli Karsznic.

Dzieki inwestycji towary pojada po torach
szybko i bezpiecznie w wojewddztwach $la-
skim, tédzkim, a docelowo takze w kierunku
portéw morskich w Tréjmiescie. Bezpieczen-
stwo i ptynnos¢ w ruchu kolejowym zapewnia
m.in. przebudowane mosty oraz wiadukty,
a takze nowe lokalne centra sterowania ru-
chem kolejowym w Bytomiu, Tarnowskich

> www.plk-sa.pl

7 lepszy dostep do kolei
< | wregionie

U

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

poprawa bezpieczenstwa
w ruchu kolejowym i drogowym

- Polska

Gédrach, Herbach Nowych oraz Zdurskiej Woli
Karsznicach.

Po zakonczeniu inwestycji sktady towarowe
beda kursowaé z predkoéciag do 120 km/h,
a pasazerskie — do 140 km/h. Podrézni zyska-
ja dostep do wygodnych stacji i przystankéw,
dostosowanych do potrzeb oséb o ograniczo-
nych mozliwosciach poruszania sie.

Inwestycja wspétfinansowana jest ze Srodkéw

unijnych w rarpach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

> www.plk-inwestycje.pl
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

todzkie

Zdunska Wola

¢ Rusiec t6dzki
{ Kalina
(Herby Nowe)
c Nakto Slaskie
e Chorzéw Batory
Slaskie

) www.mapadotacji.gov.pl

szybki i sprawny transport
towardw koleja z predkoscig do 120 km/h

ochrona srodowiska naturalnego
—zmniejszenie emisji CO, i gazéw cieplarnianych
dzieki ograniczeniu transportu drogowego

Unia Europejska [

Fundusz Spéjnosci * *

Projekt ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory — Karsznice - Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo”
jest wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko



The Best Solution!

NeoStrain Sp. z o. o. will provide you with answers to your
Geotechnical engineering needs.

NeoStrain Sp. z 0. 0. is a professional Geotechnical engineering company
and has a lot of experience as a professional group that mainly engages in -
measurement engineering in dam, subway(Metro), harbor, power plant,
soft ground and structure construction.

WE ARE THE DISTRIBUTOR OF POLAND OF
ACE INSTRUMENT CO., LTD. IN KOREA. ‘

ACE INSTRUMENT CO., LTD. is a company that obtains worldwide
reputation for supplying high precision, high reliability products in all
Geotechnical instruments, data logger and in-situ test equipments.
Independently developed automatic monitoring system can be used anywhere
in the world, including buildings, bridges, ground and any constructions.

Data Acquisition System & Web Monitoring Program
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Sales company Manufacturer

m NeoStrain Sp. z 0. o. ACE ACE INSTRUMENT CO., LTD.
Instruments

A: ul. Lipowa 3, 30-702 Krakow, Poland The first value in Geotechnical & Structural Instrumentation

T:+48 783 006 311 F:+48 12255 4 40 A: 9, Dangjung-ro 27 beon-gil, Gunpo-si, Gyeonggi-do, Korea

www.neostrain.pl T:+82 31 459 8753-7 F:+82 31 459 8758 E: acens@naver.com
www.aceinstrument.com



