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NOWE KIERUNKI SZKOLENIA KIEROWCOW
W UNII EUROPEJSKIEJ

Streszczenie
Wysoka liczba wypadkéw drogowych, szczegolnie mtade pocaztkujgcych kierowcow oraz
ogromne koszty tych wypadkow sprawdly jiz w latach 70. ubiegtego wieku rozpeitz intensywne
badania na skal swiatowg, magce na celu zwkszenie efektywsa szkolenia kandydatow na
kierowcéw i kierowcow. W referacie przedstawion@dmynarodowe projekty, ktérych celem jest
poprawa jakdci i skutecznéci szkolenia kierowcéw i tym samym bezpiéstea ruchu drogowego.

WSTEP

Duza liczba wypadkéw drogowych, zwlaszcza z udziatemozgkujacych kierowcow,

a takee wysokie koszty tych wypadkéw 7zuw latach 70. ubiegtego wieku zmusity
specjalistow z krajow wysoko zmotoryzowanych dowzdewania dotychczasowego celu
szkolenia. Do lat 60. XX wieku celem szkolenia kgaatéw na kierowcow byto wspieranie
potrzeby przemieszczaniagspoprzez ksztaltowanie umigposci kierowania pojazdem
w stopniu wystarczagym do zdania egzaminu. W latach 90. sformutowaimwiazujacy
takze obecnie cel, ktory brzmi: przygotowanie do bezpiego kierowania pojazdem
i w konsekwencji zmniejszenie liczby wypadkéw drageh i ich ofiar.

Wyniki wieloletnich bada prowadzonych niemal na catyswiecie (Europa, USA,
Kanada, Izrael, Australia), rozpatych w latach 70. ubiegtego wieku i kontynuowanyith
chwili obecnej, potwierdzity koniecz§éd statej modyfikacji i doskonalenia programow,
metod, form isrodkow szkolenia kierowcow, aby re@ly za zmianami, jakie zachagz
w spoteczéastwach pod wpltywem rozwoju motoryzacji oraz uweggliaty najnowszy stan
wiedzy naukowej.

Koncepcje szkolenia kierowcow zmieniatye sbdpowiednio do zmian w paglach
na czynné&¢ kierowania pojazdem. Najstarsza koncepcjasdmiata prowadzenie pojazdu
z technicznym procesem. Ngshie pojawita si koncepcja uznaga kierowanie pojazdem
za jednoznaczne ze spostrzeganiem. Tu podstawspvava bylo uczenie kursantéw
systematycznej i skutecznej obserwaciji otoczenia.

Wspbitczesne koncepcje uzpaie samo prowadzenie pojazdu nie jest trudne, zwdaszc
jesli ocenia s¢ jedynie wykonywanie poszczegoélnych czyféria manewréw. Jednak jazda
samochodem w ruchu drogowym wymaga kontroli i avyaliwielu wystpujacych
jednoczénie sytuacji oraz umiefnosci rozpoznawania hiebezpiedstw, poniewa
.,hormalne” warunki mog zmient sic w ciagu sekundy na "niebezpieczne.” W czasie
szkolenia nalgy wiec koncentrowa sie na ksztattowaniu u kierowcow prawidtowej oceny
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ryzyka, adekwatnej oceny wiasnych zheosci i umiegtnosci radzenia sobie z
niebezpiecznymi sytuacjami.

Przygto tez, ze kierowanie pojazdem jest dzialaniem spotecznyrpmagajcym w
procesie szkolenia ksztaltowania umgiepsci rozpoznawania i uwzgliniania potrzeb i
moazliwosci innych uczestnikow ruchu oraz skutecznego paroewania s z nimi.

Problem szkolenia kandydatow na kierowcow jako fmwob o wymiarze
migedzynarodowym zostat ok§ieny przez Komisj Europejsk na pocztku lat 80. XX wieku.
W ostatniej dekadzie pagp wiele inicjatyw naukowych, ktorych celem jestpugicowanie
skutecznych rozwzan w zakresie szkolenia kierowcow. Powstagspoty badawcze, w sktad
ktorych wchodz przedstawiciele jednostek naukowych znych krajow Unii Europejskie;.
Wiele organizacji midzynarodowych wspotpracuje z KE w zakresie idekadji obszaréw
wymagajcych wprowadzenia jednolitych standardéw w posticektyw lub zalece ktore
nastpnie keda implementowane do krajowych systemoéw szkoleniaokieow. Wszystkie te
dziatania staa podnoszeniu jakoi szkolenia kierowcow w skali Zjednoczonej Europy.

Poniej przedstawiono projekty mudzynarodowe dotyegze szkolenia kierowcow i
kandydatow na kierowcow.

1. PROJEKT GADGET

W latach 1998-1999 zrealizowano unijny projekt maonimem GADGET (Guarding
Automobile Drivers trough Guidance, Education andchnology), w ramach ktérego
opracowano podstawowe wytyczne dowgez celow i zawark@i programow szkolenia
kierowcéw, przedstawione w formie matrycy.

Matryca GDE (Goals for Driver Education) okliee gtbwne poziomy i obszary edukacji
kierowcOw w ugciu hierarchicznym, pozwakgym na lepsze zrozumienie bezpiecznego
kierowania pojazdem. Cztery poziomy obejmbjlejne etapy szkolenia, od opanowania
podstawowych manewrdw, prze&wiczenie umiejtnosci jazdy w ruchu drogowym i
umiegtnosci  prawidlowego planowania podry po  ksztaltowanie postaw |
odpowiedzialnéci w ruchu drogowym. Do kalego poziomu przypisane drzy obszary
obejmupce wiedz i umiegtnosci, Swiadoma¢ ryzyka, samoocen

Tab. 1. Matryca GDE (Goals for Drivers Education)

obszary . - .
wiedza swiadomosé
Lo , samoocena
. i umiejetnosci ryzyka
poziomy
postawy, wiek, pte, pozycja akceptacja ryzyka, normy kontrolowanie emocji,
styl zycia spoteczna grupowe ocena umigjtnosci
sposéb i cel wywania lanowanie podrd alkohol, zmczenie, ocena stanu
P oiaz dy P crodki tranz o:?j’ obecnd¢ pasaerdéw, psychofizycznego
PoJ P pora doby i wlasnych maliwosci
prowadzenie prawo, wspétpraca, nie_pr’zestrzeganie dopasowanie stylu jazdy
pojazdu w ruchu spostrzeganie przepiséw i zasad ruchy do umiegtnosci
zasady funkcjonowania ocena
kontrolowanie pojazdu, i obstugi pojazdu, zapinanie pasow, mozliwosci poiazdu
podstawowe manewry | ruszanie, jazda na wprost, stan techniczny pojazdy 2 Po) :
itd. (predkos¢, hamowanie)

Zrodio: Guarding Automobile Drivers through Guidance Ediacaaind Technology. Final Report.
Investigations on Influences upon Driver BehavieBafety Approaches in Comparison and Combinakévi,
Vienna 1999.

W projekcie GADGET skupiono @ina nasipujacych podejciach do bezpiecistwa
ruchu drogowego, w odniesieniu do zachowania kietow
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— wplyw urzadzen bezpieczéstwa znajdujcych s¢ wewmntrz pojazdow na zachowanie
kierowcow,

— wplyw urzadzen bezpieczéstwa znajdujcych s¢ wewmtrz pojazdow na zachowanie
kierowcow,

— wplyw warunkow drogowych na zachowanie kierowcow,

— wplyw programéw edukacyjnych i szkoleniowych natzaganie kierowcéw,

— wpltyw kampanii edukacyjnych na zachowanie kierowcow

— wplyw rozwiazah prawnych (whczapc nadzér) na zachowanie kierowcow.

2. PROJEKT MERIT

W 2005 roku zakaczyt sk projekt, zamowiony przez Komisfuropejsk, o akronimie
MERIT (Minimum Requirements for Driving Instructdiraining). Projekt byt realizowany
przez zespot ekspertow z Austrii, Szwecji i Holamalizy wspotpracy przedstawicieli z 27
panstw europejskich. Jego celem bylo adlkeaie minimalnych wymagawobec instruktora
nauki jazdy w UE w zakresie:

— kompetencji zawodowych,

- wymaga wskpnych,

- zasad szkolenia i egzaminowania kandydatéw nauiktstrow,

- tresci ksztatcenia kandydatéw na instruktorow,

— uznawania dyploméw na bazie standardu,

— zapewnienia jakgi pracy i stalego doskonalenia zawodowego.

Stworzenie standardu kwalifikacji zawodowych inktara ma@e mi€ ogromne
znaczenie w zakresie jal@ szkolenia i umgiwienia porownywania zakresu wiedzy i
umiegtnosci zawodowych w olabie wyksztalcenia i przygotowania zawodowego
instruktoréw w Zjednoczonej Europie.

Zgodnie z okr&lonymi wymaganiami kompetencje instruktora powinmpyzede
wszystkim dotycz§ kompetencji merytorycznych, w tym:

— znajomdci i zrozumienia celow szkolenia oktenych w formie matrycy GDE,

— umiegtnoici uczenia jazdy defensywnej, przyjaznej dtadowiska, z uwzgdnieniem
waznych spotecznie postaw, takich jak partnerstwacsnek,

- znajomdci krajowych i europejskich przepiséw odn@é szkolenia i egzaminowania
kierowcow.

Szczegoblnie wane g kompetencje pedagogiczne i psychologiczne, w tym:

— znajomd¢ technik i umiegtnosci komunikowania €, nauczania i motywowania, z
potozeniem nacisku na samooegaicznidéw (nauczyciel doradca),
— umiegtnos¢ oceniania i wspierania.

Wymagania wsfpne okrélone w standardzie dla kandydatéw na instruktor@iyciz
posiadania odpowiedniego wyksztatcenia {8ae z przygotowaniem pedagogicznym), prawa
jazdy odpowiedniej kategorii, co najmniej 3-letroegaswiadczenia w prowadzeniu pojazdu
odpowiedniej kategorii, spetnienia warunkéw dopusizcych do odbycia szkolenia oraz
zostania instruktorem, batléekarskich oraz niekaralga.

Kandydat na instruktora powinien zda@byodpowiednie kompetencje w ramach
okreslonego szkolenia oraz zélaegzamin kwalifikacyjny. Powinien réwnie posiada
wczesniejsze déwiadczenie w szkoleniu kandydatow na kierowcow.

Szkolenie przysztych instruktorow powinno odbywaic w specjalnych szkotach
posiadajcych certyfikaty w zakresie prowadzenia szkoleraadydatéw na instruktorow i
instruktoréw. Réwnie kadra szkajca powinna b§ wysoko wyspecjalizowana i legitymowa
si¢ certyfikatami w okrélonych specjalngiach. Program szkolenia powinien uwgilia
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tresci i metody odpowiednie do realizacji celéw matry@pE. W ramach szkolenia musz
odbywa si¢ praktyki szkoleniowe.

Wytyczne odnénie egzaminu wskazajna jego obowizkowe elementy, takie jak
sprawdzenie wiedzy teoretycznej, unaiepsci prowadzenia pojazdu, umegposci szkolenia
kandydatow na kierowcow. Egzamin powinien ¢byktadany przed odpowiednio
przygotowanymi egzaminatorami.

Oddzielny punkt standardu stangwymagania odrimie oceniania i doskonalenia pracy
instruktoréw w celu zapewnienia odpowiedniej j&koszkole. Systematycznie musi by
prowadzona wewgirzna ocena jakwi pracy. Ocena zewirzna powinna b§ dokonywana
przez akredytowanych kontrolerow przynajmniej razoi¢ lat.

Zaproponowany standard wymagpowinien sté si¢ zaleceniem Komisji Europejskiej
zobowhzujacym wszystkie kraje do stosowania go w zakresietaksania i pracy
instruktoréw. Standard zakiadze kwalifikacje zdobyte zgodnie z przfymi wytycznymi
powinny gwarantowawzajemm uznawalné¢ dyplomow w catej Europie.

3. PROJEKT HERMES

Europejski projekt HERMES realizowany byt od mag€®7 roku do lutego 2010 r. Jego
gtdbwnym celem byto opracowanie 3-5 dniowego kurfaidstruktoréw nauki jazdy, ktéry
pozwolitby im rozwin¢ wlasne coachingowe umégposci oraz przygotowat ich do
prowadzenia zaf ta metod.

Rezultatem projektu byto powstanie pexktnika do szkolenia trenerow instruktorow
nauki jazdy i szkolenia instruktoréw, przygotowarseenariuszy ze¢ dla instruktorow
prowadacych zagcia z kursantami oraz filmu o coachingu w szkolerkigrowcow.
Scenariusze z& przygotowano dla ze¢ teoretycznych w klasie, z#j praktycznych w
ruchu drogowym oraz z&j na symulatorze.

W projekcie HERMES, zaréwno w szkoleniu dla tremerdnstruktorow, jak i
instruktoréw, nacisk potamny byt na wykorzystywanie podczasgapardziej innowacyjnych
metod nauczania (dyskusja, praca w grupach, odgngwmal, warsztaty, itd.), zbudowanie
odpowiedniej relacji midzy wyktadowea a stuchaczem oraz bardziej aktyawmole stuchacza
na zagciach. Tematy opracowanych scenariuszy w projektBERMES dotycz czterech
obszaréw i pozioméw matrycy GDE. Coaching jest opyn metod, do prowadzenia
kurséw doszkalapych, jak rownie w przypadku okrédania ryzykownych zachowa
(czwarty poziom matrycy GDE) w podstawowych kursaahki jazdy.

Metoda coachingu jest skonstruowana w sposéb pejgegl na zwekszenie
sama@wiadomdaci uczcego st — ten element wytdia ja sparod innych metod. Jest to
zgodne z celami matrycy GDE, w ktérej prawidlowansacena na wszystkich czterech
poziomach odgrywa kluczaw role w bezpiecznym prowadzeniu pojazdu. Metoda
coachingowa oparta jest na zadawaniu foyt@ stoi w opozycji do tradycyjnych metod, w
przypadku ktérych instruktor przyzwyczajony jest dwstruowania kursanta. Tu trener
pomaga kursantowi w aktywizacji jego wiasnychziveosci, ktdre pozwal mu zdefiniowa,
ktore z rozwizan dla danej sytuacji jest najlepsze.

4. PROJEKT ANDREA

Europejski projekt ANDREA (Analysis of Driver Rehbiation Programmes — Analiza
kurséw reedukacji kierowcow) trwat od lutego 200Bu do grudnia 2001 r. Koordynatorem
projektu byto Kuratorium fur Verkehrssicherheit ndrii. Projekt ANDREA byt kontynuag;j
innego projektu europejskiego o akronimie DAN (Dgg®n and Analysis of Post Licensing
Measures for Novice Drivers). W projekcie DAN kungedukacji kierowcow byty gtownie
rekomendowane dla mtodych kierowcoéw — sprawcéw wyker w ruchu drogowym. W
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przeciwigistwie do projektu DAN, w projekcie ANDREA, oprocziadych kierowcow,
uwzgkdniono w analizie rowniedaswiadczonych kierowcow.

Celem projektu ANDREA byto przeprowadzenie anakzysow reedukacji kierowcow i
wyodrebnienie wréd nich tych elementdw, ktor@ dardziej lub mniej efektywne i opisanie
co szczegolnieswiadczy o ich efektywnii. W ramach projektu opisano zawatio
wszystkich programéw reedukacji prowadzonych vspaach UE, zorganizowano warsztaty
dla ekspertow, a tak przeprowadzono anatizlotyczica poszczegolnych eici programu,
ze wskazaniem ktore z nich okazaly sajbardziej efektywne. W badaniu udziat gi@i1375
uczestnikow kursow i 60 trenerow z Francji, AustBelgii, Holandii i potnocnych Wioch.
Wyniki przeprowadzonej analizy urdovity zapoznanie s z programami reedukacji, ich
metodologa, zawartdcia, oraz pozwolity pozna relacg trener-kursant. Wkszas¢
uczestnikdw kurséw uwata, ze program kursu byt skonstruowany w taki sposoly, ab
przyszigci pomogt im w unikaniu popetniania wykrogzeZauwaono wyrany spadek
wskaznika powtarzalnéci popetniania wykrocze (recydywy) wrod uczestnikéw szkolenia,
w porownaniu z grupkontrolra.

Badania pokazaly,ze zwlaszcza w przypadku pijanych kierowcéw programy
reedukacyjne wphwly na zmniejszenie o 50% wskaka powtarzalnéci wykroczeh
popetnianych przez tych kierowcéw, w poréwnaniu gtapy kontrolnej, ktéra nie brata
udzialu w takich programach. Pomimg programy reedukacyjnea sefektywne dla ich
uczestnikéw, to jednak mapgraniczony wptyw na bezpieas#wo na drogach, gdytylko
mata grupa kierowcow wysokiego ryzyka jest kieroawaa takie szkolenia.

Szkolenia s skuteczne tylko wtedy, §& sa dostosowane do konkretnych negatywnych
zachowa kierowcow. Szkolenia, ktore okazatyk skuteczne charakteryzowatye snatymi
grupami oséb (okoto 10 uczestnikow), prowadzeniemigzbyt krotkim okresie czasu (3 do
10 sesji, w 3 do 10 tygodni) i skoncentrowanienzeg0a autorefleksji pa€zonej z dyskusj
I elementami psychoterapeutycznymi,z nna tradycyjnej nauce prowadzone] przez
wyszkolonego profesjonalist

Szkolenia mog zmniejsz¢ powtarzalné¢ wykroczeéi, jednak istnieje grupa
uczestnikOw, ktora powtarza waénéej popetnione wykroczenia. Dla tej grupy wysokieg
ryzyka skuteczneasszkolenia diugotrwage.

Kursy grupowe mogy oprocz realizacji wyznaczonych celéw, réwnigspierg proces
socjalizacji os6b popetnigych wykroczenia.

5. PROJEKT BAISIC

Projekt BASIC (Basic Driver Training: New Modelgst jednym z szeregu projektow
wspoffinansowanych przez KomgsjEuropejsk dotyczicych szkolenia kierowcow. W
ramach projektu BASIC przygotowano zestaw zalatmtyczcych nowych modeli szkolenia
kierowcow. Projekt byt koordynowany przez UniweedyTurku z Finlandii. Jego celem byto
zbadanie ostatnich agjnig¢ w zakresie podstawowej edukacji dla kandydatowiesowcow
kategorii B, czyli do momentu otrzymania prawa jzd

Do opisania analizowanych modeli wykorzystano minstrukcje z érodkow szkolenia
kierowcow, instrukcje amatorskie, szkolenia krotk@sowe i diugookresowe, modele
taczone, modele wielofazowe i liberalne. W ramachjgikioi opisano réwniete elementy
szkolenia, ktore mogltyby méepozytywne efekty. Zaliczono do nich licgszkole, dtugasé
ich trwania, cele i zawar§é szkolenia, interpretacje celow, stapikontroli nad szkoleniem,
jakos¢ i ilos¢ informacji  zwrotnych, srodowisko szkolenia (w jakim stopniu
otoczeniedrodowisko wspiera szkolenie), metody szkolenioweaKpyczne, teoretyczne),
powiazanie pomgdzy instrukcjami praktycznymi i teoretycznymi. Ogui® take r&@ne
kryteria do oceny efektywsoi modeli (zadowolenie szkolonych, natychmiastowgke
szkolenia — odsetek zdanych egzamindéw, jakpopetnianych kidow na egzaminie,
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nastawienie nowych kierowcow i ich zachowania whtudrogowym — naruszenia przepisow
i wypadki). Okolicznéci wystpienia wypadku réwnie odgrywaj wazna rolg w ocenie
efektywndci systemu (podczas szkolenia, w trakcie naukggubyciu uprawni).
Tradycyjne i nowe systemy szkolenia kierowcOw w aam projektu zostaty opisane i
ocenione w Niemczech, Wielkiej Brytanii, SzwajcaHiolandii, Danii, Norwegii, Finlandii,
Szwecji, Francji i Austrii. Zalecenia pochage z projektu dotyegce szkolenia kierowcow w
Europie zostaly oparte zarbwno na badaniach enmiggh, jak | na rozwaniach
teoretycznych.
Na tej podstawie opisano idealny system szkolenerowcéw jako taki, ktory
charakteryzuje si
— jasnymi celami i zawartgia,
— wystarczajca informacph zwrotm stuzaca poprawie zachowania,
— teoretyczn i praktyczm czescia szkolenia, ktore siuzupetniag,
- mozliwoscia zdobycia wystarczagego déwiadczenia,
— odpowiednimsrodowiskiem dawiczenia potrzebnych umigosci,
— wystarczajco diugim okresem nauki do utrwalenia zdobyte] wied umiegtnosci oraz
otoczeniem sprzyjagym bezpieczestwu.

6. PROJEKT ADVANCED

W latach 2000-2002, w ramach projektu ADVANCED (@twf post-licence driver and
rider training), wspotfinansowanego przez Komiguropejsk, dokonano przegtiu kurséw
doszkalajcych przeznaczonych dla kierowcow. Opisano i prabaowano je oraz wydano
zalecenia wskazage jak naley prowadzé takie szkolenia aby byly one najbardziej
efektywne. W ramach realizacji projektu eksperaillpéslili, ze niezwykle wane jest aby w
wyniku szkolenia kierowcy nie czuli gizbyt pewni siebie w ruchu drogowym. Komgisj
Europejsk interesowat zwtaszcza brak standardow ilmee niezamierzone skutki uboczne
dobrowolnych kurséw doszkaiajych.

Projekt byt koordynowany przez organizaciCIECA (midzynarodow komisg
egzaminatorow kierowcow) oraz partnerow z NiemiEmlandii, Luksemburga, Austrii,
Francji, Wielkiej Brytanii i Szwecji, a tale wspierany przez liczne organizacje doszke&j
kierowcéw w catej Europie.

W ramach projektu opracowano wytyczne do prowadesekolé przeznaczonych dla
kierowcéw samochodow i pojazdéw déladowych, obejmujce:

— planowanie kursu,

- zawartd¢ kursu,

- kwalifikacje i kompetencje trenerow/instruktorow,
— inne kwestie jakéciowe, np. dokumentacja.

7. PROJEKT MODULE CLOSE-TO

Projekt MODULE CLOSE-TO byt realizowany pilatawvo w latach 2004-2006 w 5
krajach europejskich. Wyniki tego projektu daly ptawe do jego kontynuowania i
rozszerzenia. W latach 2007-2010 projekt byt rea@ny jw w 11 krajach Unii
Europejskiej.

Pomyst projektu MODULE CLOSE-TO zostat zaczegyi z programow
zapobiegajcych uzalenieniom od narkotykéw, alkoholu i zachorawaa AIDS, w ktorych
osoby uzalenione czy zakzone wirusem HIV opowiadaj innym historg swojego
uzaleznienia, swojej choroby, jak do tego doszto i jakym uzalenieniem, chorolp walcz.
W ramach projektu MODULE CLOSE-TO nowa metoda $ekia przysztych kierowcow
polegata na bezpgredniej konfrontacji kursantéw z ryzykownymi zachtaviami na drodze
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miodych kierowcoéw — sprawcow wypadkow i konsekwanuj ich czynéw. Projekt

potwierdzit pozytywny wptyw nauki przez emocje ofjagdiugo utrzymujce se efekty.
Podstawowym zadaniem projektu MODULE CLOSE-TO bglaeprowadzenie przez

treneréw-rowiénikéw (mtodych sprawcéw wypadkow) zwanych peer-roeanhi (PM) zagé

z 10 tys. kandydatéw na kierowcow (mtodymi kieromeaw krajach partnerskich projektu —

Austrii, Cyprze, Czechach, Grecji, Hiszpanii, FrandNiemczech, \Wgrzech, Polsce,

Stowenii, Szwecji. Realizacja i efekty tej akcji lpymonitorowane i poddane ewaluaciji

podczas kadego etapu realizacji projektu.

Ewaluacja dziaka w ramach projektu Module Close-To wykazata,najwikszy wptyw
na zmiany postaw i zachow&andydatdéw na kierowcow miaty:

— najckzsze wypadki opisywane przez peer-mentorow,

— gdy peer-mentor byt sprawevypadku, a nie ofiarlub $wiadkiem,

— gdy peer-mentorzy byli w wieku 20-24 lat, czyli wiele starsi od kursantow,

— gdy peer-mentor byt naturalny, a jego historia ypawiedziana emocjonalnie (czyli gdy
nie popadt w rutyg, a no to miata wptyw liczba wysgtien w OSK, najlepiej gdy historia
byta opowiadana maksymalnie 5 razy),

— gdy grupa kursantéw byta nie gitisza nk 20 oséb.

8. PROJEKT ERIC

Problem wykorzystywania interaktywnych programéw Itimedialnych (CBT) w
szkoleniu kierowcow w Unii Europejskiej zostat pgslj w ramach projektu ERIC
(Experiencing CBT Programmes in Road Safety in Hoeopean Community), ktory byt
realizowany w latach 2008-201Gt6wnym celem projektu byto opracowanie nowych ers
jezykowych, z dostosowaniem do specyfik kulturowychizez partneréw projektu
pochodacych z Polski, Hiszpanii, Austrii i Niemiec, nadzi szkoleniowych w postaci
interaktywnych programéw multimedialnych CBT, a #akzbadanie stopnia akceptacji
szkolen z wyciem tego typu programow smwod ich uczestnikow. Programy dotyczyty
zagadnié zmeczenia kierowcy —$miertelnie zneczony? Mnie to nie dotyczy!”, oraz fizyki
jazdy — ,Rozwizywanie zada z zakresu techniki jazdy — Podstawy fizyki jazd@ba
programy zostaty opracowane w Niemczech ian wykorzystywane i rozpowszechniane w
zakresie prewencji wypadkéw w pracy, podczas omgamanych seminariéw i warsztatow.
Sq takze wykorzystywane jako dodatkowy element dydaktyczmgdczas szkofe na
symulatorze. Celem wykorzystania tego typu intgnaklych programow w procesie
szkolenia kierowcéw jest wplyw na zmianch zachowa w ruchu drogowym oraz
zwickszenieswiadomdaci konsekwencji prowadzenia pojazdu gdy kierowcst mreczony
lub gdy jego wiedza na temat fizyki jazdy jest agcaona. Interaktywni& programow
pomaga lepiej zapagie¢ ich tre&¢. Ponadto pozwala na dokonanie ewaluacji zdobytej w
trakcie pracy z programem wiedzy, bez kontroli ér@nczy nauczyciela. Grupa, do ktorej
adresowaneasoba programy to gtéwnie kierowcy zawodowi, alezgalprzedstawiciele firm
transportowych orazsoodkéw szkolenia kierowcéw.

Wykorzystywanie programow CBT w edukacji musi ¢byzwiazane m.in. z
dostosowaniem metodyki nauczania, zmianami w orgajii procesu edukacyjnego oraz
ewaluacy ich wptywu na osigniecia oséb uczcych se. Nowoczesna technologia w edukacji
zwicksza jej jakéc, ale naley ja wykorzystywa swiadomie i celowo. Jak wykazaty badania
przeprowadzone w ramach europejskiego projektu ERit@raktywne multimedialne
programy edukacyjne w szkoleniu kierowcow rmogowinny by szeroko stosowane.
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PODSUMOWANIE

Prowadzone od lat 70. XX wieku badania oraz ich ikiyrwymuszaj ciagte
dostosowywanie, zardwno programow i metod, jak iéwrform i srodkéw szkolenia
kierowcéw do zachodzych zmian zwjzanych z rozwojem motoryzacji. \&a role w tym
zakresie peini wspoétpraca edzynarodowa, w ramach ktérej realizowang mojekty
stanowice podstaw dyrektyw unijnych.

Wiaza one swych adresatéw, ktorymi mplgy¢ wytacznie pastwa cztonkowskie (jedno,
kilka lub wszystkie) Unii, co do celow, ktore powin by¢ oshgnicte, pozostawiag im
swobo@ wyboru formy isrodkow realizacji tych celow. Ratwa cztonkowskie majwigc
obowihzek zastosowania takickrodkow prawnych, ktére pozwplna implementagj
dyrektyw do ich wewetrznego porzdku prawnego. Szczegdlnie e role odgrywaj one
w procesie harmonizacji i ujednolicania systemoawnprych pastw cztonkowskich, w tym w
zakresie szkolenia i egzaminowania kierowcow.

NEW TRENDS IN DRIVERS TRAINING
IN THE EUROPEAN UNION

Abstract
The high number of road accidents, especially thimgalving novice drivers, and enormous costs
that are generated by these accidents have causensive worldwide research already in the 70's.
These research aimed at increasing the effectigeokgraining of candidates for drivers as well as
drivers. In the article authors have presentedeiinational projects, which goal was to improve the
quality and effectiveness of drivers’ training eheérefore to improve road safety.

BIBLIOGRAFIA

1. Bartl G. (red.):Results of EU Project DAN: Description and AnalysisPost Licensing
Measures for Novice Driver&iV, Vienna 2000.

2. Biata Kskga. Plan utworzenia jednolitego europejskiego ohst@nsportu — gzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasoboosabizego systemu transportuKomisja
Europejska, Bruksela 2011.

3. Delhomme P., Vaa T., Meyer T., Harland G., Goldéh&&., Jarméark S., Christie N.,
Rehnova V.: GADGET project: Guarding Automobile Drivers througBuidance
Education and Technology. Deliverable 4. Evaluatedd safety media campaigns.
INRETS, Paris 1999.

4. EU Advanced Project: Checklist for post-licence inems.
cieca.be/template_subsubpage.asp?pag_id=49&spa@ddsf_id=76&Ing_iso=EN,
(12.07.2012).

5. EU Hermes Project: High impact approach for EnhamgciRoad safety through More
Effective communication Skillslles-fuehrerschein.at GmbH, Vienna 2010.

6. EU Merit Project: Minimum Requirements for Drivitgstructor Training.Institute Gute
Fahrt, Vienna 2005.

7. Guarding Automobile Drivers through Guidance Edimatand Technology. Final
Report. Investigations on Influences upon Driveh@aour — Safety Approaches in
Comparison and CombinatioKfV, Vienna 1999.

8. Hatakka M., Keskinen E., Baughan C.,Goldenbeld &gérsen N. P., Groot H., Siegrist
S., Willmes-Lenz G., Winkelbauer MBASIC driver training: New models Final Report
cieca.be/template_subpage.asp?pag_id=49&spa_idag7&o0=EN, (16.07.2012).

2512



9. Jankowska D.:Wykorzystanie interaktywnych programéw multimedietn (CBT) w
szkoleniu kierowcoéw — podsumowanie projektu ERBRD nr 4, Wyd. ITS, Warszawa
2010.

10.Jankowska D., Laikowska-Matusiak I.Nowe narzdzia w szkoleniu i samoksztatceniu
kierowcoéw — multimedialne programy edukacyjne —opejski projekt ERICBRD nr 2,
Wyd. ITS, Warszawa 2009.

11.Jankowska D., Laikowska-Matusiak I., Wnuk A.Edukacja w kontekie polityki
bezpieczéstwa ruchu drogowego UE na lata 2011-20206gistyka nr 6, Wyd. Instytutu
Logistyki i Magazynowania, Pozh&011.

12.Jankowska D., Wnuk AMetoda coachingu w szkoleniu kierowcow — europegjsijekt
HERMESBRD nr 2, Wyd. ITS, Warszawa 2010.

13. Lesnikowska-Matusiak I. (red.)Bezpieczéstwo ruchu drogowego. Teoria i praktyka
szkole. Wyd. ITS, Warszawa 2009.

14. Lesnikowska-Matusiak 1. (red.)Bezpieczéstwo ruchu drogowego. Teoria i praktyka.
EdukacjaWyd. ITS, Warszawa 2012.

15.The EU ADVANCED Project: Description and AnalysifPost-licence Driver and Rider
Training, Final ReportCIECA, Haga 2002.

16.WacowskaSlezak J., Wnuk A.:Europejski projekt Module Close-TBRD nr 1, Wyd.
ITS, Warszawa 2007.

Autorzy:

mgr Dagmara JANKOWSKA — Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa

mgr Ida LE SNIKOWSKA-MATUSIAK — Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa
mgr Aneta WNUK — Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa

2513



