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Rola kontroli w wykrywaniu zjawiska
przestepczosci w miedzynarodowym

obrocie towarowym

na wybranych przyktadach'

The role of conftrol in detecting the phenomenon of crime
in infernafional goods frade on selected examples

Streszczenie

W artykule omowiono role proceséw kontroli, realizowanych
w miedzynarodowym obrocie towarowym, w wykrywaniu zja-
wiska przestepczoSci. Kontrole dokonywane sg m.in. przez
funkcjonariuszy Krajowej Administracji Skarbowej, przedsie-
biorcow i firmy ubezpieczeniowe. W artykule przedstawiono
dane dotyczace popelnianych przestepstw, szeroko opisane
w raportach: TAPA, IMPACT, TT Club i BSI oraz w raporcie
w sprawie egzekwowania przez organy celne praw wlasnoéci in-
telektualnej w Unii Europejskiej w 2019 r. Oméwiono dane sta-
tystyczne pozyskane z monitoringu zewnetrznej granicy Unii,
dotyczace iloSci zatrzymanych przez KAS: papierosow, paliwa,
alkoholu, liczby prowadzonych postepowan karno-skarbowych
oraz kwot pochodzacych z wystawionych mandatéw karnych.
Celem artykulu jest sformulowanie na tej podstawie zalecen
poprawiajacych bezpieczenstwo w miedzynarodowym obrocie
towarami.

Stowa kluczowe:
konfrola, identyfikacja przestepstw, miedzynarodowy obrét
towarowy, zarekwirowane towary

Abstract

The article discusses control in detecting the phenomenon of
crime, which is used in international trade in goods. Checks
are made, i.a. by officers of the National Revenue
Administration, entrepreneurs and insurance companies.
Data on the crimes committed were presented, widely
described in reports, e.g. TAPA, IMPACT, TT Club and BSI,
and in the report on the enforcement of intellectual property
rights in the European Union by customs authorities in
2019. Statistical data included in the monitoring of the
external border of the European Union was discussed. the
number of detained by KAS: cigarettes, fuel, alcohol, the
number of penal and fiscal proceedings and the amounts
from issued fines. The aim of the article is to formulate
recommendations on this basis to improve safety in
international trade in goods.
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control, crime identification, international trade, seized
goods
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Wstep

Przestepczo$¢ w miedzynarodowym obrocie to-
warowym jest jedng z form przestgpczosci gospo-
darczej. Omawiane zagadnienia dotyczace realizo-
wania kontroli w celu wykrywania zjawiska prze-
stepczosci w migdzynarodowym obrocie towaro-
wym odnosza si¢ do dziatan wykonywanych przez
organy celne, czyli od 1 marca 2017 r. funkcjonariu-

szy Krajowej Administracji Skarbowej. Organizo-
wanie kontroli jest jedna z funkcji zarzadzania. Na-
uki o zarzadzaniu jako nauki utylitarne intensywnie
rozwijaja sie i ewoluuja w odpowiedzi na potrzeby
praktyki, co przektada si¢ na ich wieksza dynamike
w poréwnaniu z innymi dziedzinami nauki o ustalo-
nych juz tradycjach (Jalowiec, 2019, s. 220).
W zwigzku z tym wedtug autorki pojecie realizowa-
nia kontroli celnej znalazto zastosowanie réwniez

Gospodarka Materiatowa i Logistyka = Material Economy and Logistics Journal ISSN 1231-2037 31



w identyfikacji przestgpstw wystepujacych w mig-
dzynarodowym transporcie towardéw. Kontrola cel-
na jest dokonywana w celu rozpoznawania, zwal-
czania i przeciwdzialania przestgpstwom i wykro-
czeniom skarbowym oraz §cigania ich sprawcow.

W ramach unijnych przepisow prawa celnego
(zgodnie z art. 46 unijnego kodeksu celnego) orga-
ny celne przeprowadzaja kontrole celne, ktore
uznaja za niezbedne. Polegaja one w szczegolnosci
na rewizji towarow, pobieraniu probek, weryfikacji
prawidtowosci i kompletnoSci informacji podanych
w zgloszeniu, deklaracji lub powiadomieniu oraz
autentyczno$ci, prawidlowos$ci i waznosci doku-
ment6éw, kontroli ksiegowosci i pozostatej doku-
mentacji, kontroli Srodkéw transportu, kontroli ba-
gazu i innych towaréw przewozonych przez osoby
lub na osobach oraz przeprowadzaniu oficjalnych
dochodzefi i innych podobnych czynnosci.

J. Kisielnicki (Laszuk, 2019, s. 24) podaje pi¢¢ eta-
poéw procesu kontroli, ktdrymi s3: okreslenie stanu
pozadanego, okreslenie stanu faktycznego, por6wna-
nie stanu pozadanego ze stanem faktycznym, analiza
odchyleni i dziatania interweniujace. W przypadku
stanu pozadanego nalezy wymieni¢ m.in. eliminowa-
nie w znacznym stopniu przypadkow przestepstw wy-
stepujacych w miedzynarodowym obrocie towarow.
Jesli chodzi o stan faktyczny, to w praktyce mamy do
czynienia z wykorzystaniem przez przestepcOw naj-
nowoczesniejszych metod i sprzetu do popetniania
przestepstw. Wspotczynnik dokonywanych w naszym
kraju przestepstw w transporcie stale wzrasta. Anali-
za odchylen zawiera przypadki, ktore nalezy skutecz-
nie eliminowaé (np. poprzez stosowanie wyzszych
kar). Przyklady dziatan interweniujacych sa opisane
m.in. w raportach: TAPA, IMPACT, TT Club, BSI
Connect Screen?).

Kontrola celna jest dokonywana przez wysoko
wykwalifikowang kadre z wykorzystaniem efektyw-
nych metod, m.in. czynnosci operacyjno-rozpozna-
wcezych, dochodzeniowo-§ledczych, analizy ryzyka,
analizy kryminalnej® i nowoczesnego sprzetu, np.
stacjonarnych i mobilnych urzadzen skanujacych,
oraz psow stuzbowych szkolonych do wyszukiwania
narkotykdw, tytoniu, pieniedzy i okazéw CITES".
Takie narzedzia, jak analiza kryminalna i systemy
informacji geograficznej, stanowia wazny element
skutecznego i efektywnego systemu wykrywania
i zwalczania przestepczoSci dokonywanej m.in.
w obrocie migdzynarodowym towarow.

Omowione w niniejszym artykule zagadnienia
stanowig tylko ogdlny zarys zjawiska przestepczosci
w miedzynarodowym obrocie towarowym. Autorka
skupita si¢ na charakterystyce przestepstw dokony-
wanych w migdzynarodowym transporcie drogo-
wym i kolejowym (kontrole SENT’). Wymienita
elementy zarzadzania kontrolg celng w rozpozna-
waniu, zwalczaniu i przeciwdziataniu przestegp-
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stwom i wykroczeniom skarbowym realizowane
przez funkcjonariuszy Krajowej Administracji
Skarbowej. Dokonata podziatu przestepstw na:
zwiazane z miedzynarodowym przewozem towa-
row, dotyczace braku dokumentdw lub ich sfalszo-
wania, zwigzane z nieprawidlowa obsluga na przy-
ktadzie system6w SENT i ANPRS® oraz wynikajace
z zamierzonych dziatan przedsiebiorcow.

Rodzaje zagrozen
i przestepstw w miedzynarodowym
obrocie towarowym

W. Czyzowicz i V. Gafrikova (2017, s. 310-315)
wskazuja jako gtéwne obszary ryzyka celnego ryzyko
zwigzane z towarem, klientem, miejscem przezna-
czenia, faficuchem dostaw (spedycja i transportem)
oraz prawidiowoscig danych o dostawie w deklaracji
celnej, okresleniem wartoSci celnej, klasyfikacja to-
warow wedlug nomenklatury taryfowej, pochodze-
niem towarow, bezpieczefistwem ekonomicznym
przedsigbiorstwa, statusem upowaznionego przed-
siebiorcy AEO.

Na podstawie analizy przepisow prawa, publika-
cji, raportdw opracowanych przez TAPA’, IMPACT®,
TT Club’ i BSI' oraz wynikéw dziatan kontrolnych
funkcjonariuszy Stuzby Celno-Skarbowej autorka
pogrupowata przestepstwa i wykroczenia wystepu-
jace w miedzynarodowym obrocie towarowym
transportem drogowym i kolejowym. Wyr6znita
przestepstwa zwigzane z towarem, dokumentami,
niewlasciwa obstuga systeméw SENT i ANPRS
i wynikajace z dzialan przedsigbiorcow (szerzej —
zob. Chackiewicz, 2021, s. 27-28).

Wedtug E. Jarysz-Kamifiskiej (2013, s. 239)
wsrdd potencjalnych zagrozen w taficuchu dostaw
mozemy zidentyfikowaé m.in.: przestepczos¢ zor-
ganizowana, terroryzm, zagrozenia dla fadunku, pi-
ractwo morskie, nieautoryzowany dostep do infor-
macji, obnizenie poziomu bezpieczenstwa fadunku,
kradziez. Natomiast potencjalne nastgpstwa wysta-
pienia zidentyfikowanych zagrozen oraz zdarzeh
niepozadanych to m.in.:

B utrata tadunku i zwiazane z tym opdznienie w re-
alizacji zamdwien, ryzyko wykorzystania tadun-
kow niebezpiecznych np. do konstrukeji tadunku
wybuchowego, reklamacje odbiorcow, utrata re-
putacji firmy;

B w przypadku piractwa morskiego — przejecie ta-
dunku lub wymuszenie okupu w zamian za uwol-
nienie statku i jego zatogi, zwigkszenie kosztow
transportu np. przez koszty dzialan zabezpiecza-
jacych (wynajecie ochrony, zmiany stawek ubez-
pieczeniowych dla armatorow).
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B w transporcie samochodowym — kradziez ta-
dunku lub jego czesci z powodu postojow w nie-
odpowiednich miejscach, braku nadzoru nad
Srodkiem transportu, nieprzestrzegania proce-
dur bezpieczenstwa, niezabezpieczonego doste-
pu do fadowni; utrata tadunku w efekcie zama-
chu terrorystycznego, napadu rabunkowego,
bledow ludzkich, zdarzen losowych i kolizji (Ja-
rysz-Kaminska, 2013, s. 241-242).

Monitoring polskiego odcinka
zewnetrznej granicy Unii Europejskiej
— wyniki analiz

Izby Administracji Skarbowej strzegace polskie-
go odcinka zewnetrznej granicy Unii Europejskiej
maja placowki w Rzeszowie, Lublinie, Bialymstoku
i Olsztynie. Jak wynika z opracowanych statystyk,
funkcjonariusze Krajowej Administracji Skarbowej
w 2017 r. na granicy RP bedacej zewnetrzng grani-
cg UE ujawnili m.in. ponad 84 tys. prob przemytu
papieroséw w facznej liczbie 212 mln sztuk, ponad
2,5 tys. przypadkdw prob przemytu alkoholu
w facznej ilosci przeszto 22 tys. |, ponad 5 tys. przy-
padkoéw nielegalnego przewozu paliwa (ok. 270 tys. 1).
Wszczeto 49 229 postgpowan karnoskarbowych
i nalozono 62 093 mandaty na taczng kwote ponad
32 mln zt'

Z danych przedstawionych na rysunku 1 wynika,
ze najmniej alkoholu organy celne zarekwirowaty

Rysunek 1

w 2020 r. (5507,56 1), co stanowi 50% alkoholu za-
rekwirowanego w 2019 r. 1 0,02% alkoholu zarekwi-
rowanego w 2018 r. Nalezy wskaza¢, ze w pazdzier-
niku 2018 r. zarekwirowano podczas jednej kontro-
1i 22 471 803 1 alkoholu. Trzeba zaznaczy¢, ze dane
z 2020 r. s3 nizsze w zwiazku z pandemig COVID-19
i zwigzanymi z tym ograniczeniami na przejSciach
granicznych w ruchu towarowym i osobowym.

Dane przedstawione na rysunku 2 dowodza, ze
najmniej paliwa organy celne zarekwirowaly w 2020 r.
— 122 300,70 1, co stanowi 23% paliwa zarekwiro-
wanego w 2019 r. i 20% paliwa zarekwirowanego
w 2018 r. Nalezy wskazaé, ze w marcu 2018 r. za-
trzymano podczas jednej kontroli 91 850 I paliwa.
Jest to rekordowa ilo$¢ w okresie badanych trzech
lat. Podobnie jak w przypadku alkoholu trzeba za-
znaczy¢, ze dane z 2020 r. s3 nizsze w zwigzku
z pandemig COVID-19 i zwigzanymi z tym ograni-
czeniami w ruchu towarowym i osobowym na przej-
§ciach granicznych.

Jak wynika z danych przedstawionych na rysun-
ku 3, organy celne zarekwirowaly najmniej papiero-
sow w 2020 r. — 79 295 360 sztuk, co stanowi 60%
papierosow zarekwirowanych w 2019 r. i 43% pa-
pierosow zarekwirowanych w 2018 r. Nalezy wska-
zaé, ze w pazdzierniku 2019 r. zatrzymano podczas
jednej kontroli 23 120 438 sztuk papierosow. Jest to
rekordowa liczba w okresie badanych trzech lat.
Roéwniez w tym przypadku trzeba pamietac o ogra-
niczeniach zwigzanych z pandemia COVID-19.

Je§li chodzi o postgpowania karnoskarbowe,
najmniej zostalo wszczetych w 2020 r. — 5039
(rysunek 4), co stanowi 28% liczby postgpowan

llo§¢ alkoholu bez polskich znakdéw akcyzy zatrzymana przez funkcjonariuszy KAS

w latach 2018-2020 [litry]
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Monitor bezpieczefistwa granicy wschodniej RP zewnetrznej granicy UE (2018-2020).
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Rysunek 2
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IIIos’c’: paliwa zatrzymanego przez funkcjonariuszy KAS w latach 2018-2020 [litry]

700000 1 602 300,50

600000 A

500000 A

400000 -

300000 -

200000 -

100000 -

0 T

533579,20

122300,70

2018 2019

Zrédio: jak rysunku 1.

]
Rysunek 3

2020

Liczba papieroséw bez polskich znakéw akcyzy zatrzymanych przez funkcjonariuszy KAS

w latach 2018-2020 [szt.]
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Zrédto: jak rysunku 1.

wszezetych w 2019 1. i 19% liczby postgpowan
wszczetych w 2018 r. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
liczba postepowan z 2020 r. jest nizsza w zwigzku
z pandemia COVID-19 i towarzyszacymi jej ogra-
niczeniami.

Z danych przedstawionych na wykresie 5 wynika,
ze najwicksza kwota z mandatdéw zostata pobrana
w 2018 r. — 30 676 035,00 zi, w 2019 r. pobrano
24 693 904,50 zt, a w 2020 r. — 6 824 422,00 zi, co

2020

stanowi 22% warto$ci mandatow z 2018 r. i 28%
2019 r. Nalezy wskaza¢, ze dane z 2020 r. sg nizsze
w zwigzku z pandemiag COVID-19.

Najczesciej konfiskowane w wyniku kontroli cel-
no-skarbowej towary przewozone bez wymaganych
dokumentdéw lub w ilosciach wigkszych, niz przewi-
duja normy, to: papierosy, alkohol, paliwo, surowe
mieso, freon, czynnik chiodniczy, dewizy, §rodki
ochrony roslin, bursztyn, zegarki, torebki, obuwie,
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Rysunek 4

ILiczbc postepowan karnoskarbowych wszczetych przez funkcjonariuszy KAS w latach 2018-2020
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Rysunek 5

2020

IKwoiy mandatéw karnych wystawionych przez funkcjonariuszy KAS w latach 2018-2020 [z1]
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kosmetyki (oznaczone zastrzezonymi znakami to-
warowymi), karty graficzne, odpady (np. zuzyte ka-
talizatory). Inne nieprawidtowosci ujawniane pod-
czas kontroli celno-skarbowych na granicy to np.
wprowadzenie w bfad organu celno-skarbowego
poprzez przedstawienie dokumentéw Tax Free bez

2020

zadeklarowanego towaru (catkowity lub czesciowy
brak lub przedstawienie towaru uzywanego).
Jednym ze spektakularnych przyktadéw realizo-
wania kontroli w wykrywaniu przestepczosci w ob-
rocie towarowym jest ujawnienie przez funkcjona-
riuszy Krajowej Administracji Skarbowej z Biatego-
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stoku i Strazy Granicznej z Terespola okoto 2,5 min
paczek nielegalnych papierosow wartych prawie
37 mln z1. Papierosy znajdowaly si¢ w trzech konte-
nerach na terenie jednego z terminali przetadunko-
wych w gminie Terespol. Kontenery przyjechaty do
Polski pociagiem z Biatorusi. Podczas kontroli oka-
zalo sig, ze zamiast deklarowanego towaru (wermi-
kulit i elementy grzewcze) ukryto w nich gigantycz-
na papierosowa kontraband¢. Gdyby nielegalny to-
war trafit do sprzedazy, Skarb Pafnistwa stracitby po-
nad 60 mln z1".

Przyktadem efektywnej organizacji kontroli cel-
no-skarbowych s3 réwniez wyniki dzialaf organéw
celnych w zakresie ochrony wtasnosci intelektual-
nej. Z raportu w sprawie egzekwowania przez orga-
ny celne praw wilasnosci intelektualnej w Unii Eu-
ropejskiej w 2019 r. dowiadujemy si¢, ze dokonano
ponad 91 tys. zatrzyman obejmujacych tacznie 40,9 mln
artykutow. Warto$¢ zatrzymanych artykutow wy-
niosta ponad 759 mln euro. Raport ten zawiera
rowniez informacje statystyczne na temat zatrzy-
man dokonanych w ramach procedur celnych oraz
dane dotyczace opisu, ilosci i wartosci towarow, ich
pochodzenia, $rodka transportu oraz rodzaju praw
wlasnosci intelektualnej, ktére mogty zosta¢ naru-
szone.

Inicjatywy organizaciji
przeciwdziatajqcych

przestepczosci w miedzynarodowym
obrocie towarowym

TAPA

Kluczowymi inicjatywami organizacji The Trans-
ported Asset Protection Association (TAPA)Y,
ktore maja utatwic zarzadzanie ryzykiem, sa:

B Trucking Security Requirements (TSR) — doty-
cza bezpieczenstwa transportu drogowego;

B Facility Security Requirements (FSR) — doty-
czg bezpieczefistwa obiektow magazyno-
wych/centrow logistycznych;

B Parking Security Requirements (PSR) — doty-
cza bezpieczenstwa parkingow;

B Incidents Information Services (IIS) — dotycza
identyfikacji i zarzadzania ryzykiem w taficuchu
dostaw.

TAPA przyznaje jeden z trzech certyfikatow
w zalezno$ci od wdrozenia przez firme okre§lonego
poziomu zabezpieczen. Przyznanie certyfikatu ma
miejsce po przedstawieniu przez firm¢ jednoznacz-
nych dowoddéw na wdrozenie i stosowanie wskaza-
nych w standardzie TAPA zabezpieczen, w tym za-
bezpieczen administracyjnych (proceduralnych)
i technicznych (zabezpieczeni fizycznych). Celem
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jest zapewnienie odpowiedniego bezpieczefistwa

towaréw poprzez eliminacj¢ lub zapobieganie za-

grozeniom, ale rowniez poprzez odpowiednia reak-
cje w przypadku wystapienia sytuacji niepozadanej,
ktora moze mie¢ wplyw na to bezpieczenstwo.

Organizacjami zrzeszonymi w TAPA s3a m.in.:
Air France Cargo Security, DHL Logistic, DHL
Express, Qatar Airways Cargo, Schenker, Swedish
Post, Swiss Post i Skyline Express. Natomiast pro-
ducentami towardéw z grupy ,,podwyzszonego ryzy-
ka kradziezy”, ktorzy korzystaja z ustug cztonkow
TAPA, sa m.in.: Apple Computer, Fujitsu Siemens
Computers, Hewlett Packard, Motorola, Nike,
Samsung i Nokia.

Korzyéci, jakie daje posiadanie certyfikatu TAPA
s3 nastepujace:

B dzigki certyfikacji TAPA straty firm zmniejszaja
sie nawet o0 40%;

B certyfikat oznacza, ze dana firma jest partnerem
spelniajacym najwyzsze kryteria bezpieczenstwa
towardéw w trakcie przewozu i magazynowania;

m certyfikat TAPA jest swiadectwem §wiadczenia
ustug na najwyzszym poziomie i dowodem wiary-
godnosci i dbatosci o powierzone mienie;

B certyfikacja oznacza mozliwo§¢ konkurowania
na miedzynarodowym rynku;

B firma uzyskuje rzetelne informacje o zagroze-
niach, niebezpiecznych miejscach i metodach
stosowanych przez przestepcow dzigki dostepo-
wi do Systemu Informowania o Zdarzeniach, co
pozwala na skuteczniejsze zapobieganie incy-
dentom na poziomie lokalnym, narodowym
i migdzynarodowym.

Z danych przedstawionych w raporcie TAPA wy-
nika, ze najbardziej niebezpiecznymi krajami pod-
czas wykonywaniu transportu sa: Niemcy, Francja
i Wielka Brytania. Ostatnie dane pokazuja, ze
W znacznym stopniu pogorszyla si¢ sytuacja w za-
kresie bezpieczefistwa na drogach w Europie. Az
95% przypadkow rabunkdw opisanych w raporcie
TAPA mialo miejsce w transporcie drogowym.
Kradzieze tadunké6w w transporcie w samym tylko
2019 r. doprowadzily do strat szanowanych na po-
nad 8 mld euro, a liczba rabunkéw wzrosta o ponad
100% w poréwnaniu z 2018 r.

Wediug TAPA wspdiczynnik przestepstw
w transporcie dokonywanych w naszym kraju
wzrdst o ponad 340%. W rankingu najbardziej nie-
bezpiecznych panstw Polska zajmuje 15. miejsce.

W wyniku przeprowadzonych badan TAPA
stwierdzila, ze w Polsce brakuje bezpiecznych,
strzezonych parkingdéw dla pojazdow ciezarowych.
Istniejace obiekty najczeSciej nie spetniaja norm
bezpieczefistwa, a w dodatku czgsto sa przetadowa-
ne, przez co wiele samochodéw musi parkowaé
w miejscach do tego nieprzeznaczonych, narazajac
sie m.in. na ataki rabusiow. Nowo powstajace
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obiekty najczesciej nie maja zabezpieczen, takich
jak np. monitoring, ze wzgledu na wysokie koszty
podobnych rozwigzan'*.

IMPACT

IMPACT?® jest pierwszym systemem informacyj-
no-analitycznym w Rosji, wykorzystywanym do
zmniejszenia ryzyka w transporcie fadunkéw. Na
innowacyjnej platformie cyfrowej gromadzone sa
dane o przypadkach utraty towaru. Dokonywana
jest weryfikacja i identyfikacja osob, spedycji
i transportu, pojazdow, ktore regularnie uczestni-
cza w incydentach zwigzanych z kradziezami fadun-
koéw, z wyjatkiem wypadkéw drogowych, pozardw
i innych zdarzen, np. zwiazanych z dziataniem sity
wyzszej. System IMPACT powstal w 2019 r., gro-
madzi specjalistow z zakresu zarzadzania taficu-
chem dostaw i korporacyjnego zabezpieczenia le-
galnej wymiany danych o zagrozeniach kradziezy
towaréow w Rosji. Jednym z jego gldéwnych zadan
jest wymiana doswiadczen i wprowadzanie najlep-
szych praktyk czotowych $§wiatowych instytucji
i firm, przeciwdziatanie oszustwom, zwiekszanie
bezpieczefistwa i zapobieganie kradziezom oraz
$wiadczenie ustug doradczych osobom, ktore mialy
do czynienia z kradziezami przewozonych towardw.

TT Club

TT Club'® jest brytyjskim towarzystwem ubezpie-
czen wzajemnych zalozonym w 1968 r. Zapewnia
czolowym liniom zeglugowym i firmom transporto-
wym pelng ochrone¢ ubezpieczeniowa przesyltek. Od
poczatku dziatalnosci specjalizowal si¢ w pracach

Tabela 1

dotyczacych identyfikacji ryzyka w transporcie i lo-
gistyce. W pOzniejszym okresie w duzej mierze
okreslit standardy ubezpieczeniowe dla calej bran-
zy. Jest globalnym liderem w miedzynarodowych
ubezpieczeniach transportowych i logistycznych
oraz zapewnia kompleksowe ubezpieczenie od ry-
zyka przewoznikow, spedytoréw, portow, terminali,
magazynéw, operatorow morskich i kolejowych.
Ubezpiecza 80% $wiatowej floty sprzgtu kontene-
rowego, 18 z 20 najwiekszych linii morskich, prawie
potowe najwiekszych portdw §wiata i tysiace prze-
woznikow.

Przygotowujac swoj raport, IMPACT i TT Club
dokonaly analizy m.in. oficjalnych statystyk doko-
nywanych przestepstw kradziezy towaréw w Rosji
w latach 2016-2020. Dane wskazuja na tendencje
do zmniejszania si¢ liczby przestepstw zwigzanych
z tadunkiem. Wedtug oficjalnych danych liczba incy-
dentow z fadunkiem w Rosji w ciggu 5 lat zmniejszy-
ta si¢ 0 45%: z 2452 spraw w 2016 r. do 1334 spraw
w 2020 r. Zaobserwowano réwniez stopniowy spa-
dek poziomu dziatan przestepczych z uzyciem prze-
mocy. W 2016 r. odnotowano 370 incydentdw,
aw 2020 r. — 235.

Wedlug raportu Rosja zajmuje trzecie miejsce
wsrdd czolowych krajow europejskich pod wzgle-
dem liczby kradziezy towaréw dokonywanych pod-
czas transportu i przechowywania, a straty z tytutu
kradziezy siegaja okoto 1,5 mld rubli. Zestawienie
towarow najczesciej kradzionych podczas transpor-
tu w Rosji przedstawiono w tabeli 1.

W krajach Unii Europejskiej wigkszo§¢ (56%)
kradziezy towar6w ma miejsce podczas nocnego
parkowania pojazddéw na niezabezpieczonych par-
kingach, natomiast w Rosji ponad 83% kradziezy
dokonywanych jest przy uzyciu przestepczych pro-
gramow.

Zestawienie towaréw najczesciej kradzionych podczas transportu w Rosji

Rodzaj towaru 2019 r. [%] 2020 r. [%]
Jedzenie i napoje 22,1 27,8
Metal i kable 24,0 12,5
Materialy budowlane i urzadzenia przemystowe 11,3 9,8
AGD i elektronika 6,3 8,0
Czesci samochodowe i opony 4,8 73
Artykuly gospodarstwa domowego 38 6,1
Odziez, obuwie i tekstylia 3,8 5,2
Alkohol 14,8 3,6
Substancje chemiczne 2,5 1,5
Inne 16,6 18,2

Zrédto: KpuMmuHanpHbIe TEHACHIIUU B rpy3onepeBo3kax B Poccuu — 2020, ComecTHEIN oTuéT TT Club, IMPACT u TAPA, s. 7.
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Nalezy podkresli¢, ze sytuacja zwiazana z pande-
mig COVID-19 w 2020 r., tj. lokalne i krajowe
ograniczenia i zakazy przemieszczania si¢ ludnosci
oraz towardw, wplyneta rOdwniez na przestgpstwa
dokonywane w obrocie miedzynarodowym towa-
row. Liczba zgloszonych incydentéw dotyczacych
napadow i kradziezy towaréw zmniejszyla si¢ w tym
okresie w pordwnaniu z 2019 1. o prawie 35%. Tym
samym Srednia warto$¢ szkdd w 2020 r. spadta do
8807 dol., w poréwnaniu z 42 972 dol. w 2019 r.7

Oszuéci dokonuja kradziezy, gdy ryzyko przyta-
pania jest najmniejsze. Przygotowujac kradziez, wy-
korzystuja gtownie jeden z trzech sposobow. Pierw-
szy to udawanie fikcyjnej firmy. W takim przypad-
ku oferuja tylko kontaktowy numer telefoniczny,
adres e-mail oraz ograniczone dokumenty potwier-
dzajace ich legalng dziatalnos$¢. Przygotowuja fat-
szywe dokumenty, ktore przy braku nalezytej wery-
fikacji moga wydawac si¢ prawdziwe. Falszuja je,
postugujac sie logo firmowym legalnie dziatajacych
przedsiebiorcow. Biorg pod uwage duze prawdopo-
dobiefistwo zaufania przez potencjalnego klienta
rozpoznawalnej marce przedsigbiorcy czy firmy
transportowej. Podszywanie si¢ pod znane firmy
jest zjawiskiem coraz powszechniejszym; w polskim
prawie jest okreSlone jako kradziez tozsamosci's.

Jednym z przykiadéw opisanych w raporcie
IMPACT, gdzie pracownik firmy byl zamieszany
w kradziez towardw, jest zgloszenie z Gléwnego
Departamentu Spraw Wewnetrznych regionu Tweru
o kradziezy markowej odziezy o wartosci 250 tys. rubli
w dzielnicy Spirovsky miasta Twer dokonanej
8 wrzesnia 2020 r. Jeden z najwigkszych detalistow
odziezy w Europie dostarczal swoje towary do hi-
permarketéw w Rosji. Policja zatrzymata podejrza-
nych mieszkaficow regionu Biefgorod w wieku 33 i 34
lat. Jeden z podejrzanych pracowal jako spedytor
w firmie transportowej, ktora przewozita tadunek®.

Raport o przestepstwach TT Club i BSI

Z danych opublikowanych w raporcie Cargo
crime in Gulf Countries and Regional Free Trade Zo-
nes, autorstwa TT Club i BSI Connect Screen Intel-
ligence” wynika, ze ponad trzy czwarte kradziezy fa-
dunku ma miejsce w centrach logistycznych i maga-
zynach, przy czym szczegllnie narazone sa strefy
wolnego handlu (Free Trade Zone — FTZ). Kra-
dzieze magazynéw i korupcja w tancuchu dostaw
koncentruja si¢ na obszarach podwyzszonego ryzy-
ka w Zjednoczonych Emiratach Arabskich (ZEA)
oraz w Krolestwie Arabii Saudyjskiej (KSA). Rola,
jaka odgrywaja specjalne strefy ekonomiczne na
Bliskim Wschodzie, wplywa rowniez na regionalne
dysproporcje w zakresie kradziezy fadunkow.

Strefy wolnego handlu sg istotng cecha gospo-
darki regionalnej i stanowig potencjalne zagrozenie
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dla tancuchoéw dostaw ze wzgledu m.in. na utatwia-
nie handlu w ramach uproszczonych procedur cel-
nych. W zwiazku z tym, ze kraje Rady Wspoipracy
Panstw Zatoki Perskiej (Gulf Cooperation Council
— GCC)* powracaja do poziomu obrotéw sprzed
pandemii, a dane dostarczone przez Migdzynaro-
dowa Uni¢ Transportu Drogowego (IRU) przewi-
duja wzrost handlu, istnieje duze prawdopodobieii-
stwo, ze przestepcy beda probowali wykorzystaé
zwiekszona liczbe fadunkdéw do przemytu np. nar-
kotyk6éw i podrabianych towarow.

Firma BSI (Supply Chain Services and Solu-
tions) jest czolowym dostawca analiz dotyczacych
tancucha dostaw, ustug audytu weryfikacyjnego glo-
balnego fancucha dostaw, oprogramowania do au-
dytu zgodnosci i zarzadzania ryzykiem oraz ustug
doradczych. Ustugi dotyczace fancucha dostaw oraz
rozwigzania BSI moga dziata¢ niezaleznie w celu
zaspokojenia okre§lonych potrzeb lub moga by¢ 13-
czone w celu uzyskania wgladu w globalne operacje.
Wdrozenie holistycznego pakietu BSI do zarzadza-
nia ryzykiem w taficuchu dostaw zapewnia organiza-
cjom kompletne rozwigzanie dla bardziej zroéwno-
wazonego i bezpiecznego tancucha dostaw?.

Podsumowanie

Wyniki analizy przepiséw prawa, publikacji, ra-
portdw i danych statystycznych stanowia podstawe
do sformutowania listy zalecen poprawiajacych
bezpieczefistwo. Obejmuje ona:

1. Identyfikowanie, zapobieganie i zgtaszanie wszel-
kich dziatan przestepczych oraz oceng stanu bez-
pieczefistwa w transporcie migdzynarodowym.

2. Gromadzenie informacji o zaistnialych zdarze-
niach i przyczynach ich powstawania.

3. Rozpowszechnianie wiarygodnych danych na temat
zaistniatych przypadkow przestepstw wystepujacych
w miedzynarodowym obrocie towarowym w celu
identyfikacji zagrozen i ich minimalizowania.

4. Konieczno$¢ identyfikacji obszaréw szczeg6lnie
zagrozonych przestepczoscia w obrocie miedzy-
narodowym, a takze wypracowanie taktyki i stan-
dardéw jej zwalczania na poziomie wspolpracy
mi¢dzynarodowe;.

5. Podnoszenie §wiadomo$ci zagrozen wsrdd pra-
cownikéw okreslonej branzy i wdrazanie sku-
tecznych srodkdw zapobiegajacych stratom.

6. Ocene skutecznoSci wdrozonych przedsigwzigé
profilaktycznych.

7. Cykliczne szkolenia zatogi w celu uniknigcia
ewentualnych strat wynikajacych z dziatan zorga-
nizowanej przestgpczosci.

8. Utworzenie banku wiedzy o zdarzeniach, stanie
bezpieczenstwa, wplywie poszczegdlnych czynni-
kéw na bezpieczefistwo w miedzynarodowym ob-
rocie towarowym.
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9. Stale koordynowanie i monitorowanie zarza-  wdrozenia licznych rozwigzan w zakresie bezpie-
dzania bezpieczenstwem miedzynarodowego czenstwa miedzynarodowego handlu towarami nie
obrotu towarowego. wyeliminowato wielu r6znych zagrozeni prowadze-

10. Korzystanie z mozliwosci dostepu do Systemu nia dziatalno$ci gospodarczej zgodnie z obowiazu-
Informowania o Zdarzeniach TAPA, co pozwa-  jacym prawem. Niniejszy artykul czesciowo ukazu-
la na skuteczniejsze zapobieganie incydentom  je problem kontroli w zwalczaniu zjawiska prze-
na poziomie lokalnym, narodowym i miedzyna- stepczosci, ktdra ma miejsce w migdzynarodowym
rodowym. obrocie towarowym. Nalezy podkreslic ogromne

11. Zastosowanie miedzynarodowych standardow  znaczenie wymiany do§wiadczen i wprowadzania
bezpieczefistwa branzowego, np. TAPA Truc- najlepszych praktyk powotanych stuzb i organdw,
king Security. czolowych §wiatowych instytucji i firm dla przeciw-
Uogolniajac, nalezy stwierdzi¢, ze sprawowanie dziatania oszustwom, zwickszenia bezpieczefistwa

kontroli w celu identyfikacji zjawiska przestepczo- i zapobiegania kradziezom w miedzynarodowym

§ci w miedzynarodowym obrocie towaré6w pomimo transporcie towarow.

Przypisy/Notes

! Publikacja dofinansowana ze Srodkéw finansowych na utrzymanie i rozwdj potencjalu badawczego Akademii Sztuki Wojennej przyznanych przez
Ministra Obrony Narodowe;j.

2 BSI Connect Screen to zintegrowana platforma wykorzystujaca podejscie oceny ryzyka do programéw zarzadzania ryzykiem w taficuchu dostaw.

3 Szerzej na temat analizy kryminalnej: https://www.dolnoslaskie.kas.gov.pl/izba-administracji-skarbowej-we-wroclawiu/wiadomosci/aktualnosci/-/
asset_publisher/VF1z/content/ogolnopolskie-seminarium-analitykow-kryminalnych?redirect=http%3A%2F % 2Fwww.dolnoslaskie.kas.gov.pl%2Fizba-
-administracji-skarbowej-we-wroclawiu%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_gI9M%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state %3Dnormal %26p_p_
mode%3Dview%26p_p_col_id%3D_118_INSTANCE_8zTX__column-1%26p_p_col_count%3D1 (pobrano 10.12.2021).

4 CITES — Konwencja o migdzynarodowym handlu dzikimi zwierz¢tami i ros§linami gatunkow zagrozonych wyginigciem podpisana w Waszyngto-
nie 3 marca 1973 r.

> SENT — system monitorowania drogowego i kolejowego przewozu tzw. towaréw wrazliwych oraz obrét paliwami opatowymi kontrolowany przez
funkcjonariuszy Krajowej Administracji Skarbowe;j.

© ANPRS — Automatyczny System Rozpoznawania Numeréw Rejestracyjnych.

7 The Transported Asset Protection Association (TAPA) — stowarzyszenie powolane w celu zapewnienia bezpieczefistwa tancucha dostaw,
https://tapa-global.org/ (pobrano 9.12.2021).

8 IMPACT — system informacyjno-analityczny w Rosji wykorzystywany dla zmniejszenia ryzyka w transporcie tadunkow, https://www.impact.ru.com/
(pobrano 5.12.2021).

¢ TT CLUB — brytyjskie towarzystwo ubezpieczen wzajemnych zatozone w 1968 r.

10 Bs1 (Supply Chain Services and Solutions) — dostawca analiz dotyczacych fancucha dostaw, ustug audytu weryfikacyjnego, globalnego taficucha
dostaw, oprogramowania do audytu zgodnoSci i zarzadzania ryzykiem oraz ustug doradczych. https://www.bsigroup.com/en-AE/Our-services/Supply-
Chain-Solutions/ (pobrano 7.12.2021).

1 Monitor bezpieczenstwa granicy wschodniej RP zewngtrznej granicy UE (2018-2020).

12 Najwiekszy w historii przemyt papierosow przechwycony przez KAS i SG, https://www.podlaskie.kas.gov.pl/izba-administracji-skarbowej-w-bialymstoku/
wiadomosci/aktualnosci/-/asset_publisher/JS3r/content/najwiekszy-w-historii-przemyt-papierosow-przechwycony-przez-kas-i-sg?redirect=https %3 A %2F % 2Fwww.
podlaskie.kas.gov.pl%2Fizba-administracji-skarbowej-w-bialymstoku%2Fwiadomosci%Z2Faktualnosci%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_JS3r%26p_p_
lifecycle%3D0%26p_p_state%e3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_count%3D1%26_101_INSTANCE_JS3r_
advancedSearch%3Dfalse%26_101_INSTANCE_JS3r_keywords%3D%26_101_INSTANCE_JS3r_delta%3D8%26_101_INSTANCE _
JS3r_cur%3D29%?26_101_INSTANCE_JS3r_andOperator%3Dtrue#p_p_id_101_INSTANCE_JS3r_ (5.12.2021).

13 Stowarzyszenie zostato zatozone w 1997 1., prowadzi dziatania w regionach: Europa, Bliski Wschod, Afryka (TAPA EMEA), Azja/Pacyfik (TAPA
APAC) i Ameryka (TAPA Americas). Obecnie zrzesza ponad 700 cztonkow na calym $wiecie: producentdw, spedytorow, przewoznikow, ubezpieczycie-
li, ustugodawcow, organy Scigania i agencje rzadowe, https://tapa-global.org/ (pobrano 9.12.2021). Dokument Locking Systems Guidance (LSG) poma-
ga czfonkom w identyfikacji i doborze odpowiednich systeméw blokujacych. Ma na celu uzupetnienie standardu wymagan bezpieczenstwa transportu cie-
zarowego. https://tapa.memberclicks.net/assets/docs/2020_Standards/TAPA%20TSR %20-%20Locking %20Systems%20Guidance %20-%20Final %20
V1%20.pdf (8.12.2021). Szerzej na temat wytycznych dotyczacych systeméw blokowania (LSG): TAPA Trucking Security TAPA TSR, Zalacznik A —
przykiady systeméw blokowania, Locking Systems Guidance, LSG Version 1.0-1st July 2020, https://tapa.memberclicks.net/assets/docs/2020_Stan-
dards/TAPA%20TSR %20-%20Locking%20Systems%20Guidance %20-%20Final %20V1%20.pdf (pobrano 8.12.2021).

4 Coraz wigcej przestgpstw w transporcie — niepokojgce wnioski z nowego raportu TAPA, 7.07.2020, http://www.pspdgdynia.pl/posts/coraz-wicej-
przestpstw-w-transporcie-niepokojce-wnioski-z-nowego-raportu-tapa-634.php (pobrano 8.12.2021).

15 Aktonim rozsyjskiej nazwy MHCTPyMEHT MUHUMH3ALMX I0TEPh aKTHBOB IIPTPAHCIIOPTUPOBKe. Szerzej: https://www.impact.ru.com/ (pobrano
5.12.2021).

1 TT Club posiada ponad 20 biur na catym $wiecie i 1100 cztonkdéw, obejmujacych grupy wlascicieli i operatoréw portéw i terminali oraz firm logi-
stycznych, dzialajacych w transporcie morskim, drogowym, kolejowym i lotniczym; ubezpiecza 80% wszystkich konteneréw morskich i ma ubezpieczone
udzialy w ponad 46% ze 100 najwickszych portéw Swiata., Szerzej: https://www.ttclub.com/about-us/ (pobrano 6.12.2021).

17 KpuMuHaibHbIe TEHAEHITH B rpy3ornepeBo3kax B Poccun — 2020, CoBmectHbIi otuéT TT Club, IMPACT? TAPA, https://tapaemea.org/assets
/downloads/Cargo-theft-trends-in-Russia-2020-Russian. pdf (pobrano 7.12.2021).

18 Zgodnie z art. 190a § 2 k.k. karze pozbawienia wolnosci od 6 miesigcy do 8 lat podlega, kto podszywajac si¢ pod inng osobg, wykorzystuje jej wizeru-
nek, inne jej dane osobowe lub inne dane, za pomoca ktdrych jest ona publicznie identyfikowana, w celu wyrzadzenia jej szkody majatkowej lub osobiste;j.

19 KpuMuHaIbHBIE TEHAEHIUN. ., jW., s. 11.

20 Cargo Crime in Gulf Countries and Regional Free Trade Zones, TT Club and BSI Connect SCREEN Intelligence, https://www.ttclub.com/-/
media/files/tt-club/tt-club-and-bsi-freight-crime-in-gulf-countries-and-regional-free-trade-zones.pdf (pobrano 8.12.2021).

2I'W sktad Rady Wspdtpracy Zatoki wchodzi szes¢ pafistw: Arabia Saudyjska, Bahrajn, Katar, Kuwejt, Oman i Zjednoczone Emiraty Arabskie. Sze-
rzej: Miynarski (2018, s. 155—171).

2 Szerzej: www.bsigroup.com/supplychain (pobrano 4.12.2021).

Gospodarka Materiatowa i Logistyka = Material Economy and Logistics Journal ISSN 1231-2037 39



. LXXIV = nr 3/2022 = DOI 10.33226/1231-2037.2022.3.4

Bibliografia/References

Literatura/Literature

Chackiewicz, M. (2021). Zwalczanie mi¢dzynarodowe] przestepczosci w logistyce na wybranych przykltadach — narzedzia, metody,
system kar. Gospodarka Materiatowa i Logistyka, (4).

Czyzowicz, W., & Gafrikova, V. (2017). Bezpieczenstwo ekonomiczne i ryzyko celne w przedsigbiorstwie dzialajacym na mi¢dzynaro-
dowym rynku towarowym. W: S. Wojciechowska-Filipek, J. Klepacki, & A. Jackiewicz (red.), Przedsigbiorczos¢ i zarzqgdzanie w roz-
woju ekonomicznym. Wydawnictwo Spotecznej Akademii Nauk.

Jatowiec, T. (2019). Logistyka wojskowa jako obszar poznania nauk o zarzadzaniu i jakoSci. Gospodarka Materiatowa i Logistyka, (5).

Jarysz-Kaminska, E. (2013). Ocena ryzyka w transporcie morskim. Logistyka, (6).

Laszuk, M. (2019). Uwarunkowania kontroli celnej w multicentrycznym systemie prawa. Difin.

Monitor bezpieczenistwa granicy wschodniej RP zewngtrznej granicy UE (2018-2020).

Witkowski, P. (2004). Instytucje wspolnotowego prawa celnego w miedzynarodowym obrocie towarowym, WSSM i KS Chetm.

Akty prawne/Legal acts

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finansoéw z 25 maja 2017 r. w sprawie dokumentéw majacych znaczenie dla kontroli celno-skar-
bowe;j.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajace unijny kodeks celny
Dz.Urz. UE L 269, 10.10.2013.

Ustawa z 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny, Dz.U. 1997 nr 88, poz. 553 z p6zn. zm.

Ustawa z 10 wrze$nia 1999 r. Kodeks karny skarbowy, Dz.U. 1999 nr 83, poz. 930 z p6zn. zm.

Zrédia internetowe/Online sources

BSI, https://www.bsigroup.com/en-AE/Our-services/Supply-Chain-Solutions/ (7.12.2021).

Cargo Crime in Gulf Countries and Regional Free Trade Zones, TT Club and BSI Connect SCREEN Intelligence, https://www.
ttclub.com/-/media/files/tt-club/tt-club-and-bsi-freight-crime-in-gulf-countries-and-regional-free-trade-zones.pdf (8.12.2021).

Coraz wigcej przestepstw w transporcie — niepokojgce wnioski z nowego raportu TAPA, 7.07.2020, http://www.pspdgdynia.
pl/posts/coraz-wicej-przestpstw-w-transporcie-niepokojce-wnioski-z-nowego-raportu-tapa-634.php (8.12.2021).

https://www.dolnoslaskie.kas.gov.pl/izba-administracji-skarbowej-we-wroclawiu/wiadomosci/aktualnosci/-/asset_publisher/VF1z/content
/ogolnopolskie-seminarium-analitykow-kryminalnych?redirect=http%3A%2F %2Fwww.dolnoslaskie.kas.gov.pl%2Fizba-
administracji-skarbowej-we-wroclawiu%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_gI9M%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3
Dnormal%?26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3D_118 INSTANCE_8zTX__column-1%26p_p_col_count%3D1 (10.12.2021).

IMPACT, https://www.impact.ru.com/ (5.12.2021).

Najwigkszy w historii przemyt papierosow przechwycony przez KAS i SG, https://www.podlaskie.kas.gov.pl/izba-administracji-skarbowej-
w-bialymstoku/wiadomosci/aktualnosci/-/asset_publisher/JS3r/content/najwiekszy-w-historii-przemyt-papierosow-przechwycony-
przez-kas-i-sg?redirect=https%3A%2F %2Fwww.podlaskie.kas.gov.pl%2Fizba-administracji-skarbowej-w-bialymstoku%2F
wiadomosci%2Faktualnosci%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_JS3r%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode
%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col _count%3D1%26_101 INSTANCE_JS3r_advancedSearch%3
Dfalse%26_101_INSTANCE_JS3r_keywords%3D%26_101_INSTANCE_JS3r_delta%3D8%26_101_INSTANCE
_JIS3r_cur%3D29%26_101_INSTANCE_JS3r_andOperator%3Dtrue#p_p_id_101_INSTANCE_JS3r_ (5.12.2021).

Report on the EU customsenforcement of intellectual propertyrights Resultsat the EU border, 2019, https://op.europa.eu/en/publication-
-detail/-/publication/bc88acda-433a-11eb-b27b-01aa75ed71al/language-en/format-PDF/source-search (22.08.2021).

TAPA, https://tapa-global.org/ (9.12.2021).

TT Club, https://www.ttclub.com/about-us/ (6.12.2021).

EpuMuHanbHBIe TEHIEHINH B rpy3olepeBo3kax B Poccun — 2020, CoBmectHbIi oTyéT TT Club, IMPACT? TAPA, https://
tapaemea.org/assets/downloads/Cargo-theft-trends-in-Russia-2020-Russian.pdf (7.12.2021).

Dr Matgorzata Chackiewicz

Pracownik naukowy Akademii Sztuki Wojennej, Wydzial
Zarzadzania i Dowodzenia, Instytut Logistyki, Katedra
Zarzadzania Transportem. Specjalizuje sie w problematyce
z obszaru: prawo celne, zwalczanie przestepczosci w logisty-
ce miedzynarodowej, przestepczo$é transgraniczna celna,
ochrona gingcych gatunkéw flory i fauny (Konwencja Wa-
szyngtonska CITES).

Dr Matgorzata Chackiewicz

Ph.D. Researcher at the War Studies University, Faculty of
Management and Command, Institute of Logistics,
Department of Transport Management. She specializes in
issues in the area of: customs law, combating crime in
international logistics, cross-border customs crime,
protection of endangered species of flora and fauna (CITES
Washington Convention).

40 Gospodarka Materiatowa i Logistyka = Material Economy and Logistics Journal ISSN 1231-2037



t. LXXIV = nr 3/2022 = DOI 10.33226/1231-2037.2022.3.5

Dr inz. Agata Jazdzik-Osmalska
Akademia Sztuki Wojennej

ORCID: 0000-0001-6518-1269

e-mail: a.osmolska@akademia.mil.pl

Spoteczno-ekonomiczny wymiar
bezpieczenstwa w transporcie
drogowym. Relacja miedzy PKB

a kosztami wypadkdw drogowych'

Socio-economic dimension of road traffic safety.
Relationship between GDP and costs of road traffic accidents

Streszczenie

Celem artykutu jest przedstawienie wynikéw analiz w zakre-
sie spoteczno-ekonomicznych konsekwencji wypadkéw dro-
gowych na $wiecie. Ofiary wypadkow drogowych i zwigzane
z tym koszty spoleczne sg jednym z negatywnych skutkéw
naszej mobilnosci transportowej. WHO prognozuje, ze do
2030 r. wypadki drogowe mogg zaja¢ nawet 5. miejsce na
§wiecie jako przyczyna nadumieralno$ci. Najczesciej w wy-
padkach ging osoby w wieku produkeyjnym, z przedziatu
wiekowego 15-44 lata. W artykule przedstawiono ogdlne sta-
tystyki dotyczace strat osobowych z tytutu wypadkéw drogo-
wych oraz odpowiadajgce im konsekwencje ekonomiczne. Ar-
tykutl odpowiada na pytanie: od czego zalezy warto$¢ ekono-
micznych kosztow wypadkéw drogowych i jakie jest ich zna-
czenie dla spoleczenstwa? Ponadto w artykule wyeksponowa-
no problem nieréwnoéci spolecznych, spowodowany ponosze-
niem wyzszych kosztow wypadkéw drogowych w krajach
o nizszych dochodach. Artykut prezentuje czes¢ wynikow ba-
dan prowadzonych przez autorke od 2011 r. na temat ekono-
micznych konsekwencji wypadkow drogowych na §wiecie.

Stowa kluczowe:

spofeczno-ekonomiczne koszty wypadkdw drogowych,
bezpieczenstwo ruchu drogowego, warto$¢
statystycznego zycia ludzkiego, produkt krajowy brutto
(PKB), nierdwnosci spoteczne

Abstract

The article present the results of analyses of the socio-
economic consequences of road traffic accidents in the world.
Victims injured in road accidents and the associated social
costs are one of the negative effects of our transport
mobility. The WHO predicts that by 2030 road accidents
may be even 5th in the world as a cause of excess mortality.
Most often, people of productive age, aged 15 to 44, are killed
in accidents. The article presents general statistics on
personal losses due to road accidents and the corresponding
economic consequences. The article answers the question of
what determines the value of the economic costs of road
accidents and what is their significance for society.
Moreover, the article highlights the problem of social
inequalities caused by higher costs of road accidents in lower
income countries. The article presents some of the results of
the research conducted by the author since 2011 on the
economic consequences of road accidents in the world.

Keywords:

socio-economic costs of road fraffic accidents, road
traffic safety, value of statistical life, gross domestic
product (GDP), social inequalities

JEL: R40, R41

Wstep

Jakos¢ codziennych podrézy drogowych wptywa
na zycie niemal wszystkich ludzi na §wiecie. Dra-
matyczny wzrost zagrozenia zycia i zdrowia w wyni-

ku wypadku drogowego w ciggu ostatnich 30 lat jest
jednym z bardziej dynamicznych przeobrazen, jakie
zaszly do tej pory w spoteczenstwach i w ich otocze-
niu na calym §wiecie. Zagrozenie zycia jednostki
wskutek mobilnosci transportowej wsrod zmian de-
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