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Streszczenie

Artykut zawiera charakterystyk metodologii oraz wyniki bada koniunktury w polskim
ciezarowym transporcie samochodowym. Przedmiotowe badan prowadzone w Instytucie
Transportu Samochodowego w Warszawie od ponad tL6 totycz kondycji przedsbiorstw
prowadzcych krajowe i midzynarodowe przewozy towardw.

Badania koniunktury w transporcie stangwedny z metod systematycznego monitorowania i
analizy biegcej sytuacji wybranych dziatdbw gospodarki. Ich oelgest take przewidywanie
kierunkow zmian w odniesieniu do najbliej przyszki.

W artykule zaprezentowano ponadto zmiany w liczgingtrukturze krajowego parku pojazdow
wykorzystywanych do przewozu fadunkéw, tgrikow samochodowych siodtowych, jakie miaty
miejsce w ostatnich latach. Charakter tych zmiast j@varunkowany kondycfirm przewozowych w
Polsce, ktora z kolei jest zale od sytuacji gospodarczej, zarowno w kraju, jak wiecie. Badania
w tym zakresiegsprowadzone w Instytucie Transportu Samochodowegmwoztku lat 90-tych.

Cykliczng¢ i systematyczié badai daje mdliwosé pozyskiwania warkziowego materiatu
dokumentujcego zachodze procesy i obserwowane tendencje, a przez tcegetobrazu rynku
transportowego w Polsce. Takie informacje @zyczynkiem do analizy sytuacji w przedmiotowym
zakresie i pozwalgjna prognozowanie zmian.

WSTEP

Koniunktura w atzarowym transporcie samochodowym to wynik istnienia
i oddziatywania wielu czynnikéw, ktore ksztaliujsytuacg na rynku transportowym.
Odzwierciedla ona okoliczhoi, warunki i zdarzenia, mge wptyw na dany stan rzeczy,
a charakter tego wptywu praeiadcza o tym, czy koniunktura jest korzystna ciey n

Badania koniunktury polegajna rejestrowaniu zmian poszczegélnych czynnikdh, i
przetwarzaniu i analizie, szczegOlnie w odniesiedo poziomu lub stopnia ich
wystepowania, co pozwala na oklenie przyczyn i przebiegu walakoniunkturalnych.
Celem badania koniunktury w transporcie samochodoyest systematyczne monitorowanie
biezacej sytuacji w jednym z waiejszych dziatow gospodarki jakim jest transpgak
rowniez pozyskiwanie informacji dotyazych przewidywanych zmian tej sytuacji w
najblizszej przysztéci.

Aby gospodarka mogta funkcjonowagrawidtowo, bardzo wane jest aby sytuacja na
rynku transportowym ksztattowatagskorzystnie i stabilnie, a sposobem na to, aby keys
informacg o sytuacji w transporcie jest wlde prowadzenie badakoniunktury. Ponadto
wyciagajac wnioski z wynikdw bada koniunktury, organy decyzyjne mg@gyodejmowa
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proby oddziatywania na sytuacyv transporcie, czy #eksztaltowa ja stosugc odpowiedrq
polityke transportow. Wyniki bada koniunktury w transporcie samochodowym raog
okaz& sie rowniez pomocne w zapobieganiu negatywnym zjawiskom nakuyn
transportowym.

Od pocatku lat 90-tych w Instytucie Transportu Samochodgaw@rowadzoneastakze
badania liczebnwi oraz struktury wedlug marek i wieku krajowegokpasamochodowego,
w tym ciagnikdbw samochodowych siodtowych. Wyniki baddostarczaj danych, ktore
pozwalaj na ocen zmian, jakie miaty miejsce w ostatnich latachharakter tych zmian jest
uwarunkowany kondyajfirm transportowych dziatagych na polskim rynku.

Obserwowane w Polsce w minionych latach dynamiczmé&any na rynku transportu
samochodowego, a przede wszystkim znaczny wzropbtzebowania na przewozy
tadunkow, znalazlty odzwierciedlenie w z2k$zajcej sk z roku na rok liczbie rejestracji.
Liczba najbardziej dynamicznie rozwiapj skt grupy pojazdow, tj. agnikéw siodtowych
wyniosta w 2010 r. 214,6 tys. Odnotowany wzrost tessnku do 2005 r., kiedy liczba
zarejestrowanych ggnikow siodtowych ksztattowata gsina poziomie 126,6 tys., wyniost
prawie 70%. Wedtug stanu na koniec 2011 r. w kraguejestrowanych byto 234,3 tys.
ciagnikbw samochodowych siodtowych.

1. METODA BADANIA KONIUNKTURY W CI EZAROWYM
TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM

Badania koniunktury w ekarowym transporcie samochodowym prowadzorne s
w Instytucie Transportu Samochodowego od 1997 rwykorzystaniem metody testu
koniunktury. Cech charakterystyczntestow koniunktury jest ta;e bazuj one na badaniach
ankietowych. Poza tym, majcharakter jak&ciowy, a nie ilgciowy, czyli przedmiotem
badania jest wykcznie kierunek, a nie ngfenie zmian. Dane jakoiowe % uznawane za
swoisty wskanik prognostyczny z tego wzglu, ze wyprzedzaj informacje o rzeczywistym
stanie zjawisk. Jak wynika z praktyki, przegigorcy zazwyczaj znacznie wcaee] wiedz
o kierunkach zmian, fio ich nasileniu, co pozwala na szybsze i sprasnéepozyskiwanie
danych niezkdnych do przeprowadzania analiz koniunktury. Téstyiunktury pozwalaj na
jednoczesne uzyskanie zarowno oceny aktualnega stansportu, jak i krotkookresowej
prognozy, ktora zazwyczaj bardzo trafnie odnosidel rzeczywistéci, ze wzgédu na to,ze
przedstbiorstwa biogce udziat w badaniu same wiadaajlepiej, co i bedzie dziato w ich
brarvy w najblizszej przysziéci.

Baza danych, na podstawie ktorych w ITS przeprowaedzg badania koniunktury
w transporcie samochodowym, powstatackiziwieloletniej wspétpracy i zaangawaniu
wielu przedsibiorstw transportowych dziatgych na krajowym rynku, poniewdo wiasnie
one dostarczaly i dostarczajniezlzdnych informacji, wypetniac przesytane im,
czterokrotnie w eigu roku, ankiety. Badaniami @y jest transport krajowy i
migdzynarodowy, ale tylko i wgtznie w odniesieniu do przewozdéw tadunkow.

Ze wzgkdu na to,ze jakaciowy charakter pyta zawartych w ankiecie nie wymaga
ujawniania jakichkolwiek danych liczbowych, ufatwigo ankietowanym udzielanie
odpowiedzi. Dodatkowo, liczba pytaksztalttupca st z zal@enia w granicach okoto
20, powodujeze wypetnienie ankiety pochfania stosunkowo niewietasu, a ankieta jest
anonimowa, dziki czemu nie zniegjta do wspotpracy zsoodkiem badawczym.

Ankieta badania koniunktury w transporcie zawieytapia o kierunek zmian jakie zaszty
w kwartale biegacym w stosunku do kwartatu poprzedniego oraz pgtankierunek zmian
przewidywanych w kwartale napnym w stosunku do kwartatu bigego. Pytania dotygz
réznorodnych, ale jednocg@ie najbardziej podstawowych aspektdow prowadzonej
dziatalngci transportowej i zostalty dobrane w taki sposdky, poprzez ich weryfikagjjak
najpetniej mana byto oddéa przebieg procesow koniunkturalnych.
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Do takich podstawowych obszarow, analizowanych ralsfawie ankiet badania
koniunktury, zaliczy nalezy informacje uzyskane w wyniku przeanalizowania@aiedzi na
pytania 0 zmiany sytuacji zarowno ogoélnej jak i aiisowej w przedsbiorstwach
prowadacych dziatalné¢ transportow, pytania o zmiany w wiellk@i krajowych i
migedzynarodowych przewozow tadunkéw transportem sawommivym, a take pytania o
zmiany w liczbie samochodéwegarowych zaangawanych w przewozy tadunkéw. \bfay
role odgrywaj réwniez pytania odnosice s¢ do: zmian cen za przewozy, dogen w
regulowaniu nalenosci przez klientéw, zadhkenia przedsgbiorstwa, zmian w poziomie
skionnagci do zakupu taboru gtarowego, oraz pytania o istnienie konkurencji wWizeaji
przewozow.

Odrbna grup; pytaa zawartych w ankiecie koniunktury stanawipytania
charakteryzujce badane przeakiorstwo. Wymagaj one od ankietowanego udzielenia
odpowiedzi odnénie formy wiasnéci przedstbiorstwa, ogolnej informacji o zatrudnieniu,
czy eksploatowanych samochodachkzarowych, w przypadku prowadzenia przewozow
migedzynarodowych - kierunkdw dokonywanych przewozéwdutgkow (pétnocny,
potudniowy, wschodni, zachodni), a f@kokrglenia wojewddztwa w ktorym znajdujeesi
przedstbiorstwo i ewentualnych rodzajow dodatkowej dziadati wykonywanej przez
przedsgbiorstwo obok dziatalniei przewozowej. Chodzi tu o dziataktospedycyja, roboty
tadunkowe, magazynowanie, ubezpieczanie tadunkgw, i

Odpowiedzi na omOwione pougj pytania, udzielane przez ankietowanychwgnikiem
subiektywnej oceny stanu danego zjawiska w stosulikistanu uznanego przez nich za
normalny. Respondenci — przegsorstwa transportowe — dokorujakosciowej oceny
zmian, ktore miaty miejsce w kwartale saeym oraz jakich oczekajw kwartale nagpnym,
wskazujc na popraw, pogorszenie lub brak zmian. Wyniki uzyskiwang goprzez
wyliczenie procentowego udziatlu poszczegolnych ededzi z uwzgtdnieniem wag, czyli
zrOznicowanego znaczenia przypisywanego poszczegollngpowiedziom ze wzgHu na
niejednorodné& podmiotdow od ktérych pochodz Badam zbiorowad¢ tworza bowiem
przedstbiorstwa ranej wielkasci, rézniace st czy to pod wzgldem liczby zatrudnionych
os6b, czy te w zalenosci od liczebnéci taboru ctzarowego bicgcego udziat
w przewozach. Faktem jeske przedsibiorstwa dae, znacznie silniej nimate oddziaty na
sytuacg w catej zbiorowéci. Powoduje to konieczié przeprowadzenia kategoryzacji.
Wazenie polega na tynze respondenciaspodzieleni na grupy z uwzglnieniem wielkdci
posiadanego taboru (grupa 1 - do 5 pojazdéw; gBupa do 10 pojazdow; grupa 3 — 11 do
50 pojazdéw; grupa 4 — 51 do 100 pojazdow; grupa@mwyzej 100 pojazdéw), a kdej
grupie przypisuje siokreslona wag;.

Podstaww wnioskowania $ statystyki opracowane na podstawie odpowiedzi na
poszczegblne pytania ankiety. Odpowiedzi te pozwalpo odpowiednim uogdlnieniu
wynikéw, wnioskowa o dominujcych zachowaniach w catej populacji przedrstw
transportowych. Wyniki kolejnych edycji badsoniunktury w ctzarowym transporcie
samochodowym ss publikowane w ukazagym sk cokwartalnie Biuletynie ITS. Wyniki
prezentowaneasw nasgpujacych przekrojach: w ggiu przestrzennym (z podziatem na 5
regionow Polski: nadmorskikrodkowy, wschodni, zachodni i potudniowy), wedtugrrity
wilasnaci przedsgbiorstw (przedsibiorstwa pastwowe i prywatne), wedlug wielkoi
przedstbiorstw mierzonej liczip posiadanego taboru (przegsorstwa mate — do 5
samochodéw ezarowych i due — powyej 5 samochodbéw etarowych), oraz wedtug
obszaruwiadczenia ustug transportowych.
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2. CHARAKTERYSTYKA BADANEJ ZBIOROWO SClI
PRZEDSIEBIORSTW TRANSPORTOWYCH

Ankieta dotyczca badania koniunktury w transporcie jest rozsyldagprzedsibiorstw
transportu samochodowego znicowanych m.in. pod wzgllem liczby posiadanego taboru
cigzarowego, zatrudnianych pracownikéw, paaia geograficznego siedziby firmy, itp.

W Il kwartale 2013 r. w zbadanej probie, przedsirstwa prowadge jedynie przewozy
tadunkéw wewntrz kraju stanowity 26% ogo6tu badanych. Firmy wyk@ce jedynie
przewozy mgdzynarodowe stanowity 15% ogétu. Udziat pozostahtghfirm prowadacych
zaroéwno przewozy krajowe, jak i atizynarodowe ksztattowalesha poziomie 59%.

Przedsgibiorstwa zatrudniape do dwoch pracownikow stanowity w Il kwartale 304
15% badanej zbiorowoi, zatrudnienie 3-5 0s6b deklarowato 15% firm, 6s®b 18% firm,
natomiast udziat przeddiiorstw zatrudniajcych 10-49 oraz powgj 49 0sOb wynosit
odpowiednio 28% oraz 24%.

Oprocz dziatalnéci przewozowej, okoto 26% przeebiorstw wykonywato w 1l kwartale
2013 r. czynngéci spedycyjne, 10% — prace tadunkowe, 8% - prowaddziatalngé
magazynow, za& 27% wykonywato odptatnie czyngm obstugowo-naprawcze oraz podabn
dziatalng¢ pomocnica.

Porownanie przedddiorstw pod wzgldem struktury ich wielkéci, mierzonej liczh
posiadanego taboruggarowego, wskazuje na fftopokane zmiany w tym zakresie. W 1997
r. mate firmy (dysponuage 1 do 5 pojazdow), stanowity ponad 80% ogétu fapiubioracej
udziat w badaniu, a de (posiadajce 6 i wecej pojazdow), niespetna 20%. Restrukturyzacja
transportu oraz dynamiczne zmiany w tym zakresieyqaynity st do fluktuacji wréd
matych, zazwyczaj rodzinnych firm transportowychieW&y' z firm nie przetrwato préby czasu
I upadto, a w ich miejsce pojawityesnowe. Inne firmy wykorzystaty sprzyjaga sytuacg na
rynku transportowym i umochity swpj pozycg. Struktura wielkéci przedstbiorstw
uczestniczcych w badaniach koniunktury zmienitg sv poréwnaniu z sytuagjsprzed lat -
mate firmy stanowd obecnie mniej i 40%, due ponad 60%. Ze wzglu na anonimowy
charakter ankiet, dalacych podstaw badania, nie mana jednak mié pewndci, czy opisana
zmiana struktury badanej zbioro$eo pod wzgédem wielkd@ci, wynika z ogodlnej zmiany
struktury wielkaci firm w Polsce, czy te zwigzana jest jedynie ze zmierdej Sic proba
badawcza zaangaowam w badania

W ujeciu geograficznym ankietowane przegsorstwa transportu radzynarodowego
wykonywaty w badanych latach napgiej jazd w kierunku zachodnim, a najmniej w kierunk
pétnocnym. W Il kwartale 2013 r. przewozy tadunkéwkierunku zachodnim stanowity
57%, na potudnie 19%, a na wschod 18%. Najmniegywozow, 6% odbyto siw kierunku
pétnocnym.

3. MIERNIKI BADANIA KONIUNKTURY W TRANSPORCIE
SAMOCHODOWYM

Syntetyczn wielkoscia stuzaca ocenie koniunktury w ekarowym transporcie
samochodowym oraz forgrprezentowania wynikéw testu koniunkturywsskaniki, a wsréd
nich wskanik koniunktury. Wyraa on istniggce i przewidywane tendencje w zakresie
podstawowej dziatalrioi przedstbiorstw transportowych, tj. wielkoi przewozéw
tadunkdéw, z uwzgidnieniem wielkéci przedsgbiorstw transportowych, w zaleosci od
liczby posiadanych przez ni&eodkow przewozowych. Wskaik koniunktury w transporcie
samochodowym Kmie, gdy zwgksza s¢ udziat przedsibiorstw, ktore w swoich ankietach
deklarup wzrost przewozéw w biscym i przysztym kwartale, a maleje, kiedy ich udzia
zmniejsza. Przy ocenie koniunktury ama oczywécie br& pod uwag oprocz wielkdci
przewozdéw rownigich struktue.
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Wskazniki  koniunktury obliczane & oddzielnie dla przewozéw krajowych
I migdzynarodowych, ale ich konstrukcja jest analogiczaa wynik stanowi srednh
z wazonych sald odpowiedzi na pytania o wielkoprzewozéw tadunkéw w kwartale
biezacym i prognoz tej wielkcici dla przysziego kwartatu, odpowiednio w odniegiedo
pytania o przewoéz tadunkow w transporcie krajowyak | migdzynarodowym. Wskaniki
przybieraj wartasci z zakresu (-100; 100). Znak przdza o tym, czy w wielkdi
przewaonych tadunkow mamy do czynienia z przewdgndencji wzrostowych (+), czy
spadkowych (-),oraz czy w prognozach na kolejny rkatadominuj nastroje optymistyczne,
czy tez pesymistyczne. Minimalnie wa® wskanika mogtaby wynosi -100 w przypadku,
gdyby wszystkie ankietowane przegBorstwa wskazatly na pogorszenie sytuacji w badanym
okresie i przewidywaly podoln tendengg w nadchodzcym kwartale, natomiast
maksymalnie mogtaby agja¢ poziom +100, jdi wszyscy respondenci stwierdziliby
polepszenie sytuacji. Tak skrajne wyniki nie miggdnak miejsca w prowadzonych
badaniach.

Wzrost wartéci wskanika w danym kwartale w stosunku do kwartatu pogrzego lub
w przysztym kwartale w stosunku do hieego odnotowywany jest wtedy, kiedy zksza
si¢ udziat przedsbiorstw, ktore w swoich ankietach deklarygozytywry zmiare badanego
zagadnienia, a spadek waowskanika ma miejsce wtedy, kiedy ich udziat gmniejsza.

Interpretacja wynikow badania koniunktury, poza memowaniem zmian warkei
przyjmowanych przez poszczegolne wskiki, polega na ocenie przyczyn poszczegoélnych
wzrostow lub spadkéw.

Innym wanym miernikiem jest wskaik kondycji ekonomicznej, dalacy
odzwierciedleniem ogolnej i finansowej sytuacji mtwanych przedsbiorstw
prowadacych dziatalné¢ przewozow. Istotry role odgrywa roéwnie wskanik zdolngci
przewozowej, wyznaczany na podstawie odpowiedzpaedentow dotycxrych zmian
w liczbie pojazdéw eizarowych zatrudnionych w przewozach tadunkéw oraziamm
W poziomie zakupow tycie pojazdow.

Kondycja ekonomiczno-finansowa begntransportowej ksztattowata¢sw minionych
latach w dé¢ zrdznicowany sposob. Zdarzatyesiokresy zarowno bardziej, jak i mniej
sprzyjapce jej rozwojowi. Wartéci podstawowych wskaikdéw: koniunktury, kondycji
ekonomicznej i zdolnai przewozowej w latach 2007-2013 przedstawionoysal.
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Rys. 1.Wskaznik koniunktury, wskanik kondycji ekonomicznej i wskaik zdolngci przewozowej
w okresie od | kwartatu 2007 r. do Il kwartatu 2013
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Biuletyndmikinktura w transporcie za lata 2007-2013.
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Szczego6la uwag: zwraca okres od potowy 2007 dorkca 2008 r., w ktorym odnotowany
gwattowny spadek warfoi podstawowych wskaikéw, stanowit odzwierciedlenie sytuaciji
kryzysowej i niekorzystnych czynnikow gospodarczyzéréwno w kraju, jak i za gramicw
nastpstwie ktorych dziataln@ wielu firm transportowych stata pod znakiem zapytania.
Owczesne prognozy badania koniunktury wskazywaty saéicesywne pogarszanieg Si
sytuacji firm transportowych, co oznacza, poprzez systematycgzmanaliz wynikéw bada
koniunktury, firmy mogty przewidziekryzys, w celu wczaiejszego opracowanixodkow
zaradczych i zminimalizowania skutkdw niekorzystsgjacii.

Spadek wartei wskanika koniunktury w latach 2007-2008 spowodowany psgede
wszystkim wyhamowaniem wzrostu gospodarczego, prxesilnie odczuwalny byt brak
popytu na ustugi przewozowe, a takniekorzystnymi, z punktu widzenia \tecieli firm
transportowych, relacjami poguizy ztotym, a dolarem czy euro. Ta niekorzystnaiagja
ulegta zmianie w 2009 r. i w pierwszym potroczu @@L co potwierdzajwyniki bada. W
trzech kolejnych kwartatach 2010 r., spadek wigtkprzewozéw byt odczuwany przez coraz
mniej przedsibiorstw transportowych. Wzrost wielkm przewozéw, z kwartatu na kwartat,
odnotowywato coraz wcej respondentow. Ostatni kwartat 2010 roku przshigdnak
negatywne wyniki w tym zakresie, a prognozy na akat 2011 r. przewidywaty pogorszenie
sytuacji przewozowej. Przewidywania okazaty siafne — rok 2011 charakteryzowak si
mniej korzystia koniunktug w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Wyniki badania koniunktury w transporcie, ¢dace odzwierciedleniem odc&u
przewanikbw pokazuy, ze w roku 2012 sytuacja tai nie ksztattowata siobiecujco,
jednak byta dé& stabilna. Przewaata stagnacja oraz wyczekiwanie na popraytuacii,
podczas gdy rzeczywisto przedstawiata giponizej oczekiwa. Nastroje, jakie dominowaty
wsrod krajowych przewmnikéw drogowych, to obawy przed niepewprzyszigcia i brak
optymizmu. Wiele z firm transportowych balansowat granicy optacalrici, a niektore z
nich trudna sytuacja sktonita do zakaenia dziatalngci.

W czterech kolejnych kwartatach 2012 roku wattavskaznika koniunktury w transporcie
samochodowym byta ujemna i ksztaltowakarsa poziomie (-26,2) w | kwartale, (-23,4) w Il
kwartale, (-24,8) w Ill kwartale oraz (-29,8) w Rwvartale. Wartéci wskanika koniunktury,
odnotowane w poszczegolnych kwartatach 2012 r.,amgk na pogorszenie sytuacji w
transporcie w porownaniu z rokiem 2011. W analagych okresach roku poprzedniego
wartas¢ wskanika byta wysza.

Dwa pierwsze kwartaty 2013 roku przyniosty wzrogtrteci wskanika koniunktury. W
| kwartale 2013 r. wskanik koniunktury wyniést (-28,0), co oznacza wzrastl,8 pkt
procentowego w stosunku do IV kwartatu minionegkuroW Il kwartale 2013 r. warkd
wskaznika uksztaltowata gina poziomie (-18,6), co oznacza wzrost o 9,4 p&t@ntowych
w stosunku do pierwszego kwartatudaieego roku.

Zalety dlugookresowych badakoniunktury jest maiwo$¢ obserwowania trendow na
podstawie wykreséw wskaikow okrelajacych sytuagj na polskim rynku transportowym.
W dziatalngci przewozowej zmiany obserwowane w poszczegolrgeartalach badanych
lat wykazuj tzw. wahania sezonowe. Waito wskaznikOw pozwalag zauway¢ pewnego
rodzaju cykliczné¢, polegagca na tym,ze w poszczegolnych badanych latach, w pierwszych
poétroczach wysipuja tendencje wzrostowe, a w drugich potroczach teagespadkowe

Poza wskanikiem koniunktury w transporcie, warto zwréaiwag; takze na wskaniki:
kondycji ekonomicznej i zdoldoi przewozowej. W 2012 roku wakb pierwszego z nich
wyniosta w kolejnych kwartatach: (-32,9), (-26,019,0) i (-40,6) i byta mniej korzystnami
w roku poprzednim, co oznaczze wiecej firm transportowych odczuwato w roku 2012
pogorszenie zarOwno sytuacji ogolnej, jak i finamep W | kwartale 2013 r. wskaik
kondycji ekonomicznej wyniost (-29,0). Wzrost jeg@rtasci o 11,6 pkt procentowych w
poréwnaniu z IV kwartatem 2012 r. wynika ze zkgzenia liczby firm transportowych, ktore
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odnotowaly w | kwartale br. poprawzaréwno sytuacji ogolnej, jak i finansowej. W I
kwartale 2013 r. wartgé wskanika, pomimoze wchz ujemna, zwikszyta s¢ do poziomu (-
24.5), tj. 0 4,5 pkt procentowego w poréwnaniukavhrtatem 2013 r.

Wskaznik zdolnagci przewozowej ksztattowat siw kolejnych kwartatach 2012 roku na
poziomie: (+0,1), (+0,1), (+0,8) i (-1,5), minim&mmniej korzystnie i w roku poprzednim.
Oznacza toze w 2012 roku w poréwnaniu z rokiem 2011, zmnidgzg liczba firm, ktére
odnotowaly wzrost w zakresie pojazdow wykorzystyywdn do przewozu tadunkéw oraz
wzrost zakupdéw samochodéwezarowych. W | kwartale 2013 r. wsk@k zdolngci
przewozowej wyniost -0,1 (wzrost o 1,4 pkt proaemtgo w porownaniu z IV kwartalem
2012 r.). Oznacza to wzrost liczby firm, ktére othwealy popraw w zakresie
wykorzystywania pojazdow do przewozu tadunkéw owezrost zakupow samochodow
cigzarowych. W Il kwartale 2013 r. wyniost -4,0 (spadek3,9 pkt procentowego w
poréwnaniu z | kwartatem 2013 r.). Taki wynik ozraqiewielkie zmniejszenie liczby firm,
ktére odnotowaty popragvw zakresie wykorzystywania pojazdéw do przewozukkdw
oraz zmniejszenie liczby firm, ktére odnotowaty w=irzakupoéw samochodéwezarowych.

Istotnym miernikiem kondycji firm przewozowych jespoziom sktonnéci do
podejmowania inwestycji, w tym zmiany poziomu zadwp cCigzarowego taboru
samochodowego. W catym 2012 roku §pd firm uczestniczcych w badaniach§rednio
53% odpowiadatoze nie prowadzitzadnych inwestycji, 29%e prowadzito je na poziomie
Z poprzedniego kwartatu, 9% stwierdzalo zmniejszeimwestycji, a pozostate 9% ich
zwiekszenie.

W kwestii zakupow eizarowego taboru samochodowego, w 2012nednio 52%
respondentow nie dokonywato ich w ogole, 29% patizdato utrzymanie ich wiellkkoi na
poziomie z poprzedniego kwartatu, 12% stwierdzatiprpwe, a 7% firm odnotowato
zmniejszenie poziomu zakupow taborowych.

4. BARIERY W TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM

Na koniunktug, w sektorze erzarowego transportu samochodowego wyweenaptyw
warunki ekonomiczne, sytuacja gospodarcza zarowndkraju jak i nas$wiecie oraz
roznorodne czynniki determinage kondya¢ firm przewozowych. O koniunkturze decyaluj
miedzy innymi: popyt i poda ustug transportowych, koszty prowadzenia dziakadno
przewozowej, w tym ceny paliw, sytuacja na rynkagyr konkurencja wod przewdnikow,
system prawny i podatkowy, itp. Firmy transportowePolsce zmagajsic z szeregiem
problemow wptywajcych na efektywné ich funkcjonowania.

Wsréd barier wymienianych najegciej zdecydowanie przewvaja relatywnie wysokie
koszty prowadzenia dziatalfm przewozowej. Przyczyn takiego zjawiska upatr§ywalezy
miedzy innymi w niedostatecznym popycie na ustugi gportowe, co wyraie
wyszczegolniali respondenci.

Pogarszajca st kondycja ekonomiczna zaréwno przeanikOw krajowych, jak
I migdzynarodowych wynika esto z trudnéci z zachowaniem ptyngoi finansowej, co
moze prowadzt do koniecznéci zaniechania dziataldoi. Jednym z czynnikdw wzrostu
zadtwzenia przedsbiorstw transportowychaswydtuzane terminy regulowania nalesci za
ustugi przewozowe przez klientéw transportu. Stebadycja ekonomiczna przegsiorstw,
wplywa na wydtianie termindw regulowania nalesci za ustugi transportowe,etlace
zrodtem taniego kredytowania, co stanowi znacznéaabnie dla firm transportowych.

Objete badaniami przeddiiorstwa transportu samochodowego $réd  barier
utrudniapcych sprawne funkcjonowanie wymieniaty zak trudndci w pozyskiwaniu
kredytow, problemy zwizane z zatrudnianiem pracownikOw, w tym przede wikiy
kierowcoéw i spedytorow oraz funkcjonowanie w nadmie rozbudowanym systemie
przepiséw prawnych.
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Istotne znaczenie w transporcie samochodowym odgrysygnalizowana przez
ankietowane przedgiiorstwa transportowe i wegi nierozwihzana kwestia konkurencji, ktéra
nie zawsze ma charakter uczciwy.

5. STRUKTURA KRAJOWEGO PARKU CI AGNIKOW SIODLOWYCH
WYKORZYSTYWANYCH DO PRZEWOZU t ADUNKOW
W DZIALALNO SCI TRANSPORTOWEJ

Liczbe ciagnikdw siodtowych w Polsce w ostatnich latach ceddla wysoka dynamika
wzrostu. Wynikato to z korzystnej koniunktury nanky przewozéw, szczegoélnie w 2007 r.
W 2008 r., dé¢ trudnym dla firm transportu drogowego, miatlo nmiejsograniczenie
dynamiki mkdzynarodowej wymiany towarow, a przez to Zakpopytu na ustugi
transportowe, co skutkowalo podejmowaniem przezedsgbiorstwa r@nego rodzaju
oszczdnasci. Spadto zainteresowanie zakupemgoikow siodtowych, a przeddiiorstwa
skupity sk na redukcji kosztow lub podejmowaniu dziatanapcych na celu ich
optymalizacg.

Liczba chgnikow siodtowych zarejestrowanych po raz pierwszyPolsce wynosita
w 2006 r. 24,2 tys., a w 2007 r. wzrosta do 375 W kolejnych latach odnotowano znaczny
spadek liczby pierwszych rejestracji. W 2008 r.egstrowano po raz pierwszy 26,0 tys.
ciagnikéw siodtowych, a w 2009 r. jedynie 12,5 tys.2W11 r. liczba pierwszych rejestracji
ciagnikéw siodtowych zwikszyta s¢ do 25,4 tys.

Dynamika wzrostu zdolrgi przewozowej przeddbiorstw transportu samochodowego
w Polsce, przewsszata dynami& wzrostu zapotrzebowania na przewozy, czego powodem
byto ,przeinwestowanie” w tabor samochodowy. Trudmoekonomiczne pegowat fakt
umacniania si ztotego w 2008 r., co skutkowato zmniejszanieg jisku przewsnikow
migedzynarodowych. Wzrost cen paliw w latach 2006-2008vniez oddziatywat
niekorzystnie, co skutkowato spadkiem sprzgdaowych cignikéw siodtowych w 2008 r.

W latach 2007-2011, udziat pojazdow w wieku do § larzymywat s¢ na wysokim
poziomie. Odnotowano wzrost tego udzialu z okold7@o okoto 80% wszystkich
pierwszych rejestracji ggnikow siodtowych. Udziat agnikow siodtowych w wieku 6-10 lat
zarejestrowanych po raz pierwszy w 2007 r. wynosd#wiele ponad 28%, w 2009 r.
zmniejszyt st do okoto 24%, a w 2011 r. stanowit 19%. Odsetgksteacji pojazdéw w
wieku 11 lat i starszych stanowi okoto 2% (rys. 2).

W efekcie wprowadzania na krajowy rynek stosunkaowwych cagnikow siodtowych,
struktura wieku tego rodzaju pojazdéw w Polsce ailpgprawie Sredni wiek statystycznego
ciagnika siodtowego zarejestrowanego po raz pierwsBolgce w latach 2005-2007 wynosit
odpowiednio 3,8 lat, 3,6 lat, 3,5 lat. W 2008 r.raejszyt s¢ do 2,9 lat, a w 2009 r. wyniost
3,8. W 2011 r. wyniost 3,1.

! Obliczenia wtasne na podstawie bazy CentralnefEmgji Pojazd6w.
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Rys. 2.Struktura wieku aignikéw siodtowych zarejestrowanych po raz pierwsziyolsce w latach
2007-2011
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Centralmefi&ncji Pojazdow, MSW.

Wedtlug stanu na koniec 2006 r. w Polsce zarejesingoeh byto niemal 168 tys.
ciagnikbéw siodtowych. W 2007 r. liczba ta ulegta zlszeniu do ponad 202 tys. W roku
2008, w stosunku do roku poprzedniego, przybytonaiel9 tys. cignikow siodtowych, co
stanowito wzrost o ponad 9% w stosunku do roku 209& koniec 2009 r. w Polsce
zarejestrowanych byto 229,7 tysagnikdw siodtowych, a na koniec 2011 r. 266,0 tys.
(tab. 1).

Tab. 1. Ciagniki siodtowe zarejestrowane w Polsce wedtug wigkan na koniec lat 2006-2011

Ciagniki siodlowe zarejestrowane w Polsce

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na
Wiek 31.12.2006 r. 31.12.2007 r. 31.12.2008 r. 31.12.2009 r. 31.12.2011 .

Liczba | Udziat | Liczba | Udziat | Liczba | Udziat | Liczba | Udziat | Liczba | Udziat

(tys.) (%) (tys.) (%) (tys.) (%) (tys.) (%) (tys.) (%)
do 2 lat 22,3 13,2 31,1 15,3 34,8 15,7 30,3 13,2 20,5 7,7
3-5 lat 21,1 12,4 28,4 14,0 30,5 13,8 33,4 14,5 51,3 19,3
6-10 lat 54,1 32,3 64,0 316 66,2 29,9 63,1 27,5 67,0 25,2
11-15 lat 30,4 18,1 31,6 15/6 3F,5 16,9 47,3 20,6 60,6 22,8
16 lat 39,8 23,8 47,5 23,5 52,2 23,7 55,6 24,2 66,6 25,0
i wiecej
Razem 167,7 100,( 202,6 100,0 221,2 100,0 229,7 100,0 266,0 100,0

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie Centralmeji&ncji Pojazdow, MSW.

W o0golnej liczbie cignikéw siodtowych zarejestrowanych w Polsce wedstignu na
koniec lat 2006-2011 r. dominowaty pojazdy w wiektlO lat (25-32%). Obserwujec¢si
tendencg poprawy struktury wiekowej ggnikéw siodtowych. Na koniec 2006 r.agniki
siodtowe w wieku do 5 lat stanowity 25,8%. W 20Q7iah udziat ulegt zwikszeniu do
29,3%, w kolejnym 2008 r. zekszyt sk do 29,5%, w 2009 r. wyniést 27,7%, a w 2011 r.
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27,0%. Poréwnanie udzialu pojazdow w wieku do 10 W.eskazuje, ze badane lata
charakteryzowaly sidoi¢ stabilnym ich odsetkiem, tj. okoto 60%.

Wedtug stanu na koniec 2005 $redni wiek statystycznego aginika siodtowego
zarejestrowanego w Polsce uksztaltowatrs poziomie 11 lat. W kolejnych latach wynosit
on 10,7, 10,4, na koniec 2008 r. 10,6 lat, na é&ord009 r. 11,1 lat, a na koniec 2011 r.
11,5 lat.

W 2007 r. najwikszy udziat wrdod zarejestrowanych po raz pierwszygrikow
siodlowych miala Scania (22,4%). Pojazdy marek RkEpaDAF, Volvo i MAN
charakteryzowaly giudziatem na poziomie 13-19%, a Mercedes 7-8%. B920najweksza
liczba pierwszych rejestracji dotyczytaagnikow siodtowych marki DAF (24,5%), Scania
(21,9%), Volvo (15,9%), a tak MAN (13,5%) i Renault (13,0%). W 2011 r. najkszy
udziat w pierwszych rejestracjach miata marka DAB,8%). Cagniki Scania, Volvo i MAN
stanowity okoto 16-18%, Renault 13,1%, Merceded%® ,a lveco 4,1%. (rys. 3).
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Rys. 3.Struktura marek ggnikéw siodtowych zarejestrowanych po raz pierwszyolsce w latach
2007-2011
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Centralméji&ncji Pojazdéw, MSW.

Park cagnikow siodtowych rejestrowanych po raz pierwsz{Palsce byt niemal w 100%
zdominowany przez siedem najpopularniejszych marek.

W strukturze stanu rejestracjiagnikdw siodtowych w Polsce dominowaty swoim ponad
90% udzialem pojazdy smiu najliczniej reprezentowanych marek. Najpopulgsze
w latach 2007-2011 markiggnikéw siodtowych w Polsce, to Scania (17-18%), Wo(16-
17%) i Renault (15-16%). @gniki siodtowe marki DAF stanowity 10-13%, MAN 112%,
Mercedes-Benz ok. 8%, lveco ok. 5% oraz Jelcz5%k.

PODSUMOWANIE

Materiat pozyskiwany w wyniku badaprowadzonych w ITS dokumentuje zachguiz
procesy i obserwowane tendencje, a przez to dastgretnego obrazu rynku transportowego
w Polsce. Dane gromadzone w sposéb systematyczgy byo przyczynkiem do oceny, czy
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analizy sytuacji w przedmiotowym zakresie, jak rémndo prognozowania zmian badanego
zjawiska.

Badania koniunktury w ekarowym transporcie samochodowym dostarczagjikalnych
informacji zwhazanych z funkcjonowaniem firm przewozowych na kngjm rynku.
Przedstbiorcy dzieh sic swoimi odczuciami odrimie kondycji przedsbiorstw ktorych g
wiascicielami. Mazliwos¢ zebrania analogicznych informacji od wielu respmdw, a
nastpnie uogolnienie pozyskanego zbioru opinii, pozwadawychgniccie wnioskow deéc
trafnie opisugcych caty sektor transportowy.

Dynamiczne zmiany zachogtz w sektorze motoryzacyjnym w Polsce, szczeg@hoie
akcesji naszego kraju do Unii Europejskiej, uzasgalicelowaé bada monitorupcych stan
aktualny i rozwoj w zakresie liczebéw oraz struktury markowo-wiekowej krajowego parku
samochodowych pojazdéwegarowych.

Wyniki prowadzonych badamog stanowé wsparcie dla wigicieli firm transportowych
przy wyborze przysztych strategii dziatania. Pozwske wnioski mog by¢ takze pomocne
organom decyzyjnym przy wyborze sposobow oddzialyava zapobiegania negatywnym
zjawiskom na rynku transportowym.
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TENDENCIES AND CONDITIONS
OF CHANGES OF THE DOMESTIC
TRANSPORT COMPANIES' SITUATION

Abstract

The article covers characteristics of the methodglof studying business activity in the freight
road transport in Poland. Such studies have beemdgcted at the Motor Transport Institute in
Warsaw, every quarter of a year, for over 16 yaayes and they relate to the economic condition of
the road transport enterprises, conducting domestid international haulage of goods

Studying business activity forms one of the esdemtethods of the systematic monitoring and
analysing current situation in the selected bran€lthe economy. Its objective is also to anticighte
directions of changes with respect to the neargsté.

The article also presents changes in the size anagttsre of the national fleet of semi-trailers
tractors that have taken place in recent years. iisieire of these changes is subject to the comditio
of transport companies in Poland, which in turn dependent on the economic situation, both
domestically and internationally. Motor Transponstitute since the early 90s has been studying such
problems.

Periodic character and regularity of the studiesk®s it possible to obtain valuable material
documenting processes, and the observed trendsthaisda complete picture of transport market in
Poland. Such information is a contribution to thealysis of the situation in this respect and allaws
predict changes.
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