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Pochylnie Kanatu Elblaskiego

Doskonate rozwigzanie inzyniera Steenke

Kanat Elblaski — pomnik historii, aktualnie najdtuzszy srédladowy
kanat zeglowny w Polsce, a jednocze$nie jedyny zachowany

I nieprzerwanie czynny tego typu obiekt na swiecie; wpisany na
liste siedmiu cudow techniki na ziemiach polskich. Doptywajace
fodzie i statki po samozatadowaniu transportowane sg tu

na wozkach szynowych w gére lub w dét, kolejno po pieciu
pochylniach ladowych.

Ich budowa rozpoczeta sie gdy gen. I. Pradzyriski oddawat do
uzytku swéj Kanat Augustowski. Jednak generat nie napotkat

po drodze tak wielkiego przewyzszenia terenu na tak krotkim
dystansie, z jakim musiaf sie zmierzy¢ inzynier J. G. Steenke.

Gospodarka oczekuje udogodnien

Pierwsza potowa XIX wieku. Panstwo Pruskie
przezywa rozkwit gospodarczy, m.in. dzieki inten-
syfikacji handlu, postepowi w dziedzinie rolnic-
twa, le$nictwa czy przetwérstwa, przy szerokim
otwarciu na osiggniecia techniki. Doktada swoje
rozw0j demograficzny. Dotyczy to takze zachod-
niej prowincji Prus Wschodnich (niem. Ostpreu-
Ben), bogatej w naturalne wody, lasy, uprawy rol-
ne, ale i tereny podtopione, depresyjne, bagna.
Wiadomo, ze jednym z filaréw rozwoju jest trans-
fer débr, w tym — materialnych. Wobec stabo
rozwinietej infrastruktury ladowych drég, i to
kiepskiej jakosci, od zamierzchtej przesztosci wy-
korzystuje sie tu sie¢ wodng, poprzez liczne je-
ziora, potaczone naturalnymi przesmykami, rze-
kami, a pézniej — takze wykopanymi kanatami.
Dynamicznie rozbudowuje sie miasto Elblag
(niem. Elbing), potozony u ujscia rzeki Elblag
do Zalewu Wislanego. Przyjmuje role centrum
regionu, siegajacego m.in. w gore tejze rzeki,
wyptywajacej z jeziora Druzno. Charakteryzuje
sie potozeniem zaledwie kilkudziesieciu centy-
metréw nad poziomem Battyku. Dalej, na potu-
dniowy wschdd, teren podnosi sie o prawie 100
m, wyodrebniajgc wysoczyzne, zwang wowczas
Oberland’em (pol. Gérny Kraj), czyli dzisiaj — Po-
jezierzem lfawskim z Mitomtynem, Ostrédg czy
Itawa, ktérego wody pierwotnie stanowity osobne
akweny.

Skoro transport wodny nizinnym szlakiem el-
blgskim dziatat wtedy bez przeszkéd, to sptyw
z Oberlandu - okreznie przez jeziora Piniewo
i Drweckie oraz rzeke Drwece, dalej Wistg przez
Torun i Tczew do Gdanska, komplikowata odle-
gfos¢ srodladzia, wynoszaca 348 km. Nurtowato
pytanie — jak ja skréci¢, np. zmieniajac kierunek
drogi, dotgczajac do trasy w kierunku Elblaga.
Wowczas alternatywna droga wodna liczytaby
tylko 84 km. Oprdcz wykopania nowego potacze-
nia z jeziorem Sambrdd i dalej — przekopu ko-
lejno do jezior Ruda Woda, llinsk i Drweckiego
(cigg wodostanu ostrédzkiego), najtrudniejszag
przeszkode stanowita znaczna réznica wysokosci

miedzy koncowka wykopu a potudniowym kran-
cem jeziora Druzno — i to na krotkiej odlegtosci.

Potrzeba inspiruje

Pierwotnie sktaniano sie ku sprawdzonemu w prak-
tyce rozwigzaniu. Po zrealizowaniu pomiarow tere-
nowych i wstgpnym wytyczeniu trasy, w trzeciej
dekadzie XIX w. przystapiono tu do projektowania
i budowy $luz komorowych, wedfug znanego stan-
dardu klasycznego. Plan zaktadat rozmieszczenie
kaskady 32 tego typu obiektéw, gtebokich, niemal
jednego za drugim — na odcinku dfugosci zaledwie
ok. 10 km. Z watpliwos$ciami wtaczyt sie wtedy
inz. Georg Jacob Steenke, udowadniajac oblicze-
niami, ze projekt jest irracjonalny, ze tak czeste
$luzowanie pochfonie znaczne ilosci wody, co przy
suchych latach grozitoby osuszeniem Oberlandu.
Kto to taki ten G. J. Steenke (1801-1884)? Urodzit
sie i wychowywat w Krélewcu (niem. Kénigsberg),
gdzie jako uczen uczeszczat do Collegium Fryderi-
cinum. Jego ojciec zginat w akcji ratowniczej na
wodach portu w Pitawie (niem. Pillau). Na zadanie
matki, przyrzekt wtedy, ze w przysztosci nie zwigze
sie zawodowo z morzem. Przerwat nauke w szkole
Sredniej na rzecz terminu rzemie$iniczego u sto-
larza. W 1819 r. podjat studia na Akademii Bu-
downictwa w Berlinie, ktére w 1822 r. zakonczyt
egzaminem na nizszego urzednika budowlanego
(niem. Bauconducteur), za$ sze$¢ lat pdzniej zy-
skat uprawnienia mistrza budowlanego. Pracowat
m.in. jako mierniczy przy niwelowaniu wzniesien
na szlaku budowy drogi bitej miedzy Krélewcem
a Bartoszycami, potem jako nadzorca budowy falo-
chronu w Nowym Porcie. Awansuje na inspektora
budowy grobli w Elblagu, a Stowarzyszenie Archi-
tektow w Berlinie przyjmuje go w poczet swoich
cztonkéw. W 1835 r. dopuszczony zostat do prac
nad rozwinieciem projektu kanatu oberlandzkiego,
gdy zaproponowat system pochylni — w miejsce
$luz, z uwzglednieniem prognozy zapotrzebowania
na transport towarowy. W 1844 r. zaprezentowat
makiete pochylni. Zrobita wrazenie nie tylko na
fachowcach, bo po akceptacji berlinskiej Wyzszej
Deputacji Budowlanej (odpowiednik dzisiejszego
ministerstwa), inwestycje wspart centralny budzet
Panstwa Pruskiego odpowiednim finansowaniem,
a Steenke zyskat range wiodgcego projektanta. Byt
otwarty na krytyke czy sugestie. Szczegdlnie cenit
sobie uwagi Karla Lentze, budowniczego stynnych
mostéw w Tczewie i Malborku. Duzo dyskutowat
z Heinrichem Wilhelmem Kriigerem, dyrektorem
Konigliche Maschinenbau — Anstalt in Dirschau
(pol. Krélewski Zaktad Budowy Maszyn w Tcze-
wie), ktéremu zlecit wyposazenie mechaniczne
maszynowni. Znajomo$¢ z zarzadca fabryki Felten
& Guilleaume w Kolonii zaowocowata nowatorskim
— jak na owe czasy — zastosowaniem lin plecionych
z drutu stalowego, $wiezo opatentowanych i tam
produkowanych — do przeciggania pochylnianych
wozkow szynowych.
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Pochylnia jako racjonalne rozwigzanie
Kompleks pojedynczej pochylni wg pomystu
Steenkego zaczyna sie basenem goérnym, do kto-
rego z kanatu wptywa tédz czy statek i cumuje
miedzy zebrami zatopionego wdézka szynowego,
wystajagcymi ponad lustro wody (rys. 1). Uderze-
niem w gong kto$ z zatogi daje znak gotowosci sy-
gnaliscie na ladowym przycz6tku obserwacyjnym
nieopodal, a ten — pociggajac za uchwyt ciggna —
potwierdza jg biciem dzwonu w maszynowni. Uru-
chamiany zostaje system ciggu linowego. Jadacy
lekko w gore wdzek wynurza sie, wynoszac na
sobie statek z wody, najezdza na poprzeczny wat
ziemny zamykajacy basem goérny, po czym podaza
w dot torowiskiem pochylni Ilgdowej — caty czas
na uwiezi linowej. Po 350+500 m (w zaleznosci
od dfugosci danej pochylni) zatadowany wdézek
dojezdza do basenu dolnego, zanurza sie w nim,
uwalniajgc samoczynnie ptywalnos¢ transportowa-
nego obiektu. Réwnolegte torowisko przeznaczone
jest dla ruchu identycznego wdozka w odwrotnym
kierunku — przemiennie, tzn. gdy jeden z wozkéw
jedzie w dot, to drugi jest wyciggany do gory.
Steenke musiat réwniez odpowiedzie¢ sobie na
pytanie, jakie nachylenie miataby mie¢ pochylnia.
Zbyt duzy skton wigzatby sie z ryzykiem obsunie-
cia niesionego obiektu poza wozek podczas trans-
portu ladem, za$ maty — wymagatoby zwiekszenia
zakresu rob6t ziemnych, wydtuzenia torowisk i oli-
nowania, co skutkowatoby zwyzka kosztow inwe-
stycji. Po szczegbtowej analizie zdecydowat sie na
nachylenie:
— pochylni — 1/12 (czyli 5%),
— grzbietu zamykajacego gérny basen oraz odcin-
ka dojazdowego do basenu dolnego — 1/24 (czy-
li 2,5%),
Pierwotnie projekt przewidywat budowe 4 pochyl-
ni, jedna za druga, co kilkaset metréw. Skonczyto
sie na pieciu.
Steenke projektowat pochylnie, zakfadajac, ze wdzek
szynowy (konstrukcja kratownicowa, podtoga wyfo-
zona ptaskimi balami drewnianymi) bedzie miat:
— ciezar wtasny — 24 tony,
— no$nos¢ — 60 ton i wiecej,
— dfugos¢ — 20,1 m,
natomiast przewozony statek bedzie miat:
— dtugos¢ — 24,5 m (w praktyce dochodzi nawet
do 30 m),
— maksymalng szerokos¢ — 3,0 m,
— zanurzenie podczas ptywania — 1,1 m.
Z innych parametrow charakteryzujgcych wymie-
ni¢ nalezy:
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Tablica: Obmiar sytuacyjno-wysokosciowy zespotu pochylni

Rys. 1: Schemat pogladowy
pochylni z wézkiem trans-
portujacym

1 — w strefie basenu
gornego,

2 — na grzbiecie zamykajg-
cym basen gorny,

3 — na dojezdzie do basenu
dolnego,

4 — w strefie basenu
dolnego

Rys. 2: Schemat pogladowy
ciggu linowego

1 — maszynownia,

2 — beben linowy,

3 — kofa zwrotne w strefie
basenu gornego,

4 - pochylnia,

5 — kota zwrotne w strefie
basenu dolnego;

lina pociagowa — kolor
czerwony,

lina wyréwnawcza — kolor
niebieski

Pochylnia
Podsumowanie

Buczyniec| Katy Olesnica | Jelenie | Catuny*)
DlugoSCtorow | 4190 3 1m | 404,0m | 479,0 m | 433,0m | 352,0m | 21583 m
odcinka suchego
DlugoSC kanatu | 1564 1y | 2400 m | 1800 m | 1440m | P29 | 7140 m
za pochylnig Druzno
Réznica wysokosci | 20,62 m | 18,88 m | 24,20 m | 21,99 m | 13,83 m 99,52 m

*) poczgtkowo wezet ,Catuny” pozostawat $luzg komorowg. Od 1883 r. funkcjonuje jako

pochylnia, po przebudowie dostosowujacej do standardu reszty
w nowoczesniejszy naped, tj. turbing wodng

— rozstaw szyn torowiska — 3,27 m,

— rozstaw torowisk, liczony miedzy ich osiami,
czyli miedzy ciggami lin — 5,41 m,

— czas jazdy ladem, liczony od chwili startu do
mety — 7+10 min.

Projektant zatroszczyt sie o bezpieczenstwo jazdy.

Co w przypadku, gdy zerwie si¢ lina naciggu? Kaz-

dy wézek wyposazony zostat w mechaniczny sys-

tem zacisku tasmy hamulcowej na pobocznicy jego

wszystkich o$miu két szynowych. Dziata skutecz-

nie, kiedy tylko kto$ z zatogi statku, dyzurujacy na

galerii burtowej wozka — zakreci do oporu reczng

korbe hamulca.

przeprawy, z wyposazeniem

Rys. 3: Wdzek transportu-
Jacy w gére statek wyciecz-
kowy biatej floty (po lewej)
oraz wézek niezatadowany
(po prawej)




Rys. 4: Zakoriczenie jazdy
pochylnig szynowa w base-
nie dolnym

(1) - dojazd do base-

nu dolnego, (2) - faza
poziomowania, (3) - faza
uwalniania ptywalnosci.
kolor czerwony — torowisko
gféwne, kolor zielony —
torowisko réznicowe

Od lewey:

Rys. 5: Kofo srddsiebierne
wg pomystu Steenkego —
0gblny schemat dziatania
Rys. 6: Koto wodne; po
lewej - wypust

wody poza systemem
napedu
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Fenomen poziomowania przed za- i wynurzaniem
Gdyby jednorodne torowisko strefy startu lub mety
w sposob ciagty, ptynnie przechodzito z poziomu
dna basenu na suchg pochyto$¢, to podczas wy-
nurzania wézka szynowego dochodzitoby do sytu-
acji, w ktérej cze$¢ zatadowanej fodzi, zwtaszcza
dtugiej, wspierafaby sie na nim, a druga czes¢
tkwitaby jeszcze w wodzie, i na dodatek zagtebio-
na bardziej niz zwykle. To stan szczegélnie niebez-
pieczny, bowiem na podparcie kadtuba wyfacznie
w strefie dziobowej i rufowej jego konstrukcja nie
jest odporna. Przeciez w normalnych warunkach
statek unosi sie na wodzie dzieki sile wyporu, roz-
tozonej na catej powierzchni jego spodu.

Stennke doskonale znat problem. Aby rozpoznaé
stan do$wiadczen zagranicznych oraz w poszuki-
waniu inspiracji, w latach 1849-1850 odbyt po-
dréz studialng do Belgii i Anglii (Montville), réwniez
do USA, gdzie na kanale Morrisa w Pensylwanii
widziat przetamane w poprzek, obcigzone towa-
rem barki, krypy itp., ktére przewozono suchym
ladem w gdre czy w doét po torowisku. Widziat tez
tam skomplikowane mechanizmy, zapobiegajace
tamaniu. Drogg dedukcji i eksperymentu rozwigzat
zadanie po swojemu, stosujac kota szynowe wozu
transportujgcego z boczng bieznig — wewnetrzng

skrzynia
wyréwnawcza

kierunek
obrotu
kota
wodnego

|
-
|
|
|
|

K

i zewnetrzng, dodatkowo wyposazajac strefe star-
tu i mety w drugi cigg szyn, zwanych réznicowy-
mi. Najezdza na nie zestaw pary kot przednich.
Dzieki temu usprawnieniu, transportowany obiekt
ulegat wypoziomowaniu, nim jeszcze osiggnat pty-
walnos¢. To bardzo proste i niezawodne rozwig-
zanie dziata samoczynnie, nie wymaga zadnego
wsparcia. Jest niewidoczne, bo znajduje sie pod
powierzchnig wody. Faze dojazdu do basenu, faze
poziomowania i faze zanurzania wraz z uwolnie-
niem ptywalnosci todzi pokazuje rys. 4.

Koto wodne - ale jakie?

Inne, kluczowe rozwigzanie inzyniera Steenke
obejmowato petng mechanizacje ciggu linowego,
z wykorzystaniem dostepnej energii niewielkiego
spadku wody. Rozumiat on bowiem, ze zasoby wod
doptywajacych nie sg tutaj bezkresne i ze nalezy
nimi gospodarowac z rozwaga. Dlatego zaprojek-
towat oryginalne, wielkie $rédsiebierne koto wodne
o $rednicy 8,47 m i szerokosci 3,77 m, z poboczni-
cg uzbrojong w 60 kieszeni o ukosnej $ciance (rys.
B, 6 i 7). Kazda mogta pomiesci¢ kilkaset litrow
wody. Napetnienie juz jednej z nich wystarczyto, by
zapoczatkowac obrét na biegu jatowym. Widac re-
guta ,moment obrotowy to cigzar pomnozony przez
ramie” nie byta projektantowi obca. Energia poten-
cjalna zyskiwata dynamike. W efekcie napetniania
kieszeni drugiej, trzeciej i dalszej w kolejnosci koto
przyspiesza obrét. Aktywnych jest tylko 6 w dol-
nej ¢wiartce kota, liczac od strony wlewu (rys. 5).
A woda na kofo sptywa ze szczeliny w skrzyni wy-
rownawczej, tej samej co ono szerokosci. Natomiast
skrzynie zaopatruje rurociagg ze studzienki z zawo-
rem cylindrycznym, pobierajacej wode nieopodal —
wprost z basenu gérnego pochylni (rys. 8).

Koto wodne o ciezarze 3,5 tony toczy sie tuz przy
$cianie szczytowej budynku maszynowni. Od stro-
ny wewnetrznej opasuje je zebaty wieniec, sprze-
zony z zebatka wafu gtéwnego. A w maszynowni?
Za posrednictwem systemu: sprzegto, nawrotni-
ca i przektadnie — napedzany jest beben linowy
o $rednicy 3,8 m. Lina uktada sie w jego spiralnym
wyztobieniu (rys. 9). Obracajac sie, beben z jednej
strony nawija line naciggowa, z drugiej zas$ ja luzu-
je. W efekcie jeden z wozkdw transportujacych jest
ciggniety w gore pochylni, a drugi jednoczes$nie
zjezdza w dét. Od strony basenu dolnego taczy oba
wozki lina wyréwnawcza (rys. 2).
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Imponuje gteboko racjonalne podejscie Steenkego
do problemu. Kofo wodne mdgt przeciez zabudo-
wac przy dolnym basenie pochylni. Wtedy zyskatby
parcie od ok. 14 do ok. 22 m stupa wody - ilez to
energii, mocy wiecej. Nie skorzystat. Umiejscawia-
jac maszynownie przy gérnym basenie, zadowolit
sie rozwigzaniem S$rddsiebiernym duzego kota. Wo-
lat umiarkowany, lecz wystarczajacy napér ciezaru
wody, za to w petni opanowany, kontrolowalny, bez
potrzeby nadmiernego ttumienia, bez ryzyka duze-
go przesilania mechanizmoéw.

Wida¢ wymoszczenie panewkami uchwytéw wafu
kazdego kota zebatego oraz wypust kalamitki sma-
rowniczej. Juz wtedy poziom wiedzy pozwalat na
minimalizacje oporéw toczenia.

Rozwigzanie z duzym kofem wodnym Steenkego
ma olbrzymig przewage nad innymi. Po pierwsze
— wysoko$¢ sfupa wody nie ma istotniejszego zna-
czenia, dlatego mozna je sytuowac nieco ponizej
poziomu lustra wody basenowej, na tyle tylko,
by sprawnie napetnia¢ skrzynie wyréwnawczg,
po drugie — przy zastosowanym przetozeniu po-
zwala precyzyjnie redukowac¢ predkos$é obrotowa
kota — nawet do zera — przy petnym naporze wody
uzytkowej, po trzecie — po wykonaniu pracy woda
odbiega w dot rownolegtym akweduktem, zasilajac
zbiornik basenu dolnego tejze pochylni, ktéry na
tym samym poziomie taczy sie wykopem kanato-
wym z basenem gérnym, nastepnym w kolejnosci.
Tym sposobem ta sama woda praktycznie stuzy
do napedu po kolei kot wodnych wszystkich pie-
ciu pochylni. Genialne! System pozwala racjonal-
nie gospodarowa¢ wodg, kontrolowac jej wydatek
w skali cafej przeprawy, nie tylko z troska o potrze-
by napedu, ale i o niezbedng gteboko$¢ — badz co
badz zamknietych, wydfuzonych zbiornikéw zale-
wowych miedzy pochylniami.

Budowa szlaku oberlandzkiego pod nadzorem Ste-
enkego ciggneta sie 15 lat. W tym okresie wraz
z rodzing zamieszkat w Czulpie kofo Matdyt, po-
czatkowo wynajmujac kilka pokoikéw stuzbéwki
przy patacyku niejakiego von Reichela, potem
— w budynku stuzbowym inspekcji wodnej, gdzie
mogt liczy¢ na nieco wiecej komfortu. Stad miat
blizej na place budowy pochylni w Buczyncu, Ka-
tach, Olesnicy czy Jeleniach, a takze przekopéw
i urzadzen reszty drogi wodnej. Dogladat postepu
robét i na biezaco korygowat ich zakresy.

Czy Steenke znat beton? Ogladajac archiwalng fo-
tografie, ktérg zamiescit w swoim albumie ,Eine
geneigte Ebene...” — pisze ... na tle pétnocnej
$ciany szczytowej domu noclegowego maszyni-

budownictwo ¢ technologie ¢ architektura

stéw w Buczyncu, widac przesiewacz zwiru, stojg-
cy przed wytwornig rur betonowych, przerabiajgca
z powodzeniem cement portlandzki z Powodowa
(niem. Powunden) (-) ...takich rur wielokrotnie
uzywatem do zabudowy przepustéw...” Mozna
przypuszczac, ze stosowat zaprawe cementowg
czy nawet beton réwniez do wykonania filaréw li-
nowych kot zwrotnych, by¢ moze — umocnien na-
brzezy w obrebie basendéw czy muréw oporowych
lub fundamentéw obiektéw lgdowych.

Sukces nie tylko na miare epoki

31.08.1860 r. to wazna data w historii Kanatu EI-
blgskiego, wowczas — Oberlandzkiego. W Buczyncu
(niem. Buchwalde) nastepuje jego uroczyste otwar-
cie, w obecnosci Augusta von der Heydta, ministra
handlu, przemystu i rob6t publicznych, z udziatem
gtéwnego autora projektu i innych osobistosci.

12 lat pdzniej Steenke obchodzit jubileusz pracy
zawodowej. Z tej okazji uhonorowany zostat krolew-
skim Orderem Korony. Z kolei okoliczni wtasciciele
ziemscy fundujg mu granitowy obelisk, ktéry stoi
tam do dzisiaj. W ttumaczeniu napis gfosi: ,,...bu-
downiczemu Kanatu Oberlandzkiego, krolewskiemu
radcy budowlanemu, w 50-lecie pracy (...) w do-
wod trwatego uznania — wdzigczni gospodarze”.
Steenkemu przyznano réwniez honorowe obywatel-
stwo Elblaga i Mitomtyna, a nowo zwodowany sta-
tek inspekcyjny ochrzczono jego nazwiskiem.
Mistrz skrupulatnie odnotowat, ze niedtugo po uru-
chomieniu zespofu pochylni kursowato tam 5 stat-
kéw parowych i 114 wiostowych, ptaskodennych
kryp lub ozaglowanych szkut. Te ostatnie, w ka-
nafach miedzy pochylniami przeciggane byty przez
burtakéw lub zaprzegi konne, z wykorzystaniem
Sciezek holowniczych na obu brzegach. Transpor-
towano gtéwnie zboza, drewno budowlane i opa-
towe, spirytus, gips, wyroby zelazne. Zauwazyt

Od lewey:

Rys. 7: Ramiona wewngtrz
kota wodnego, mocowa-

ne Srubami do kofnierza
osi (konstrukcja stalowa
stezona pretami) - widok od
strony galerii rewizyjnej
Rys. 8: Zabudowa urzgdzeri
basenu gérnego

Na pierwszym planie -
studzienka (kolor zielony)

z ciegtami zaworu cylin-
drycznego, zaopatrujgca

w wode skrzynie wyréwnaw-
czg kofa wodnego i obieg
pozanapedowy; dalej — para
zanurzonych kot kieru-
Jacych ling na torowiska
oraz para kot zwrotnych na
postumentach, kieruja-
cych ling prostopadle - ku
maszynowni; widac¢ réwniez
dalby z odbojnicami,
wytyczajgce szerokosc toru
wodnego

Rys. 9: Maszynownia

Na pierwszym planie — ma-
szynista obstugujacy dzwi-
gnie zacisku opaski na kole
hamulcowym, gtebiej - kofa
zebate przektadni, z boku

- beben linowy; na drugim
planie mechanizm zasuwy
skrzyni wyréwnawczej

oraz mechanizm zaworu
studzienki doprowadzajacej
wode z basenu gérnego;

w Scianie tylnej — wrota na
galerie przy kole wodnym
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Rys. 10: Z teki projektowej
J.G. Steenke - Rozrysowa-
nie wciggarki do podno-
szenia gtéwnego zaworu
wlotowego (Zrédfo: Izba
Historii Kanatu Elblaskiego
w Buczyricu)

Rysunek techniczny

w standardzie nie ustepuja-
cym wspdtfczesnemu

:»%,7 Llosdandischu Canal

x
v “/mn, L Chore

tez, ze obcigzenie towarem ,w doét” jest 20-krotnie
wieksze niz ,w gore”, co skutkuje matym zapotrze-
bowaniem na naped, za to czesciej nalezy wymie-
nia¢ opaske hamulca w maszynowni, ze wzgledu
na szybsze zuzycie. W oparciu o wyniki pomiaréw
in situ udowodnit tez obliczeniami, ze zuzycie
wody do napedu két wodnych jest pieciokrotnie
mniejsze, niz bytoby to podczas eksploatacji $luz.

Hossa trwata ponad 20 lat, do czasu, kiedy
w 1882 r. wybudowano linie kolejowg z Elblaga
przez Pastek do Moraga, a rok pdzniej Ostréde sko-
munikowano z Orneta. Przewozy towarowe prze-
jefa stopniowo kolej zelazna, odporna na warunki
pogodowe, szybsza i bardziej wydajna.

Ale unikatowe pochylnie staty sie wielkg atrakcja tu-
rystyczng jeszcze u schytku XIX w. i pdzniej. Obec-
nie, w sezonie ciagna tu liczne rzesze zwiedzajacych,
a bilety biatej floty trzeba rezerwowaé z wyprzedze-
niem. Statki wycieczkowe majg pierwszenstwo przed
jachtami zaglowymi lub motorowymi oraz kajakami.
Za kwote 73 min zt, z istotnym udziatem $rodkéw
Unii Europejskiej, w latach 2012-2015 obiekty do-
czekaly sie generalnego remontu pod $cistym nadzo-
rem konserwatora zabytkéw. Renowacja obejmowata
m.in. odtworzenie elementdéw ruchomych oraz zabu-
dowe ich w miejsce wystuzonych. Odmulono kanaty
miedzy pochylniami, wzmocniono brzegi, a w obre-
bie basenéw obetonowano je, tworzac stanowiska
cumownicze dla jednostek wyczekujacych na prze-
prawe. Kompleks funkcjonuje tak jak dawniej; ma-
szynista wstuchuje sie w gtos dzwonka nadany przez
sygnaliste i wtedy recznie uruchamia mechanizm
napedu kota wodnego oraz dziaftanie pozostatych
urzadzen. Nowoczesnos¢ objawita sie w maszynowni
jedynie instalacjg telefonu, terminalu internetowego
i monitora video z podglagdem na baseny.

Z dzisiejszej perspektywy mozna podziwia¢ wy-
obraznie i wszechstronno$¢ inzynierskg Steenke-
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go. Zanim podjat sie realizacji zadania, musiat
przeciez zgtebic¢ tajniki budownictwa wodnego
i lagdowego, miernictwa terenowego, kolejnictwa,
mechaniki ptynéw, energetyki wodnej, geotechniki,
materiatoznawstwa, trybologii i szerzej — konstruk-
cji maszyn. To obszerny zakres wiedzy.
Steenke bardzo zaangazowat sie w projekt i presti-
zowg budowe. Poswiecit jej szmat zycia. Pracowat
ze $wiadomoscia, ze krétsza droga transportu jest
tansza i oszczedza czas, a w sumie przektada sie
na zysk ekonomiczny. Rozumiaf, ze ruch mas wy-
maga napedu, i najlepiej, gdy jest on pozyskiwany
powtarzalnie, w sposéb niezalezny, odnawialny. Ze
swoim pomystem dzi$ zaliczany bytby do grona
wybitnych proekologéw. Céz, pojecie ,ekologia”
nie byto wéwczas znane.
Rok 1862. Na $wiatowej wystawie przemystowej
w Londynie Georg Jakob Steenke zostat wyrdznio-
ny medalem za prezentacje rozwigzania, positku-
jac sie modelem pochylni. Zyskat rozgtos i uzna-
nie. Swoim wiekopomnym dzietfem wpisat sie wiec
trwale do panteonu znakomitych hydrotechnikéw,
podziwianych i cenionych w $wiecie inzynierii.
dr inz. Zdzistaw B. Kohutek
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