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Streszczenie

W artykule przedstawiono przedl autorskich opracowa w zakresie bezpieoztwa ruchu
drogowego. Dziat ten zilustrowano analidanych bazowych zaréwno w wymiarze technicznym, ja
I biocybernetycznym. W tym drugim rozumieniusanisie system edukacyjny w zakresie wychowania
komunikacyjnego, poddany ocenie a posteriori wiselestu kompetencji kandydatéw na nauczycieli
edukacji wczesnoszkolnej i przedszkolnej. W anadimgm przypadku poddano testom kilka
niezalenych grup stuchaczy. Przedstawione wyniki biadgpatrzono wnioskami, sugesgymi
konieczng¢ podicia wzmaonego wysitku w wymiarze systemowym dla diugookgspoprawy
stanu bezpieczZstwa ruchu drogowego w Polsce.

WSTEP

Poziom bezpiecZstwa ruchu drogowego w Polsce jest beatpienia tematem
zasadniczym, juchatby z racji unijnego cztonkostwa. Niekoniecznie ziugg to swoéj wyraz
w zakresie i poziomie edukacji uwzdhiajacej wychowanie komunikacyjne, w odniesieniu
zarowno do wczesnoszkolnych dzieci, mtodyjgak i osob dorostych. Znane powszechnie
statystyki, przyznage nam czotowe miejsca wmiertelngci w przypadku zdarze
drogowych, probujemy starannie, aczkolwiek bez padzenia, odni& do stanu
technicznego polskich drég. Jedmekjuw: tylko pobiena analiza danych, zawartych
w dorocznych raportach, jak na przyktad [3], ukazuje z powodu uszkodzenia drogi
dochodzi do niewielkiej liczby wypadkow.

Wielokrotnie podnoszone medialnie edukacyjne walkmajowego systemuswiatowego
nie maj, zdaniem autora, swojego bezmaniego przelzenia na wychowanie
komunikacyjne. O odmiendoi sktadnikow tego krajowego systemu od metodykiazania
zasad bezpiecznego wspolistnienia na drogach pmyihh w krajach przodagych
w motoryzacji mana wnioskowa na podstawie obiektywnych  wskakow.
Cennym, aczkolwiek subiektywnym elementem oceny oraut jest déwiadczenie
Z bezpdredniego i dlugookresowego kontaktu z niemieckistayem ksztattowania kultury
motoryzacyjnej, obejmagego zaréwno podstawy w ramach szkoly podstawowej,
jak i codzienny ,marketing” w zakresie zasad wsgtdiienia w przestrzeni drég publicznych.

“Niniejszy artykut prezentuje e wynikéw prac w ramach grantu RGP-104/RIB0/2012
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Zasadniczo tytut mogtby BBy sformutowany w postaci kontrapozycji twierdzenia
podstawowego, tzn. ,brak naldego poziomu bezpiecastiwa ruchu drogowego jest
nastpstwem niedostatecznego wychowania komunikacyjneé§aito przy tym pokusisic o
uzupetnienie ,zwtaszcza na etapie edukacji wczedkmdsej’. Dyskusja tej problematyki
stanowi kluczowy wtek prezentowanego pa®j opracowania.

1. SPECYFIKA KRAJOWYCH WARUNKOW WYCHOWANIA
KOMUNIKACYJNEGO

Warunki rozwoju motoryzacji w naszym kraju byhlya s pozostan skomplikowane.
Dzisiejsze problemy formalne z rozbudpwmodernizagj infrastruktury drogowej stanowi
jedm z barier. Druga, to stan rodzimego przemystu nyz@Eecyjnego, p&ednio
ksztattupcego kultue techniczm. llustracg historycznego kontekstu przedstawia rysunek 1.
Wyrazna i gkboko satysfakcjongga jest tu tendencja wzrostu liczby pojazdéw
samochodowych.
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Rys. 1.llustracja bezwzgidnego przyrostu liczby pojazdow samochodowych ve&®oiv okresie
minionych 80 lat

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie rocznikow statystych

Z drugiej strony ilustracja zalezno$ci, zawarta na rysunku 2. powinna sktania¢ do
refleksji. Wprawdzie przedstawiona na wykresie kolorem zottym wzgledna liczba
samochoddéw na obywatela jest juz w potowie tak wysoka, jak u lidera w tej branzy, ale
wazny jest przebieg linii trendu. W USA pewien ,poziom nasycenia” osiggnieto juz
w latach osiemdziesigtych, u nas linia trendu podnosi sie ustawicznie, co oznacza
,dochodzenie” do celu.

2730



1930 1940 1950 1960 1970 1980 19920 2000 2010

Rys. 2. llustracja wzgtdnego przyrostu liczby pojazdow samochodowych Waggo obywatela w
Polsce (stupki po lewej) i w USA (stupki po praweg przestrzeni 80 lat

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie rocznikow statystych

Znamiennym elementem k@ego dzenia g niedostatecznie poznane efekty uboczne,
w omawianym przypadku chodzi o rozhwes¢ przyrostu liczby pojazddéw i kultury ich
codziennego iytkowania. Poszukiwanie przyczyn rdmdcku mazna rozpoczé od analizy
od elementow zewttrznych. Cltnie podnoszonym publicznie czynnikiem determioym
poziom (nie)bezpiechstwa jest jakoby stan drdég. Nie bytoby racjonalievalenie si
drogami, zwlaszcza §& wzia¢ pod uwag codzienny stan techniczny i estetyczny naszych
pojazdow. Niemniej jednak analiza danych statystych, zawartych w podstawowych
zrodtach informacji o stanie BRD — [3], wskazujgezinej strony,ze drog jest wzgdnie
dwo, a z drugiej,ze z powodu stanu technicznego drogi zdarzawsiglednie niewiele
wypadkéw. Mana oczekiwg, ze zmiana kategorii na drogi szybkie i komfortowenrsyszy
ryzyko wypadku, ale i tu warto podélanalizie zarbwno wzgting czestas¢ wypadkow dla
drég ré&nych klas, jak i poziom ich skutkdt
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Rys. 3.llustracja wzgtdnej zmiany diugéci drég w przeliczeniu na 1000 miesakaw w Polsce
(stupki po lewej) i w USA (stupki po prawej) na pstrzeni 80 lat

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie rocznikdw statystych

"'Dalsze szczegoéty stanawin.in. treés¢ monografii przygotowywanej w ramach grantu RGR/RIB0/2012
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Zagadnienie ksztatltowania kultury motoryzacyjnegnsiwi istotny element naukowo-
badawczej dziatalrsgi autora niniejszego opracowania. Dla uwypuklestigpnia istotnéci
tej problematyki daiczono do tekstu wyodbnione zestawienie bibliograficzne, ktérego
interdyscyplinarna zawadé maoze by pomocna w ewentualnym pebianiu wiedzy.
Wydzielono przy tym pozycje monograficzne, z ktdrymaczca cz$¢ powstata w Katedrze
Edukacji Informatycznej Wydziatlu Etnologii i Nauk Bdukacji (dawniej Pedagogiczno-
Artystycznego) UniwersytetuSlaskiego, stanowicym dla autora przez dziesi lat
instytucjonalny grunt do prowadzenia badaad wybranymi problemami ksztattowania
kultury techniczne.

Problematyk wychowania komunikacyjnego rozwano przy tym w kontekie
kierunkowych zada uniwersyteckiego ksztalcenia nauczycieli wychowapizedszkolnego
I edukacji wczesnoszkolnej. Powstate przy tym desydne nargdzia informatyczne i prace
teoretyczne stanowity przedmiot prezentacji nanych konferencjach naukowych. Rezultaty
dziatalngci s opisane w publikacjach wymienionych w wykazie. \Wyrtych wieloletnich
dziatax potencjalnie mog by¢ rowniez zrédtem informacji dla dalszych prac, co uzasadnia
zamieszczenie w artykule tego spisu literaturowego.

2. O PROPOZYCJI TESTU | WERYFIKACJI WIEDZY
| KOMPETENCJI PRZYSZtYCH NAUCZYCIELI
WCZESNOSZKOLNYCH

Zalacznikiem do niniejszej publikacji jest formularzste, oznaczony litarT. Zawiera on
12 pytay, wymagajcych od sprawdzanej osoby konkretnej odpowiedkizeaz podaniem
konkretnych wartéci. Pytania sprawdzianu obejmug zagadnienia, ktére zdaniem autosa, s
kluczowymi problemami nie tylko w kontétie bezpieczestwa dzieci i mtodzigy szkolnej,
lecz take w aspekcie dbaioi o wilasne potomstwo. Osabrgrupe stanowity pytania
w odniesieniu do szybkoi pojazdu, a inptakze do ruchu pieszych.

Osoby, ktorych zadaniem byto udzielenie odpowiettzistudenci kierunku Pedagogika,
ze specjalngcia wychowania przedszkolnego i nauczania wczesnosegol To whanie oni,
za kilka lat, ma stanowt kadk nauczajca podstawowych zasad ruchu drogowego. Ich
zadaniem kdzie wigciwe ksztalttowanie kultury motoryzacyjnej.

Do sprawdzianu, obligatoryjnego w celu zaliczeniaedmiotu pod nazav,Podstawy
nauczania techniki dzieci w wieku przedszkolnymczesnoszkolnym” przysgpito 100 oséb
(70 studentow stacjonarnych i 30 niestacjonarny@t)znakomitej w¢kszaci sa to osoby
w wieku ok., 20 lat, a zatem doroste, jedna z niehmezczyzna, a w ponad 90 % s
posiadaczami prawa jazdy.

Poniej, na rysunku 4. przedstawiono sumarycznie uzyskaazultaty. Niezalamie od
rodzaju zagadnienia i sformutowania pytania, wyrskiniezadowalajce. Srednia trafnéé
odpowiedzi na poziomie 1/3 jest powodem do niepakoj
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Rys. 4.Wykres procentowego udziatu poprawnych odpowiedzposzczegoélne pytania testowe: dla
studentdw stacjonarnych po lewej i dla niestacjoyeln po prawej

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie autorskiej ankigtgwdzianu

45,001
40,001
35,00
30,001
25,001
20,001
15,001
10,00+

5,00

0,00-

Rys. 5.Wykres rozktadu liczby poprawnych odpowiedzi nagpya testowe: swod studentow
stacjonarnych po lewej i niestacjonarnych po prawej

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie autorskiej ankietgwdzianu

Przedstawiony powgj rysunek 5. sty potwierdzeniu poprawnoi testu w aspekcie
mozliwosci sprawdzania wiedzy. Warto zwrécitu uwag na fakt, ze rozktad liczby
poprawnych odpowiedzi przypomina swoim ksztattemkiad normalny. Niedobre wktanie
sprawia jedynie pofeenie sredniej (przy 4 poprawnych odpowiedziach), jak | e stan
poprawnych odpowiedzi w stopniu nie mniejszym Th % jest nie notowany.

3. DOMINUJ ACE PRZYCZYNY WYPADKOW A WYNIKI
SPRAWDZIANU

Przedmiot rozwzan na zagciach z techniki to zasada zachowania energii. wtedgcie
ruchu drogowego to ona implikuje w efekcie przageh tragiczne skutki w ciele cztowieka.
Na pytanie o elementarny (gimnazjum | klasa) az&k szybkeéci i energii kinetycznej
wigkszas¢ (2/3) osOb dorostych, stanaeych o bezpieczstwie BRD przysztych pokofe
odpowiada kjdnie — rysunek 6. strona lewa. Jeszcze gorzej adgglwykres dla pytania
0 wyznaczanie szybkoi sredniej, co ilustruje prawa strona rysunku 6. Wkpyee przejawia
sie to proky dogonienia czasu, utraconego na przykitad w zatodaegowych, albo po prostu
spowodowana opionym wyjazdem. Przyktady, rozgzywane po té&cie na wykladzie,
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dotyczce sposobu wyznaczania szybkéigredniej jako ilorazu sum dtugoi odcinkow i sum
czasOw pokonania tych odcinkéw stangwioblem sensu stricte.

Szybkosé

Rys. 6.Wykres relacji liczb odpowiedzi poprawnych (koléelony) i bkdnych (kolor czerwony) na
pytania testowe dotyaze odpowiednio: zalmosci energii kinetycznej od szybka — po
lewej i sposobu wyznaczania szybkiosredniej — po prawej;
wsréd studentow stacjonarnych — gornesczwykresu i niestacjonarnych - dolne

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie autorskiej ankigtgwdzianu

Propozycja dalszej analizy wynikow badaostata zdefiniowana wedtug ngstijacego
algorytmu:

4. okreslenie na podstawie danych z poz. [3], ktére dragetatywnie niebezpieczne;

5. wyznaczenie zasadniczych przyczyn wypadkow na typadach;

6. wyznaczenie procentowego udziatu poprawnych odpizviea pytania wizace s¢

z zasadniczymi przyczynami wypadkow;

7. ocena i wnioski.

Przedstawiony w dalsze] €xi artykutu rysunek 7. wskazuje jednoznacznie nagdr
podwyzszonego ryzyka. Warto byloby tu uwzdhi¢c procentowy udziat diugei drég o
dwoch  jednokierunkowych, bo korygowatoby to zalesci wyrazone liczbami
bezwzgédnymi. Niemniej jednak dla dalszego rozumowania mma to kluczowego
znaczenia, dlatego zostanie w tym artykule pogteni

Wykresy z rysunku 8. i 9. jednoznacznie prezenpgszukiwane zaimoici, shd pomija
si¢ dodatkowy komentarz. Dla dalszych potrzeb wytoniannich informagj kompleksow,
przedstawioa w postaci wykresu na dalszym rysunku 10.

2734



45000+
40000+
350001
30000+
25000+
15000
10000 @ Wypadki
ol m Zabici
L C
é g 8 S % % % 0 Ranni
I § 55 gf gif
5 5% Bz Bty
5 ) = 3 E L E g ’Cﬂ
T % gp 8% Cgp
& 85 § 38
8 038
Rys. 7.Rodzaje drég w kontgkie liczebnéci zdarzé drogowych — dane z roku 2011
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie [3]
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Rys. 8.Rozktad procentowy przyczyn wypadkow drogowych ragdch dwukierunkowych, jedno

jezdniowych— dane z roku 2011

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie [3]
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Rys. 9.Rozktad procentowy przyczyn wypadkow drogowych regdch o dwoch jezdniach

jednokierunkowych — dane z roku 2011

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie [3]
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Pobiena ocena wskazuje jednoznacznie na faktdominujca grupa przyczyn zdanze
drogowych (ponad 50 %) w obu przypadkach rodzajaig aviaze sk;

a) z niedostosowaniem szyhdad do warunkow jazdy oraz

b) z ruchem pieszych.

Rys. 10.Synteza danych dotysazych przyczyn o najwkszej czstcsci na drogach o najwkszej
liczebndci zdarzé: po lewej (1) drogi dwukierunkowe, jedno-jezdniqyee prawej (2) drogi
o dwach jezdniach jednokierunkowych; kolor czerwonypowiada sumarycznie przyczynom
Z powodu szybkéi i z udzialem pieszych, a biaty w kropkiaetnie wszystkim pozostatym

Zrodio: opracowanie wiasne dla roku 2011

W dalszym cigu bada wyznaczono procentowe wskaki poprawndci odpowiedzi na
pytania dotycace newralgicznych (rys. 10) grup przyczyn. Na rysurll. odniesiono
wartasci tych wskanikow do sredniej poprawngi, wykazupc zupetny brak i wiedzy
i doswiadczenia dorostych uczestnikow ruchu drogowego.
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Pwt. 2 Pyt. 12 Srednia

Rys. 11.Stopier znajomdci regut w kontekcie szybkdci jazdy na podstawie poprawndod
odpowiedzi na pytania: 2 - po lewej, 12redek, w odniesieniu dgredniego poziomu
poprawndci odpowiedzi na wszystkie pytania testu; dla stiée stacjonarnych po lewej
i dla niestacjonarnych po prawe;j

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie autorskiej ankietgwdzianu

Podobny eksperyment obliczeniowy wykonano dla gragagadnié dotyczcych ruchu
pieszych. Odpowiedzi pobudzapiewatpliwie do refleksji, zwlaszcza w przypadku, gdy
pozna s caly niewiarygodnie abstrakcyjny rozrzut wariantOWiedza, pozyskana
w podstawowym procesie edukacyjnym nie pozostaaaeatsladu.
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Rys. 12.Stopier znajomdci regut w kontekcie ruchu pieszych na podstawie popraseno
odpowiedzi na pytania: 8 - po lewej, 9redek, w odniesieniu diredniego poziomu
poprawndci odpowiedzi na wszystkie pytania testu; dla stiée stacjonarnych po lewej
i dla niestacjonarnych po prawej

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie autorskiej ankigtgwdzianu

PODSUMOWANIE

Pozyskanie wiedzy, umigposci i kompetencji to cele procesu dydaktycznego
i wychowawczego. Rozumag tymi kategoriami,ze dorosty obywatel naszego kraju jest
zobligowany do znajonsei przepiséw Ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”, raleby do§¢
do wniosku,ze system edukacyjny jest niewydolny. Warto przy tgmrocic uwag; na t
zalenosé, ze maksimum liczby wypadkow przypada na te przyczyigre f najstabiej
znane egzaminowanym studentom. Nie warto tematwsidrdo jakdci szkolenia na
kierowcow, poniewa znajoma¢ tych, wybranych, przepiséw oboyzuje wszystkich.
Wiedza o fizycznych podstawach ruchu (droga, daasjowanie, straty energii, przggenie
etc.) naley do kanonu ksztatcenia na poziomie gimnazjalnymzy€yny niedostatkéw,
skutkupcych dramatem ludzkich ciergie na drogach wynikaj z naszej pozycji
w ksztattowaniu kultury technicznej, a w szczegétmonotoryzacyjnej. Uczy sie mazna ,,na
btedach lub na uniwersytetach”. Ten pierwszy sposomaga czasu i ofiar, ktére ponosimy.
Wydaje st (takze na podstawie analizy danych z raportu [3§),to ddwiadczenie powoli
zaczyna nas uczykosztem wszate wielu tysgcy ofiar rocznie. Spadkowa tendencja nadal
jednak pozostaje dalece nie satysfakcjecajz uwagi na drugw kolejncci smiertelngé
w wypadkach drogowych w Europie.

Warto, jest ku temu stosowny czas, pddksztaicenie na uniwersytetach, bo jest
zdecydowanie tssze. Systemu ksztalcenia w warunkach szkoty povinsegcnie da si
obecnie zmodyfikowg poniewa redukcja liczby godzin na wychowanie komunikacyjne
dowodzi wysokiego zadowolenia z dotychczasowychltaiw.

Wiasciwym odbiorg systemowego ksztatcenia w zakresie wychowania kdkaayjnego
powinni by nauczyciele wychowania wczesnoszkolnego. Taki @palziatania da szagis
nalezytego poziomu bezpiecastwa w ruchu drogowym przysztych pokeleDzisiejsze
propozycje penalizacji wykrocaanog podnigé poziom przychodu, ale nie zmiargposobu
myslenia, uniemaliwiajacego wyznaczenie szybim sredniej. Nie da s, zdaniem autora,
egzekwowa czegokolwiek, na przyktad respektowania przepisbez rozmienia zasad,
ktorych te przepisy dotyaz Mozna wprawdzie uwierzyw sens jazdy zgodnej z ustaleniami
przepisow, ale znacznie lepiej wyrélsiobie okrélone przekonanie na podstawie fizykalnego
modelu i matematycznie spojnych obliaze
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ABOUT THE SCHOOL EDUCATION
IN TERMS OF ROAD SAFETY

Abstract

In the paper an overview of the author’s researchkhie area of transport safety is presented. The
main problem is illustrated with the basic datalbat the technical and in the educational field. A
part of the educational system in case of road tgafermation is presented. The system of
motorisation culture creation is a posteriori evatad using a test, prepared by the author, for
candidates for early school education teachers.

In the analysed case the test procedures were noeefb on several groups of students. The
presented results are summarised by conclusiomggesting the need for increasing efforts towards
the long-term improvement of road safety in Poland.

BIBLIOGRAFIA

1. Bak J.: Wypadki drogowe a ksztatlcenie mtodych kierowcid®, Instytut Technologii
Eksploatacji, Radom, 2003.

Bak J.:Psychologiczne badania kierowco®ezpieczéastwo pracy 6/2004.
http://www.ciop.pl/1166%na dzié 12.10.12)

Szymon E. (oprac. Zespot Profilaktyki i Analiz BiulRuchu Drogowego Komendy
Gtownej Policji): Wypadki drogowe w Polsce w 2011 ropracowanie graficzne, sktad
i druk: Instytut Transportu Samochodowego. Warsz20&.
dlakierowcow.policja.pl/download/15/90806/Segreghfodf (na dzié 12.10.12)

Wicher J.:Bezpieczéstwo samochodow i ruchu drogoweduKit, wyd. Il rozszerzone,
Warszawa 2004.

Monografie

1. Mitas A.W.:Redakcja naukowa monografii ,Pedagogika i Infornkay Praca
zbiorowa.UniwersytetSIaski, Filia w Cieszynie, 2000, ISBN 83-910722-2-8. 866

2. Mitas A.W.: Redakcja naukowa monografii ,Pedagogika i Informatyl” 2001. Praca
zbiorowa.UniwersytetSIaski, Filia w Cieszynie, czerwiec 2001, ISBN 83-92075-8.
Str. 342

3. Mitas A.W.:Redakcja naukowa monografii ,Pedagogika i Informatyll” 2002. Praca
zbiorowa.UniwersytetSIaski, Filia w Cieszynie, czerwiec 2002, ISBN 83-90853-5.
Str. 318

4. Mitas A.W.:Redakcja naukowa monografii ,Media i edukacja welspe globalizacji”.
Praca zbiorowalUniwersytetSlaski, Cieszyn, 2003, ISBN 83-88410-19-9. Str. 232

5. Mitas A.W.:Redakcja naukowa monografii ,Informatyka w Edukaéfulturze”. Praca
zbiorowa.Wyd. Wyzszej Szkoty Zargdzania i Marketingu w Sosnowcu, Wydanie I,
Sosnowiec 2004, ISBN 83-89275-16-3. Str. 180

6. Mitas A.W.: Redakcja naukowa monografii ,Informatyka w Edukad¢fulturze — 2004”.
Praca zbiorowaWydawnictwo Wyszej Szkoty Zaradzania i Marketingu w Sosnowcu,
2004, ISBN 83-89275-96-1. Str. 263

7. Mitas A.W.: Redakcja naukowa monografii "Informatyka w Edukad¢fulturze — 2005”.
Praca zbiorowalUniwersytetSlaski Cieszyn, ISBN 83-921190-9-6. Str. 216

8. Mitas A.W.:Redakcja naukowa monografii , Technologie informaeyyv edukacji
policjantow”. Wydawnictwo CSP Legionowo, 2008, ISBN 978-83-8983-4. Str. 204

9. Mitas A.W. i in. :Redakcja naukowa monografii ,Tradycje ksztatcerdaczycieli na
Slgsku Cieszgskim. Studia, rozprawy, przyczynkPrace naukowe Uniwersytetu

hwn

o g

2738



Slaskiego w Katowicach. Wyd. Uniwersyte$laskiego, Katowice, 2009, ISSN 0208-
6336, ISBN 978-83-226-1799-1. Str. 384

Rozdzialy w monografiach i artykuty w czasopismach

1. Mitas A.W.: Studia dwu-specjaliciowe w Cieszynie - komentarz do autorskiego
programu nauczania w g&i informatycznejW pracy zborowej ,Pedagogika
i Informatyka”. Cieszyn, czerwiec 2000, ISBN 83-92@-2-3, str. 355-361

2. Mitas A.W.:Wychowanie komunikacyjné/ pracy zbiorowej ,Pedagogika
i Informatyka”. Cieszyn, 2002, ISBN 83-909518-3-5, str. 316-318

3. Mitas A.W.:Wybrane aspekty komputeryzacji w szkole — szaregr@enia. W pracy
zbiorowej ,Media i edukacja w aspekcie globalizadjiniwersytetSlaski, Cieszyn, 2003,
ISBN 83-88410-19-9, str. 113-121

4. Mitas AW., Gruca W., Gérny J., Dejewska A, Blidy: KVychowanie komunikacyjne —
komputerowe wspomaganie ksztatcenia dzieci w wiekesnoszkolnynilelematyka
i bezpieczéstwo ruchu drogowego”. Uniwersytskaski, Instytut Informatyki, Sosnowiec,
2003, (CD-ROM), str. 195-197

5. Mitas A.W.:Informatyczne wspomaganie dydaktyki w zakresieibezgstwa dzieci
i mtodziey. W pracy zbiorowej pod redakcEwy Krzyzak-Szymaskiej i Andrzeja
Szymaiskiego ,Bezpieczgstwo dzieci i mtodzigy - zagraenia cywilizacyjne
w aspektach pedagogicznym, instytucjonalnym i lagignym”. Gérnglaska Wy:sza
Szkota Pedagogiczna imienia Kardynata Augusta FHlomdvystowicach, Szkota Policji
w Katowicach. - Mystowice : GWSPKAH, 2004. ISBN 83032-11-2,
str. 187-193

6. Mitas A.W.:Wychowanie komunikacyjné/ pracy zbiorowej: ,Informatyka w Edukacji
I Kulturze”. Wydawnictwo Wyszej Szkoty Zaradzania i Marketingu w Sosnowcu,
2004,ISBN83-89275-16-3, str. 151-153

7. Mitas A.W., Musiot K.:Biomedyczna ocena kondycji psychofizycznej kierowcy
,Telematyka i bezpieczstwo ruchu drogowego”. Uniwersytsiaski, Instytut
Informatyki, Sosnowiec, 2004, (CD-ROM), str. 19920

8. Mitas A.W., Gruca S.System zdalnej oceny stanu psychofizycznego kigrowc
,Telematyka i bezpieczstwo ruchu drogowego”. Uniwersytsaski, Instytut
Informatyki, Sosnowiec, 2004, (CD-ROM), str. 210821

9. Mitas A.W., Bryla T.:Komputerowe wspomaganie wychowania komunikacyjnego.
,Telematyka i bezpieczstwo ruchu drogowego”. Uniwersytskaski, Instytut
Informatyki, Sosnowiec, 2005, (CD-ROM), str. 177218

10.Mitas A.W., Musz K., Miodek K.System rejestracji danych o wypadkadrelematyka
i bezpieczéstwo ruchu drogowego”. Uniwersytsiaski, Instytut Informatyki, Sosnowiec,
2005, (CD-ROM), str. 153-161

11.Mitas A.W.: Informatyka w aspekcie bezpieégiva dzieciW pracy zbiorowej pod red.
Brunona Hotysta. Centrum Szkolenia Policji w Legiaie, ,Ochrona dziecka. Teoria.
Badania. Praktyka“, Legionowo, 2005, ISBN 83-89@&9X, str. 224-229

12.Mitas A.W. i inni: wspétautor pracyBezpieczéstwo w ruchu drogowym i transporcie
lotniczym.Praca zbiorowa pod red. Wiestawa Pamuty. Wydawrmaddelitechniki
Slaskiej. Gliwice, 2006, 105 stron, monografia

13.Mitas A.W., Ryguta A.Technologia informatyczna w zastosowaniu do analizy
zachowania kierowcyV monografii ,Technologie informacyjne w edukacgligjantow”.
Wydawnictwo CSP Legionowo, 2008, ISBN 978-83-89839%4, str. 187-198

2739



14 Mitas A.W., Ryguta A., Bugdol M.Computer aid assessment of driver’s fatigue during
driving based on eye movements analygsrnal of Medical Informatics&Technologies,
vol.12/2008; ISSN-1642-6037, pp.195-200

15.Mitas A.W.: Technologia informacyjna w edukacji i gtie Policji. W monografii
»1echnologie informacyjne w edukac;ji policjantowtydawnictwo CSP Legionowo,
2008, ISBN 978-83-89999-63-4, str. 7-9

16.Mitas A.W., Bugdol M., Ryguta AThe psycho-physiological conditionings of driver’s
work under the aspect of traffic safefyansport Problems, Katowice 2009, Vol. 4/2009,
Issue 1, ISSN 1896-0596, pp. 87-94

17 Mitas A.W., Bugdol M., Ryguta A The psycho-physiological conditionings and
possibilities of driver’'s work condition assessmemtler the aspect of traffic safety.
Proceedings of VII Scientific Conference “Telematitogistics and Transport Safety”
TLTS'08, 16-18 October 2008, Katowice-Cieszyn, (BRDM), pp. 122-128

18.Mitas A.W.: Dysonans funkcjonalny rozwoju technologii infornjaeyi swiadomgaci
wzytkownika.W monografii: , Tradycje ksztatcenia nauczycieli$iasku Cieszyskim.
Studia, rozprawy, przyczynki’. Prace naukowe UnsyeetuSlaskiego w Katowicach.
Wydawnictwo Uniwersytet$laskiego, Katowice, 2009, ISSN 0208-6336, ISBN 978-83
226-1799-1, str. 231-234

19.Mitas A.W., Czapla Z., Bugdol M., Ryguta ARejestracja i ocena parametrow
biometrycznych kierowcy dla poprawy bezpiésiga ruchu drogowegd.ransport z.66;
Zeszyty Naukowe Politechnilsiaskiej, Wydziat Transportu; Katowice 2010, ISSN 0209
3324, str. 71-80

20.Mitas A.W., Ryguta A.Biomedically aided car driver safety systdnformation
Technologies in Biomedicine Volume 2, Eds: Ewetld, Jacek Kawa. Berlin: Springer
2010, Advances in Intelligent and Soft Computing). 89. ISBN: 978-3-648-13104-2,
ISSN 1867-5662, pp. 229-238

21.Andrzej Mitas, Rygufa A., Pyaski B., Bugdol M. and Konior WBiomedical driver’s
support systemnformation Technologies in Biomedicine Lectureté®in Computer
Science, Eds: Ewa &ka, Jacek Kawa. Berlin, Springer Verlag 2012, ISBKB-3-642-
31105-6, ISSN 0302-9743, pp. 277-285

Autor:
dr hab. inz. Andrzej W. MITAS, prof. nzw. Pol. S1. - Politechnika Slaska, Gliwice

2740



Zatacznik T
Numer indeksu Imie i nazwisko Grupa

10.

11.

12.

Test znajomdaci

wybranych zagadniei BRD
Czy po drodze publicznej moa bez wyranego powodu jadzi¢c samochodem
znacznie wolniej, i wynika to z obowgzujacych ogranicze?
Czy na obszarze zabudowanym w nocy (od ... wieczalem. rano) ména jedzi¢
nieco szybciej, iiw dziea (konkretnie ...km/h, tam gdzie jest 50km/h)?
Czy prawd jest,ze na drodze dwujezdniowej ma jezdzi¢c 100 km/h, ale tylko
wtedy, gdy w jednym kierunkuwy <o najmniej dwa pasy ruchu?
Czy kierupcy rowerem mge jecha po chodniku wtedy, gdy na jezdni jest gotdled
albo lezy snieg, albo wys{puje inne zagrzenie?
Czy kierupcy rowerem mege jecha po chodniku obok matego dziecka, a€go na
rowerze, czy te musi sprawowaopieke idac pieszo (mate dziecko, paej 7 lat musi
jecha& powoli)?
W pojezdzie samochodowym, wypasay w pasy bezpiecastwa dziecko w wieku
do ... lat, nie przekraczge ... cm wzrostu musi kbyprzewaone w foteliku
ochronnym.
Czy dziecko w foteliku ochronnym me w ogodle jedzi¢ na siedzeniu pasara obok
kierowcy?
Czy dziecko w wieku do 7 lat me korzysta z drogi samodzielnie? dlenie, to w
jakim wieku musi by opiekun, ktéry mae sprawowé opieke poza stref
zamieszkania?
Czy dziecko poruszagie s¢ po drodze, od zmierzchu dwitu, poza obszarem
zabudowanym, musizywa¢ elementéw odblaskowych, tateby byty widoczne?
Jesli tak, to jaka jest granica wieku, do ktGrego penepis obowdzuje?
Czy autobus szkolny musi ydz\¢ swiatta awaryjne w czasie, gdy dzieci wysiagdiaa
przystanku przy szkole?
Czy w przypadku wzrostu szybi@ pojazdu 25 km/h do50 km/h skutki
energetyczne w razie zdarzenia drogowego wardsazy,3 razy, czy4 razy?
Prosz oszacowaszybkd¢ sredni na catej trasie 30 km,§ie pierwszelO km z
powodu robét drogowych jedziemy z szybéig 20 km/h, potem10 km jedziemy w
obszarze zabudowanym ,tragrszybciej, ni mazna, czyli70 km/h, a potem ostatnie
10 km, juz na ,dwupasmowce”, dajemy, ilecgila, czyli ok.150 km/h..... Ostatecznie
wychodzisrednio: ............ km/hHO
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