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Wydziat B
I Petrochemii v

ymagania Polskiej Klasyfikacji
Obiektéw Budowlanych (PKOB)
(1], Prawa Budowlanego [2],

oceny oddziatywania na srodowisko [3]
oraz miejscowych planéw zagospodaro-
wania przestrzennego lub warunkow zabu-
dowy i zagospodarowania terenu stanowia
podstawe przepiséw prawnych dotycza-
cych projektowania i budowania tordw
wyscigowych w Polsce. Dodatkowe warunki
uksztattowania nitki toru zwigzane ze stop-
niem licencji i rangg zawoddw sportowych
zawarte sa w szczegdtowych wytycznych
Polskiego Zwigzku Motorowego (PZM)
lub /i Miedzynarodowej Organizacji Samo-
chodowej (FIA). W Wytycznych sa podane
wymiary krytyczne dla prostych oraz tukow
drogowych, ktére nalezy zastosowac, aby
zapewni¢ wymagany poziom bezpieczen-
stwa uczestnikom zmagan sportowych przy
zadanych predkos$ciach pojazddéw.

Aby uzyskac licencje danej klasy wyscigow,
konieczne jest spetnienie szeregu wymagan,
poczynajac od szerokosci poszczegolnych
odcinkéw toru, poprzez réwnos¢ / ptaskosé
nawierzchni, pochylenia nawierzchni na
rampach i zakretach, uksztattowanie kra-
weznikow, na posadowieniu pokryw studzie-
nek i zapewnieniu odptywu wody z opadow
atmosferycznych konczac. W artykule
zostato przedstawione spektrum wymagan
dotyczacych ksztattu i wymiardw nitki toru
wyscigowego. Artykut stanowi kontynuacje
czesci | dotyczacej homologadji i przepisow
prawnych w projektowaniu toréw wyscigo-
wych opublikowanejw numerze 01 (318) cza-
sopisma ,Builder”z 2024 . [4].
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sportowe.

Podstawowe wymagania
techniczne dotyczqce toréw
wyscigowych

Ksztatt toru

Tor wyscigowy jest wyodrebnionym obiek-
tem drogowym o okreslonej charakterystyce
nitki toru w postaci zamknietej petli sktadaja-
cej sie z prostych i tukéw o réznych profilach
wraz z przylegta infrastrukturg techniczng
i organizacyjna pozwalajaca na przeprowa-
dzenie zawoddw [5]. Ze wzgledu na charakter
zawodow oraz budowe tory wyscigowe dzielg
siena:

« Tory state - nitka toru, instalacje sa state.

« Tory potstate — cze$¢ nitki toru i instala-

je sg state, a czesc jest przygotowana do
zawodow.

- Tory niestate — tymczasowo ustawiane na

czas wydarzenia.

Na ksztatt toru maja wptyw uwarun-
kowania administracyjne, ekonomiczne,
estetyczne i strategiczne, np. mozliwos¢
potaczenia obiektu z siecig drég czy geode-
zyjna charakterystyka terenu oraz czynniki
zwigzane zzawodamisportowymi. Uwarunko-
wania sportowe dotycza nitki toru i jej charak-
terystyki. Tor powinien zapewniac¢ zaréwno
walory sportowe, wynikajace z liczby oraz
ksztattu tukéw lub serii tukow, jak i umozli-
wia¢ wykorzystanie wtasciwosci trakcyjnych
pojazddéw. Istotnym elementem przebiegu
trasy jest zapewnienie kierowcom jak naj-
wiekszej liczby miejsc do bezposredniej walki
0 pozycje na torze. Federacja moze zaleci¢
zmiany ksztattu toru zwigzane miedzy innymi
zbezpieczenstwem lub w celu poprawy walo-
row sportowych obiektu.

I wymiarowych torow wyscigowych
wymaganych do uzyskania licencji

Przepisy FIA okreslaja podstawowe para-
metry techniczne, ktére tor musi spetniac,
aby inwestor mogt ubiegac sie o uzyskanie
homologacji [6]:

« szeroko$¢ nawierzchni: =12 m,adlapro-
stej startowej oraz pierwszego zakretu
>15m;

+ przy bezwzglednym zachowaniu pro-
porcji bokdw w rejonie zmiany, tj. powiek-
szenie szerokosci co najmniej 1:20,
pomniejszenie szerokosci 1:40;

«linie start/meta nalezy zlokalizowa¢ na
odcinku prostym o dtugosci: 2 250 m
i > 200 m od geometrycznego poczatku
pierwszego zakretu;

« pochylenie podtuzne osi toru prostej star-
towej: < 2%;

« maksymalna dtugos¢ dla odcinkdw pro-
stych: 2 km;

+kat zwrotu pierwszego zakretu: > 45°,
apromien<300m;

«maksymalne podtuzne pochylenie osi
toru<20%nawznosiei< 10%na spadzie;

« zakret lub seria zakretéw nieprzerwanych
przez prosta, pokonywanych przy pred-
kosci przekraczajacej 125 km/h, powinna
miec coraz wiekszy lub co najmniej staty
promien; zakrety wykonywane przy niz-
szych predko$ciach mogag miec¢ promien
malejacy, pod warunkiem ze przewiduje
sie zapewnienie bezpiecznej strefy po
zewnetrznej stronie zakretu;

« uksztattowanie toru musi zapewniac nie-
zbedna odlegtos¢ widocznosci poziomej
i pionowej na catej dtugosci i w kazdym
miejscu  toru; odlegtos¢ widoczno-
Sci w kazdym miejscu toru musi by¢



Na ksztait toru maja wplyw
uwarunkowania
administracyjne, ekonomiczne,
estetyczne i strategiczne.

co najmniej réwna drodze hamowania
powiekszonej o odstep bezpieczenstwa
pomiedzy pojazdem a przeszkoda.
Warunki atmosferyczne nie moga wpty-
wac na funkcjonalnos¢ toru wyscigowego,
a prawidtowe odprowadzanie wody opadowej
jest kluczowe dla bezpiecznego ruchu pojaz-
dow. W obszarach gromadzenia sie wody
mozliwe jest wykonanie poprzecznych nacie¢
i skierowanie wody w kierunku pobocza [6].
Zakres zwiekszania bezpieczenstwa uczestni-
kow zawodoéw dotyczy rowniez ksztattowania
nachylen wybranych zakretéw. Na zakre-
tach dopuszcza sie maksymalne nachylenie
nawierzchni do 10% (nie dotyczy torow owal-
nych), wykonanie nachylenia jest mozliwe
tylkoze spadkiem skierowanym do wewnetrz-
nej strony zakretu. Niekorzystne nachylenie,
tzn. skierowane na zewnetrzna strone tuku
poziomego, jest niedopuszczalne, wyjatkiem
sg tory uliczne i historyczne. Jednostronne
pochylenie poprzeczne nawierzchni toru
0 petnej wartosci powinno rozpoczynac sie
na poczatku tuku, a zakoAczy¢ na jego koncu.
Wzdtuz prostych nachylenie w przekroju
jednostronnym daszkowym nie powinno
przekraczac¢ 3% lub by¢ mniejsze niz 1,5% [6].
Przejscie z przekroju daszkowego na prostej
do przekroju jednostronnego w tuku wyko-
nuje sie na dtugosci krzywej przejsciowej
klotoidalnej. Konstrukcja takiego przejscia
nazywa sie rampg drogowa, ktéra przedsta-
wiononarys. 1.

Nawierzchnia toru

Nawierzchnia toru to warstwa lub zespot
warstw mieszanek asfaltowych lub betono-
wych o zadanej szorstkosci, utozonych na
podtozu stuzacym do zapewnienia optymal-
nych warunkéw jazdy w zmiennych warun-
kach pogodowych. Szorstko$¢ nawierzchni
to zespot cech, ktdre wptywajg na przyczep-
nos¢ opon samochodowych do nawierzchni,
charakteryzujgcych odpornos$¢ nawierzchni
na poslizg toczacych sie lub zablokowanych
kot samochodéw [7, 8, 9]. Warstwa Scieralna
musi cechowac sie odpowiednig zwartoscia,
ograniczajagc mozliwos¢ powstawania nie-
rownosci poprzecznych i podtuznych, a takze
wyrywania fragmentéw nawierzchni przez
kota pojazdow.

Przepisy oraz wytyczne opracowane przez
PZM i FIA nie okreslaja jednoznacznie szcze-
gotowych wymagan technicznych dotycza-
cych nawierzchni toru. Wedtug przepiséw
nawierzchnia toru wyscigowego powinna
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Rys. 1. Konstrukcja rampy drogowej
0 wznoszacej sie niwelecie
(przyktad typowy: wjazd z drogi
panstwowej na tzw. odcinek lesny
toru Kielce); zrodto: opracowanie
na podstawie [5]

a) Obrot wzgledem osi nawierzchni

b) Obrét wzgledem linii krawedziowej

nawierzchni
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Tab. 1. Minimalna dtugos¢ nitki toru dla okreslonych mistrzostw FIA; Zrédto: [10]

Minimalna dtugosc toru w km na okreslony czas wyscigu do:
Kategoria mistrzostw FIA

2h45min 6h 12h
Samochody sportowe 35 37 47
GT 35 37 47

Fl 35
Samochody turystyczne 30 32 40

F3 2,0

Tab. 2. Wspdtczynnik L; zrédto: [10]

Dtugos¢ toru L
od2kmdo2,6km 10
powyzej 2,6 kmdo 3,2 km 11
powyzej 3,2 kmdo 3,8 km 12
powyzej 3,8 kmdo 4,4 km 13
powyzej 4,4kmdo 4,8 km 14
powyzej 4,8 kmdo 5,2 km 15
powyzej 5,2 kmdo 5,6 km 16
powyzej 5,6 kmdo 6 km 17
powyzej 6 km do 8 km 18
powyzej 8 km do 10 km 20
powyzej 10 km 22

Tab. 3. Wspotczynnik W; zrédto: [10]

Szerokos¢ toru W
8m 9
9m 9
10m 10
1Im 10
12m 10
13m 11,5
14m 12
15m 12,5

Tab. 4. Wspétczynnik T; zrédto: [10]

Czastrwania T
dolh 1
powyzej Lhdo2h 1,15
powyzej2hdo4h 1,25
powyzej4hdo12h 14
powyzej 12 h 15

Tab. 5. Wspétczynnik G; zrédto: [10]

by¢ podobna do tej stosowanej na nowocze-
snych autostradach. W tym zakresie mozna
skorzysta¢ z wytycznych opracowanych
przez GDDKIA z uwzglednieniem dodatko-
wych wymagan zwigzanych z ekstremalnymi
warunkami ruchu pojazdéw sportowych.
Pierwszym etapem projektowania toru wysci-
gowego jest petne wytyczenie ksztattu nitki
toru. W przypadku torow wyscigowych
obciagzenie ruchem, ze wzgledu na okresowy
sposob uzytkowania jezdni oraz specyfike
pojazdéw sportowych, nie jest czynnikiem
decydujacym w procesie projektowania kon-
strukgji nawierzchni. Minimalna dtugos¢ nitki
toru dla okreslonych kategorii mistrzostw
FIA zostata przedstawiona w tab. 1.
Maksymalna liczba samochodéw N dopu-
szczonych do startu w wyscigu rangi mie-
dzynarodowej na danym torze jest obliczana
wedtug zaleznosci:
N=0,36xLxWxTxG
gdzie:
L-wspotczynnik zalezny od dtugosci toru,
tab. 2.

W-wspotczynnik zalezny od szerokosci
toru, tab. 3.

T—-wspotczynnik zalezny od dtugosci trwa-
nia wyscigu, tab. 4.

G-wspobtczynnik zalezny od kategorii
samochoddw, tab. 5.

Wszelkie nieréwnosci wptywaja na bezpie-
czenstwo poruszania sie po torze oraz moga
by¢ przyczyna uszkodzen mechanicznych
pojazddw. Ptaskos$¢/rownos¢ nawierzchni
toréw wyscigowych jest decydujagcym czyn-
nikiem oceny jej jako$ci. Rdwnos$¢ nawierzchni
nalezy kontrolowa¢ w przekroju poprzecz-
nym i podtuznym planimetrem lub tatg o min.
dtugosci 4 m. W przypadku wykorzystania
taty przeSwit pomiedzy tata a nawierzch-
nig nie moze przekracza¢ + 3 mm. Pomiary
kontrolne nalezy przeprowadza¢ w spo-
sob ciagty, co najmniej 10 pomiaréw na
kazde 100 m toru [5]. Nawierzchnia powinna

Kategoria samochodow G
samochody grupy N, A, B, GT i wszystkie zabytkowe samochody turystycznei GT 1,00
samochody sportowe i jednomiejscowe do 2000 cm? oraz wszystkie inne samochody zabytkowe 0,80
samochody sportowe powyzej 2000 cm? 0,70
samochody jednomiejscowe powyzej 2000 cm? 0,60

charakteryzowac sie brakiem miejscowych
ubytkow oraz pekniec.

Podczas inspekcji nawierzchni toru wyko-
nuje sie kontrole w zakresie:

« szerokosci nawierzchni (pomiar w odste-
pach co 50 m) - dopuszczalne odchylenie
+50mm;

«rownosci nawierzchni sprawdzane] za
pomoca taty lub planimetrem w odste-
pachco20m.b,;

«jakosci wykonania spoin i wykonczenia
nawierzchniprzy nabrzezach;

«pofalowan, nierdwnosci i ubytkdw
nawierzchni:

«pochylen  poprzecznych, podtuznych
i zdolnosci odwodnienia.

Zaleca sie, aby nawierzchnia byta jedno-
rodna na catej dtugosci nitki toru. W przy-
padku wystepowania zmian typu / rodzaju
nawierzchni konieczne jest, aby na odcinkach
procesu intensywnego hamowania lub przy-
spieszania, przy istotnych zmianach profilu
wzdtuznego lub na zakretach, nie dochodzito
do zmian nawierzchni. Wymiana nawierzchni
nie powinna mie¢ miejsca pozniej anizeli na
60 dni przed organizacja zawodow [6]. Jezeli
konieczna jest nagta naprawa, szczegdlnie
przed zawodami lub w ich trakcie, nalezy
postepowac zgodnie z wytycznymi opraco-
wanymi przez FIA [6].

Wszelkie wtazy studzienek, a takze
pokrywy odptywdw lezace na powierzchni
nitki toru i w obszarze miedzy torem a pierw-
szg linig zabezpieczed musza by¢ odpo-
wiednio przymocowane. Pokrywy muszg
zostac przytwierdzone do otaczajacej ramy
za pomocg potaczenia srubowego, spawa-
nego lub klejonego. Z uwagi na maty prze-
Swit samochodéw sportowych poluzowane,
wystajace krawedzie pokrywy stanowiag duze
niebezpieczeAstwo dla zawodnikéw i pojaz-
dow. Wszystkie pokrywy podlegaja regular-
nej kontroli pod katem trwatosci montazu,
zawsze po zmianie lub odnowieniu licencji
oraz w zalezno$ci od regulaminu zawoddw.

Krawezniki

Krawezniki na torach wyscigowych nazy-
wane tarkami sg elementami oddzielaja-
cymi nitke toru od pobocza. Moga stuzy¢ do
wyznaczania limitow toru, a takze zapobie-
gaja podrywaniu i nanoszeniu brudu z pobo-
cza. Wszedzie tam, gdzie zewnetrzna lub
wewnetrzna linia krawedziowa jezdni jest
przekraczana celem jak najszybszego poko-
nania zakretu, powinny zosta¢ wykonane
tarki [6].

Typy kraweznikdw sg usystematyzowane
przez FIA i dobierane w zaleznosci od pred-
kosci osigganej w zakrecie lub od charakte-
rystyki kombinacji zakretow. Preferowany
typ kraweznika w zaleznosci od przewidywa-
nych predkosci osigganych przy wierzchotku
zakretu przedstawiono w tab. 6.



Tab. 6. Wytyczne FIA dotyczace doboru typu kraweznika do rodzaju zakretu; zrédto: [6]

Typ zakretu Wierzchotek Wijazdiwyjazd z zakretu
,Szybki” Brak lub 5 cm
. I 2,5lub5cmTyp 2 Melbourne
przewidywana predko$c¢ na wierzchotku > 200 km/h Typ Bevelled (1)

,,$redni”

) o 5¢mTyp 1 Vallelunga lub Typ 3 Bevelled
przewidywana predko$¢ na wierzchotku od 120 do 200 km/h

2,5lub5¢cmTyp 2 Melbourne

»Wolny” 10cm Typ 1 Vallelungalub 12 cm

. o P 2,5lub5cmTyp 2 Melbourne
przewidywana predkos¢ na wierzchotku < 120 km/h Typ 4 Kombinacja

»Szybka” kombinacja LH/RH lub RH/LH

o . . , 5¢mTyp 1 Vallelunga lub Typ 3 Bevelled
predko$¢ na pierwszym wierzchotku powinna by¢ > 200 km/h

2,5lub5cmTyp 2 Melbourne

Kombinacja ,Srednia” LH/RH Lub RH/LH

o ) . B 5cmTyp 1 Vallelunga lub Typ 3 Bevelled
predkos¢ na pierwszym wierzchotku powinna wynosi¢ od 120 do 200 km/h

2,5lub5cmTyp 2 Melbourne

,Wolna” kombinacja LH/RH lub RH/LH
predko$c na pierwszym wierzchotku powinna by¢ < 120 km/h

10cmTyp 1 Vallelungalub 12 cm

Typ 4 Kombinadja 2,5lub5cm Typ 2 Melbourne

(1) W niektdrych przypadkach moze to by¢ konieczne, aby zapobiec wnoszeniu zanieczyszczeri na tor

Przekroj A-A Przekro| B-B

H=50 lub 100 mm

H=50 lub 100 mm

ﬁﬁ.:;.,e_ﬂ“"t 12 i

Tof yare® ot gt

.

—||+—50 lub 100 mm -
w00 |__ 50 lub 100 mm

pobocze
utwardzone

odwodnienie

B

Rys. 2. Kraweznik typu 1 - Vallelunga o nachyleniu dodatnim o wysokosci 50 do 100 mm dla wierzchotkdéw zakretéw;
zrédto: opracowanie na podstawie [6]

Wyrdznia sie nastepujgce

typy kraweznikéw:

« Typ 1 Vallelunga: progresywny, szeroko
zebrowany, stosowany na wierzchot-
kach zakretéw wolnych, Srednich lub
kombinacji zakretow, wznoszacy sie do
wysokosci powyzej poziomu nitki toru
na jego krawedzi, ktéra moze wynosic¢
5 lub 10 cm w zaleznosci od wymagan
(rys.2.).

«Typ 2 Melbourne: progresywny, sze-
roko zebrowany kraweznik opadajacy do

2,5 cm lub 5 cm ponizej poziomu nitki
torunajegokrawedzi, dowyjs¢ ze wszyst-
kich typow zakretow. Wersja o spadku
2,5 cm musi by¢ zainstalowana w pota-
czeniu z pasem utwardzonej nawierzchni,
ktory ma szerokos¢ =2 m (rys. 3.

« Typ 3 Bevelled: kraweznik gtadki nachy-
lony w strone toru, z ptaskg powierzchnia
krawedzi, wyniesiony 5 cm nad poziomem
nitki toru, stosowany na wierzchotkach
zakretow $rednich i duzych predkosci
(rys.4.).

« Typ 4 - kombinacja kraweznikow: sktada
sie z dwdch potaczonych ze sobg kra-
weznikow. Po zewnetrznej stronie tarki
znajduije sie kraweznik o gtadkim profilu,
o szerokosci 80 cm, wznoszacy sie do
12 ¢cm nad poziomem nitki toru. Nalezy
go zamontowad za kraweznikiem typu
1 Vallelunga o wysokosci 5 cm lub za
kraweznikiem typu 3 Bevelled. Krawez-
nik typu 4 wykorzystywany jest przy
wierzchotkach wolnych zakretow lub
przy wierzchotkach kombinacji wolnych

’
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Przekroj A-A

R=25 mm

pobocze
utwardzone

asfalt, zwir lub trawa

ocdwodnienie

/ tarka

l H=25 lub 50 mm

Istotnym elementem przehiegu frasy
jest zapewnienie kierowcom jak
najwiekszej liczhy miejsc

tlo hezpoSredniej walki

0 pozycije na torze.

tar

Rys. 3. Kraweznik typu 2 — Melbourne o nachyleniu ujemnym
o wysokosci 25 do 50 mm dla wyjs$¢ z zakretdw;

zrédto: opracowanie na podstawie [6]

zakretdw, najczesciej w miejscach, w kto-
rych sg przekraczane limity toru (rys. 5.).
Krawezniki powinny by¢ zainstalowane
rowno z krawedzig toru z gtadkimi, przej-
Sciowymi elementami koncowymi w postaci
najazdéw na dtugosci =2 2,5 m dla krawez-
nikow na wierzchotku zakretu i 5 m dla kra-
weznikow na wyjsciu z zakretu [5]. Wysokos¢
czesci zewnetrznej kraweznikéw po stro-
nie najazdu na kraweznik powinna wzrastac
w sposob ciggty od wysokosci obrzeza, az
do wysoko$ci maksymalnej, a strony zjazdu
odwrotnie. Pobocze powinno by¢ zawsze
stopniowane, réwne z goérng powierzch-
nig kraweznika, ktéra w razie potrzeby
powinna by¢ przedtuzona za pomoca odpo-
wiednio ustabilizowanego asfaltu, betonu,
modutéw  podtrzymujacych trawe lub,

w ostatecznosci, sztucznej trawy na bazie
betonu, aby zapewni¢ ptynne przejscie na
pobocze bez stopnia lub koleiny. Szeroko$¢
takiego wydtuzenia asfaltu lub betonu nie
powinna przekracza¢ 1 m, chyba ze zgode
wyraziinspektor FIA.

Zaréwno opisane modele kraweznika
typu 1 Vallelunga (dodatni), jak i typu 2
Melbourne (ujemny) powinny zawiera¢ na
catej dtugosci po stronie pobocza ptaski pas
utwardzonej nawierzchni, na tym samym
poziomie co najwyzsze punkty kraweznika,
aby ogranicza¢ mozliwos¢ uszkodzenia opon
i ustabilizowac pobocze. Konieczne jest eli-
minowanie wszystkich ostrych krawedzi
i zapewnienie odprowadzenia wody z kra-
weznikéw o nachyleniu ujemnym wzgledem
jezdni toru.

Rys. 4. Kraweznik typu 3 - Bevelled o gtadkiej powierzchni wysokosci
50 mm dla wierzchotkdw zakretow; zrddto: opracowanie na podstawie [6]

Podsumowanie

Podczas projektowania torow wyscigo-
wych w zaleznosci od planowanej klasy
zawodéw organizacje Polskiego Zwigzku
Motorowego (PZM) lub / i Miedzynarodo-
wej Organizacji Samochodowej (FIA) podaja
wymagania i wytyczne dotyczgce nitki toru
oraz rodzaju i ksztattu konstrukcji rampy
drogowej i kraweznikéw. Stawiane wymogi
podyktowane s3 dopuszczalnymi pred-
kosciami i szacowanym zakresem bezpie-
czedstwa ruchu pojazdow. Szczegdétowe
informacje wymiarowe, jak na rysunkach,
umozliwiajg  prawidtowe  projektowanie,
wykonanie i kontrole wymiarowa tukéw dro-
gowych o réznych profilach oraz paséw
bezpieczenstwa.
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Rys. 5. Kraweznik typu 4 — Kombinacja kraweznikéw. Kraweznik o wysokosci 120 mm dla wierzchotkdw zakretow;

zrédto: opracowanie na podstawie [6]

Projektowanie  toréw  wyscigowych
wymaga powigzania szeregu przepisow
prawnych wynikajacych z prawa budowla-
nego krajowego oraz wytycznych homologa-
cji PZM lub /i FIA. Aktualnie nie ma jednego
dokumentu, ktéry by zestawiat i ujednoli-
cat przepisy oraz wymagania krajowe, ani
miejscowych  plandéw  zagospodarowania
przestrzennego lub warunkéw zabudowy
i zagospodarowania terenu. Celowe bytoby
usystematyzowanie catosci  wytycznych
w jednym dokumencie, co utatwitoby inwe-
storom planowanie tego typu inwestycji.
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Spetnienie wymogdéw przepisow homologa-
cyjnych toru wyscigowego obwarowane jest
szczegotowymi wytycznymi w zakresie cha-
rakterystyki nitki toru, szerokosci toru czy
uksztattowania i wymiaréw kraweznikow.
Wymagania konstrukcyjne podyktowane s3
dopuszczalnymi predkosciami i szacowanym

zakresem bezpieczefAstwa ruchu pojazddw.
W artykule przedstawiono przeglad wyma-
gan konstrukcyjnych i wymiarowych toréw
wyscigowych wymaganych do uzyskania
licencji sportowej.
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ABSTRACT:

RACE TRACK DESIGN - TECHNICAL
REQUIREMENTS, CONSTRUCTION (PART
Il). The fulfillment of requirements for
the approval of a racing track is subject to
detailed guidelines regarding the character-
istics of the track surface, track width, as well
as the design and dimensions of curbs. The
construction requirements are dictated by
permissible speeds and the estimated range
of vehicle traffic safety. The article provides
an overview of the construction and dimen-
sional requirements for racing tracks neces-
sary to obtain a sports license.

KEYWORDS

racetracks, dimensional characteristics of
track surface, curb dimensions
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