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Przed polska branza drogowa stoja wyzwania dotyczace utrzymania w przysztosci sieci drogowej, ktéra od
ponad 20 lat jest intensywnie rozbudowywana. Dziatania badawczo-rozwojowe na rzecz rozwoju recyklingu
podejmowane na Politechnice Warszawskiej we wspdtpracy z firma LOTOS Asfalt Sp. z 0.0. sa ukierunkowane
na to, aby dobrej jakosci materiat pochodzacy z obecnych inwestycji w 100% byt wykorzystywany do budowy

i remontow nawierzchni asfaltowych.

Recykling nawierzchni asfaltowych

Mieszanki mineralno-asfaltowe sa najczesciej stosowanym
materiatem do budowy nawierzchni drogowych. Szacuje sie, ze
udziat technologii asfaltowej na swiecie wynosi od 90 do 95%.
Materiat asfaltowy ze zuzytej nawierzchni drogowej (Reclaimed
Asphalt Pavement — RAP) z powodzeniem moze zosta¢ poddany
recyklingowi i powtérnie wykorzystany do budowy warstw
konstrukcyjnych nawierzchni drogowych [1]. Pozyskany materiat
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mozna uzy¢ ponownie, stosujac metode recyklingu na zimno,
na ciepto lub na goraco. Moze to odbywac sie bezposrednio na
remontowanej drodze za pomoca recykleréw lub w wytwérni
mieszanek mineralno-asfaltowych [2, 3, 4]. Wytwarzanie mie-
szanek mineralno-asfaltowych z zastosowaniem sfrezowanego
i przetworzonego destruktu w postaci granulatu asfaltowego
pozwala na lepsza kontrole sktadu nowych mieszanek [5]. W pol-
skiej terminologii, zgodnie z najnowsza rekomendacjg GDDKiA



z 2018 r. [6], materiat asfaltowy z recyklingu dzielimy na de-
strukt asfaltowy, destrukt asfaltowy kwalifikowany oraz granulat
asfaltowy. Terminologia ta zostata wprowadzona w wyniku
nowelizacji normy europejskiej PN-EN 13108-8 [7].
Wykorzystanie destruktu asfaltowego w Polsce jeszcze 10 lat
temu byfo znacznie ograniczone. Zastosowanie tego materiatu
do mieszanek mineralno-asfaltowych sprowadzafo sie gtow-
nie do bezposredniego dozowania do mieszalnika granulatu
asfaltowego na zimno w ilosciach nieprzekraczajacych 10%
w stosunku do masy mieszanki [8]. Ograniczenia w stosowaniu
recyklingu wynikaty gtéwnie z braku doswiadczenia wyko-
nawcoéw, niedostatecznego wyposazenia wytworni mieszanek
mineralno-asfaltowych w odpowiednia instalacje, braku zgody
inwestora, ograniczen przetargowych zapisanych w STWiORB
oraz matej dostepnosci materiatu o odpowiedniej jakosci i jed-
norodnosci. Jak pokazuja obecne doswiadczenia, wskazane
i mozliwe jest sukcesywne zwiekszanie wykorzystania granulatu
asfaltowego do budowy i remontéw nawierzchni drogowych.
W przypadku bezposredniego dozowania granulatu do mieszal-
nika mozliwe jest stosowanie nawet do 30% materiatu z recy-
klingu w nowych mieszankach pod warunkiem zastosowania
lepiszczy asfaltowych o odpowiednim stopniu kompatybilnosci.

Utrata statusu odpadow destruktu asfaltowego

Do niedawna znacznym ograniczeniem w stosowaniu recy-
klingu nawierzchni asfaltowych byt brak odpowiednich prze-
pisow prawnych regulujacych zasady utraty statusu odpadéw
w odniesieniu do destruktu asfaltowego. Pod koniec 2021 r.
ukazafo sie rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz.U.
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2021, poz. 2067) w sprawie okreslenia szczegétowych kryteriow
stosowania warunkéw utraty statusu odpadéw dla odpadow
destruktu asfaltowego [9]. Celem rozporzadzenia jest okresle-
nie warunkéw, po spetnieniu ktérych destrukt asfaltowy, tj.
materiat z recyklingu nawierzchni podatnych i pétsztywnych,
przestaje by¢ traktowany jako odpad. Ma to na celu utatwienie
jego stosowania w budownictwie drogowym, tak aby nie byto
watpliwosci co do jego jakosci oraz prawidtowego i bezpiecz-
nego wykorzystania.

W mysl rozporzadzenia przed uzyciem materiatu z recyklingu
nalezy okresli¢, czy nawierzchnia, z ktérej bedzie pozyskiwany
materiat do recyklingu, zawiera w swoim sktadzie substancje
niebezpieczne, w tym m.in. smote. Obecnos¢ smoty warunkuje
odpowiednie zaklasyfikowanie materiatu oraz wybér metody
jego pozyskania. W przypadku stwierdzenia obecnosci smoty
materiat taki nie moze by¢ poddany recyklingowi z zastosowa-
niem wysokiej temperatury ze wzgledu na mozliwos¢ uwalnia-
nia sie zwigzkéw kancerogennych, m.in. wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA). Rozporzadzenie [9, 10]
okreéla warunki badania i wymagane poziomy substancji nie-
bezpiecznych materiatu z recyklingu, pozwalajace znies¢ status
odpadu takiego materiatu lub zaklasyfikowa¢ go jako materiat
odpadowy. W rozporzadzeniu przewidziano réwniez uprosz-
czonga procedure badania destruktu na obecnos¢ WWA. Mozna
ja zastosowaé, gdy mamy do czynienia z odpadem destruktu
asfaltowego, w stosunku do ktérego istnieja dowody, ze powstat
z mieszanki mineralno-asfaltowej wykorzystanej do budowy,
przebudowy lub remontu drég i wyprodukowanej w 2001 r.
lub p&zniej.

EKOLOGICZNE NAWIERZCHNIE ASFALTOWE
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Remont nawierzchni parkingu LOTOS-u z wykorzystaniem granulatu asfaltowego z recyklingu nawierzchni

Innowacyjne materialy wspomagajace proces recy-
klingu

Recykling nawierzchni asfaltowych z uwagi na wymogi sro-
dowiskowe, koniecznos¢ oszczedzania zasobéw naturalnych
i ekonomie jest coraz powszechniej stosowany na Swiecie.
W niektoérych krajach, takich jak np. Holandia, stopien zago-
spodarowania materiatéw ze starych nawierzchni wynosi 100%,
a do budowy warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowych
znane s3 rozwigzania z uzyciem granulatu do mieszanek mi-
neralno-asfaltowych w ilosci nawet 80%. Nawierzchnie wyko-
nane z materiatéw pochodzacych z recyklingu — ze wzgledu na
zastosowanie specjalnych asfaltéw o zwiekszonej odpornosci
na starzenie oraz o wfasciwosciach odswiezajacych lepiszcze
zawarte w granulacie — nie ustepuja drogom wybudowanym
znowych materiatéw. Ponadto $lad weglowy takich nawierzchni
jest nizszy niz nawierzchni powstatych w catosci z nowych
materiatéw budowlanych, gtéwnie ze wzgledu na ochrone
zasobow naturalnych i zmniejszone obcigzenia transportowe.

Majac na uwadze potrzeby zmieniajacego sie rynku oraz w od-
powiedzi na wspétczesne wyzwania srodowiskowe, w koncernie
LOTOS podjeto decyzje o opracowaniu nowego typu lepiszcza
asfaltowego przeznaczonego do stosowania w mieszankach
zawierajacych granulat asfaltowy. Rezultatem realizowanego we
wspotpracy z naukowcami z Politechniki Warszawskiej projektu
badawczego Asfalty do recyklingu jest opracowanie i wdrozenie
nowej gamy lepiszczy asfaltowych. Innowacyjne lepiszcze as-
faltowe, wedtug opracowanej technologii wytwarzania, dzieki
specjalnym wtasciwosciom odswiezajacym i antystarzeniowym
przeznaczone jest do produkcji mieszanek mineralno-asfalto-
wych, umozliwiajac zastosowanie nawet 30% granulatu asfal-
towego dodawanego metoda bezposrednia do mieszalnika bez
obawy o pogorszenie wtasciwosci koncowego produktu. Mozna
to osiagnac, poniewaz nowy rodzaj lepiszcza wspomaga proces
mieszania i ujednorodnienia granulatu asfaltowego ze swiezym
materiatem mineralnym oraz zapewnia odpowiedni poziom
urabialnosci mieszanki podczas jej wbudowywania i zageszcza-
nia. Innowacyjne lepiszcze zaprojektowano w taki sposéb, aby
zapewni¢ odpowiednig kompatybilno$¢ pomiedzy granulatem
asfaltowym, nowymi materiatami a lepiszczem asfaltowym,
biorac pod uwage jednorodnos¢ struktury oraz adhezje i kohezje
w mieszance wynikowej.

Nowy asortyment lepiszczy asfaltowych umozliwi bezpieczne
stosowanie granulatu asfaltowego metoda bezposredniego do-

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne, nr 3 (102) 2022

zowania do mieszalnika bez koniecznosci modyfikacji WMB,
tj. z wykorzystaniem istniejacej instalacji dozowania granulatu
(ok. 30% wytwoérni w Polsce) oraz istniejacych zbiornikéw na
lepiszcze asfaltowe.

Asfalty do recyklingu beda kolejnym produktem asfaltowym
firmy LOTOS wpisujacym sie w cele Europejskiego Zielonego
tadu i przyczyniajacym sie do ochrony zasobdéw naturalnych,
niskoemisyjnosci i 0szczednosci energii.
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