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Synopsis. Celem pracy byto poznanie relacji pomigdzy dostepnoscia transportowa
a miejscami zamieszkania kandydatéw na studia w Szkole Gtownej Gospodarstwa
Wiejskiego w Warszawie na przykladzie Wydziatu Ekonomicznego. Za szczegdto-
we zadania badawcze przyjeto ocene dostepnosci fizycznej 1 czasowej powiatow,
z ktorych pochodzili kandydaci na studia; identyfikacje przestrzennego zréznico-
wania liczby kandydatéw w zaleznos$ci od miejsca zamieszkania oraz ocen¢ zasi¢-
gu przestrzennego oddziatywania wydzialu w podziale na kierunki i formg studiow.
Materiat badawczy stanowily zanonimizowane dane zawierajace informacj¢ o kie-
runku i formie studiow oraz miejscu zamieszkania kandydatow ubiegajacych sie
o przyjecie na studia w SGGW w 2022 roku. Dostepno$¢ transportowa na potrzeby
badania ograniczono do dostgpnosci drogowej — mierzonej odlegloscig i czasem
dojazdu z miejsca zamieszkania kandydata/studenta do kampusu SGGW w Warsza-
wie. Kandydaci na studia koncentrowali si¢ przede wszystkim w Warszawie oraz
powiatach aglomeracji warszawskiej, przy czym zasi¢g oddziatywania SGGW jest
najwickszy w kierunku pdinocno-wschodnim i potudniowo-wschodnim od stolicy.
Liczba kandydatéw maleje wraz ze zmniejszaniem si¢ dostgpnosci transportowej
do uczelni, przy czym mimo podobnej dostepnosci z powiatow potozonych na za-
chod od Warszawy zainteresowanie studiami w SGGW byto mniejsze. Zasieg prze-
strzennego oddziatywania wydzialu w podziale na kierunki studiow prowadzi do
wniosku, iz z wyjatkiem kierunku zarzadzanie mediana odleglosci od uczelni jest
proporcjonalna do liczby kandydatow na 1 miejsce.

Stowa kluczowe: dostepnos¢ transportowa, uczelnie, szkoty wyzsze, pochodzenie,
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Abstract. The purpose of the study was to determine the relationship between
transport accessibility and places of residence of candidates for studies at the
Warsaw University of Life Sciences (WULS-SGGW), using the Faculty of Eco-
nomics as an example. The specific research tasks were to assess the physical and
temporal accessibility of the counties from which the candidates came, to identify
the spatial variation in the number of candidates depending on their place of re-
sidence, and to assess the spatial extent of the faculty’s impact by field and form
of study. The research material consisted of anonymized data containing informa-
tion on the field of study and form of study, as well as the place of residence of
candidates applying for enrollment at SGGW in 2022. Transport accessibility for
the purposes of the study was limited to road accessibility — measured by distance
and travel time from the candidate/student’s place of residence to the SGGW
campus in Warsaw. Candidates for the study were primarily concentrated in War-
saw and the counties of the Warsaw metropolitan area, with SGGW’s reach being
greatest in the northeast and southeast directions from the capital. The number of
candidates decreases with the decreasing transport accessibility to the university,
with less interest in studying at SGGW despite similar accessibility from counties
west of Warsaw. The range of spatial impact of the faculty by major fields made
it possible to conclude that, with the exception of the “management” field, the
median distance from the university is proportional to the number of candidates
per 1 university place.

Key words: transport accessibility, universities, colleges, origin, candidates, stu-
dents

Kody JEL: 123, R41

Wprowadzenie

Zmniejszajaca si¢ liczba urodzen w Polsce w latach 1984-2003 [GUS 2023] w oczy-
wisty sposob przektada si¢ na liczbe maturzystow, co w konsekwencji prowadzi do
zmniejszenia liczby kandydatéw na studia. Efektem jest rosngca konkurencja pomiedzy
uczelniami wyzszymi oraz zainteresowanie tematyka przestrzennego ich zasiegu w kon-
tek$cie pozyskiwania studentéw. Z kolei postepujaca po wstapieniu do Unii Europej-
skiej szybka rozbudowa infrastruktury w Polsce (przede wszystkim drogowej, cho¢ takze
modernizacja sieci kolejowej) przyczynia si¢ do poprawy dostepnosci transportowe;.
Dlatego tez w artykule podjeto probe zbadania relacji pomiedzy dostgpnoscia transporto-
wa a miejscami zamieszkania kandydatow na studia. Za podmiot do analizy autor obrat
uczelnig, w ktorej jest zatrudniony — Szkole Gtowna Gospodarstwa Wiejskiego w War-
szawie (SGGW) na przyktadzie Wydziatu Ekonomicznego (WE). Wybdr wydziatu poza
osobistym zwigzkiem autora byt rowniez podyktowany oferowanymi przez wydziat kie-
runkami studiow. Sg one dostgpne rowniez na wielu innych uczelniach w Polsce — wedtug
danych serwisu uczelnie.pl (2023) kierunek ekonomia byt oferowany we wszystkich try-
bach lacznie przez 115 szkdt wyzszych (w tym 15 w Warszawie), finanse — 143 (19),
logistyka — 143 (15), turystyka i rekreacja — 110, zarzagdzanie — 287 (41). Mozna zatem
zatozy¢ dos¢ rownomiernie roztozong podaz miejsc na studiach w przestrzeni kraju, co
moze implikowac zatozenie, iz w wigkszo$ci przypadkow kandydaci wybierajg studia na
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tych kierunkach na uczelni o optymalnej dostepnosci z miejsca zamieszkania, nie sg to
oczywiscie jednak jedyne kryteria wyboru, o czym szerzej pisze Zajac [2011].

Dostepno$¢ transportowa jest czgsto poruszana w badaniach, m.in. Sierpinskiego
[2010], Zmudy-Trzebiatowskiego [2016], Wisniewskiego [2015] i Komornickiego
iinnych [2018]. Najczesciej stosowanymi metodami badawczymi sg tzw.: dostepnos¢
potencjalowa, dostepnos¢ kumulatywna, dostepno$¢ mierzona wyposazeniem infra-
strukturalnym lub dostgpnos¢ mierzona odlegltoscia, przy czym mozna bra¢ pod uwage
odlegtos¢ fizyczng (euklidesowa), fizyczng rzeczywistg (np. drogowa), czasowq (czas
podrozy) lub ekonomiczng (koszt podrézy) miedzy zrdédtem a celem podrozy [Rosik
2012]. Do zalet tej ostatniej metody nalezg m.in. tatwo$¢ dostepu do danych oraz tatwos¢
w odbiorze wynikoéw, do wad za$ zaliczy¢ mozna m.in. brak identyfikacji r6znic w atrak-
cyjno$ci migdzy odlegtymi i sasiednimi regionami [Komornicki i in. 2010]. We wspo-
mnianej publikacji mozna rowniez znalez¢ szczegdtowa charakterystyke metod badania
dostepnosci transportowej. W artykule jako podstawowa metod¢ badawcza wykorzysta-
no dostgpno$¢ mierzong odleglosciag fizyczng i czasowa, nie uwzglgdniono natomiast
potencjalnego oddziatywania innych niz SGGW uczelni wyzszych mogacych stanowic¢
dla badanej uczelni konkurencjg.

Przestrzenne oddziatywanie uczelni bylo przedmiotem badan m.in. Czyszkiewicza
i Durki [2010], ktérzy postawili teze, iz zasieg oddzialtywania uczelni uniwersytec-
kich w Polsce ma charakter regionalny. Heller i Bogdanski [2013] do podstawowych
czynnikow decydujacych o wyborze uczelni zaliczyli m.in. brak konkurencji ze strony
innych duzych uczelni i1 o$§rodkow akademickich. Bardzo bogaty przeglad badan odd-
zialywania przestrzennego szkolnictwa wyzszego w Polsce zaprezentowal Bajerski
[2008]. Z przytoczonych badan wynika, ze zasieg oddziatywania przestrzennego kierun-
ku studiéw wigze si¢ z poziomem jego specjalizacji oraz liczbg uczelni, w ktorych jest
dostepny [Hotowiecka 2004 za: Bajerski 2008]. Interesujaca analize udzialu studentow
z obszarow wiejskich zaprezentowat Wasielewski [2020]. Badania autoréw zagran-
icznych dotyczyly gléwnie migracji w celu podjeciu studiow [m.in. Mchugh 1 Morgan
1984, Baryla i Dotterweich 2001]. S& 1 inni [2003] w wyniku analizy rynku uczelni
w Holandii doszli do wniosku, iz jedynie wysoko wyspecjalizowane uniwersytety maja
site przyciagania studentéw z obszaru calego kraju.

Majac na uwadze wyniki dotychczasowych badan, przyjeto cel pracy — rozpozna-
nie relacji pomiedzy dostepnoscia transportowa a miejscami zamieszkania kandydatow
na studia w SGGW na przyktadzie Wydziatu Ekonomicznego. Za szczegdlowe zadania
badawcze przyjeto oceng dostepnosci fizycznej 1 czasowej powiatow, z ktoérych pocho-
dzili kandydaci na studia; identyfikacje przestrzennego zrdznicowania liczby kandydatow
w zalezno$ci od miejsca zamieszkania oraz oceng zasiggu przestrzennego oddzialywania
wydziatu w podziale na kierunki studiéw. Ponadto, w badaniach przyjeto nastepujaca
hipotez¢ badawczg — kierunki studiow o wigkszej liczbie kandydatow na 1 miejsce przy-
ciagajg miodziez z wigkszej odlegtosci miejsca zamieszkania od uczelni.

Zakres czasowy badan obejmuje kandydatow ubiegajacych si¢ o przyjecie na studia
w 2022 roku. Zakres przestrzenny ograniczono do kandydatow pochodzacych z Polski.
Jest to uwarunkowane faktem, 1z wigkszos$¢ kandydatéw z zagranicy pochodzi z Biatoru-
st 1 Ukrainy 1 trudno bytoby oszacowa¢ dostepno$¢ czasowg z uwagi na nieprzewidywal-
ny i zmienny czas potrzebny do przekroczenia granicy panstwowej w ruchu drogowym.
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Materiaty i metody

W pracy do analizy zasiggu oddzialywania przestrzennego uczelni wykorzystano
informacje o pochodzeniu terytorialnym kandydatéw oraz oséb przyjetych na studia
w 2022 roku. Zanonimizowane dane zawierajace informacj¢ o kierunku i formie studiow
(stacjonarne, niestacjonarne) oraz miejscowosci, powiecie, wojewodztwie i kraju zamiesz-
kania pozyskano z systemu rekrutacyjnego dzigki uprzejmosci Biura Spraw Studenckich
SGGW. Dane dotyczace liczby ludnosci (mtodziezy w wieku 19 lat) pobrano z Banku
Danych Lokalnych GUS [2023].

Dostgpno$¢ transportowa na potrzeby badania ograniczono do dostgpnosci drogowe;j
— mierzonej odlegtoscig 1 czasem dojazdu z miejsca zamieszkania kandydata/studenta do
kampusu SGGW w Warszawie. Odleglo$ci 1 czas mierzono przy uzyciu serwisu inter-
netowego Naviexpert [2023], uzywajac jako wybranego sposobu kalkulacji trasy opcji
,rekomendowana”, stad przyjete odlegtosci nie zawsze stanowig najkrotsza odlegtose
pomiedzy miejscem zamieszkania a uczelnig. Badania prowadzono w czerwcu 2023 roku,
dla zachowania poréwnywalnosci warunkoéw drogowych kazdorazowo w godz. 11-14
w dni w $rodku tygodnia pracy (wtorek—czwartek). Jako ze analiza prowadzona jest na
poziomie powiatow, za miejsce startu podrozy przyjeto centrum miasta powiatowego lub
miasta na prawach powiatu, a w przypadku powiatéw otaczajgcych miasta na prawach
powiatu za miejsce rozpoczecia podrozy przyjeto najwigkszg miejscowos¢ w danym
powiecie.

Dane analizowano przy wykorzystaniu oprogramowania Excel oraz Statistica,
uzywajac tabel przestawnych, podstawowych statystyk opisowych oraz wspdiczynnika
korelacji rang Spearmana (w zwigzku z brakiem normalnosci rozktadu). Dane zaprezen-
towano przy wykorzystaniu tabel, wykresow opracowanych w programie Statistica oraz
map opracowanych w programie QGIS v. 3.22 na podktadzie kartograficznym pozyska-
nym z centralnego zasobu geodezyjnego 1 kartograficznego [Geoportal 2022].

Wyniki badan i dyskusja

W dalszej czesci artykutlu przedstawiono wyniki badan dotyczacych przestrzennego
zrdéznicowania liczby kandydatow w zaleznos$ci od miejsca zamieszkania oraz oceny
zasiegu przestrzennego oddzialywania wydziatu w podziale na kierunki studidéw.

Dostepnos$c¢ a przestrzenne zréznicowanie liczby kandydatow na studia

Podczas rekrutacji w 2022 roku o przyjecie na studia na Wydziale Ekonomicznym
SGGW ubiegatlo si¢ ok. 4,7 tys. 0sob. Przestrzenne zroznicowanie liczby kandydatéw
w podziale na studia stacjonarne i niestacjonarne w uktadzie powiatow zaprezentowano
na rysunku 1. Dodatkowo powiaty, z ktorych pochodzito ponad 50 0s6b zamieszczono
w tabeli 1.

Kandydaci na studia koncentrowali si¢ przede wszystkim w Warszawie oraz
powiatach aglomeracji warszawskiej, zwraca uwage rowniez duza liczba chetnych
z powiatu tukowskiego oraz otaczajacych miasta na prawach powiatu siedleckiego i bial-
skiego — wszystkich potozonych na wschod od Warszawy. Na rysunku 2 zaprezentowano
obszary, z ktorych nie bylo Zadnych kandydatow na studia oraz te powiaty, z ktorych
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Tabela 1. Powiaty o najwyzszej liczbie kandydatow na studia na WE w 2022 roku
Table 1. Counties with highest number of applicants for studies at Faculty of Economics in 2022

Powiat Kandydaci na studia Suma Kandydaci na tys. os.
stacjonarne niestacjonarne w wieku 19 lat

m.st. Warszawa 1124 152 1276 99,6
piaseczynski 178 43 221 103,3
wotominski 182 28 210 74,7
pruszkowski 126 18 144 90,9
otwocki 100 20 120 99,9
minski 83 27 110 69,6
warszawski zachodni 93 11 104 78,7
garwolinski 64 24 88 75,5
grojecki 47 38 85 85,6
tukowski 62 22 84 70,2
grodziski 64 13 77 75,6
legionowski 60 16 76 60,2
ptonski 51 21 72 80,2
siedlecki 47 11 58 64,2
zyrardowski 41 10 51 70,0
bialski 45 5 50 43,8

Zrbdto: opracowanie wlasne.

Source: own study.

kandydaci nie zostali przyjeci lub zrezygnowali z ubiegania si¢ 0 miejsce na analizowa-
nym wydziale. O ile w kierunku zachodnim wystepuja powiaty bez osob zainteresowan-
ych studiami w SGGW oddalone juz o 100—-150 km od Warszawy (np. brzezinski, t6dzki
wschodni, lipnowski), o tyle kandydaci ubiegajacy si¢ (skutecznie) o przyjecie na studia
pochodzili nawet z Suwalszczyzny czy potudniowych krancéw woj. lubelskiego — czyli
terendw oddalonych od Warszawy o ok. 300 km 1 3,54 godz. jazdy samochodem. Zasieg
oddziatywania SGGW jest znaczgco dalszy we wschodniej Polsce, co moze $wiadczy¢
o skutecznym konkurowaniu SGGW z uczelniami potozonymi w wojewddztwach pod-
laskim, lubelskim czy $wietokrzyskim.

Udzial kandydatoéw na studia niestacjonarne byt zréznicowany, zwykle zawieral si¢
w przedziale 10-50% ($rednio 12,3%). Wysokimi wskaznikami (45-60%) cechowaly si¢
powiaty potozone w odleglosci ok. 60—100 km od uczelni, m.in.: makowski, biatobrzeski,
puttuski, wyszkowski, sokotowski, grojecki oraz nieco dalej potozony siemiatycki z woj.
podlaskiego. Sa to tereny, z ktorych dojazd do uczelni zajmuje ok. 1-2 godz., co umozliwia
bezposrednie dojazdy na zajgcia w soboty 1 niedziele. Daje si¢ rowniez zaobserwowac,
iz z dalej polozonych obszarow (np. Zielonej Gory, Koszalina, Gorzowa Wielkopolsk-
iego, ale rowniez z Matopolski 1 Podkarpacia) mtodziez ubiegata si¢ niemal wytacznie
o miejsca na studiach stacjonarnych, co moze by¢ podyktowane checig zamieszkania
w Warszawie na czas studiéw oraz trudnoscig cyklicznych dojazdow na zjazdy studiow
zaocznych.
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Rysunek 1. Kandydaci na studia stacjonarne i niestacjonarne na WE SGGW w 2022 roku

Figure 1. Candidates for full-time and part-time studies at Faculty of Economics of WULS — SGGW (2022)
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 2. Przestrzenne rozmieszczenie kandydatow i przyjetych na studia na WE SGGW w 2022 roku
Rysunek 2. Candidates and admitted to study at Faculty of Economics of WULS - SGGW (2022)
Zrédto: opracowanie wlasne.

Source: own study.
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Zwiazek statystyczny pomiedzy dostepnoscig transportowg miejsc zamieszkania
kandydatow na studia a liczbg kandydatow zamieszczono w tabeli 2.

Tabela 2. Zwiazek pomiedzy dostepnoscia transportowa a liczbg kandydatow na studia
Table 2. Correlation between transport accessibility and the number of university applicants

Wspolezynnik korelacji rang Spearmana

Analizowane zmienne (n = 238, wspélezynniki korelacji sa istotne z p <0,05)

Odlegtos¢ w km i1 suma kandydatéw na studia -0,73
Odleglos¢ w km i kandydaci na 1 tys. oso6b

: -0,74
w wieku 19 lat
Czas dojazdu w godz. i suma kandydatow 0,68
Czas dojazdu w godz. i kandydaci na 1 tys. 067

0sob w wieku 19 lat

Zrodto: opracowanie wlasne.

Source: own study.

Wspodlczynnik korelacji rang Spearmana obliczony dla wszystkich par zmien-
nych wahat si¢ w przedziale od —0,67 do —0,74, dla odlegtosci byla to umiarkowana
zaleznos$¢ ujemna, a dla czasu dojazdu dos¢ silna zaleznos$¢ ujemna — co zrozumiale, wraz
z pogorszeniem dostepnosci transportowe]j malata liczba kandydatéw (zaréwno w ujeciu
wzglednym, jak 1 bezwzglednym).

Kandydaci na studia na 1000 os. w wieku 19. lat
I 100 - 104,1

Il 75 - 100

I 50 - 75

[ 25 - 50

[Jo-25 0 75 150 km
[ brak kandydatow

Rysunek 3. Kandydaci na studia na WE SGGW na 1000 oséb w wieku 19 lat w 2022 roku
Figure 3. Candidates for studies at Faculty of Economics of WULS — SGGW per 1000 19 year old
people (2022)

Zrodto: opracowanie wlasne.

Source: own study.
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Rysunek 3 przedstawia liczb¢ kandydatow na studia na WE SGGW przeliczong na
1 tys. 0sob w wieku 19 lat w 2022 roku. O ile bezwzgledna liczba kandydatow z Warsza-
wy byla 6-krotnie wyzsza niz z otaczajacych ja powiatow, to uwzgledniajac liczbe osob
urodzonych w 2003 roku wida¢, iz poziom zainteresowania studiami w SGGW byt podo-
bny w stolicy 1 wigkszosci powiatow potozonych na potudniowy zachdd, a najwicksza
liczba kandydatow cechowaly si¢ powiaty piaseczynski 1 tosicki, z ktorych co 10. osoba
w wieku 19 lat ubiegala si¢ o przyjecie na studia na Wydziale Ekonomicznym SGGW.

Zasieg oddziatywania wydziatu w podziale na kierunki studiow

Zalezno$ci pomiedzy odlegtoscig miejsca zamieszkania kandydatéw od uczelni oraz
liczbg kandydatéw na 1 miejsce na poszczegdlnych kierunkach zaprezentowano na
rysunkach 4-6.

Na studiach niestacjonarnych do 75% kandydatéw zamieszkiwato w odleglosci do okoto
100 km od uczelni, w przypadku studiéw stacjonarnych granica ta byta wyzsza na kierunkach
zarzadzanie 1 finanse (okoto 130 km) oraz ekonomia (150 km). Na wszystkie kierunki (poza
kier. finanse) kandydowaty pojedyncze osoby mieszkajace nawet ponad 500 km od Warsza-
wy, przy czym ekstremalne odlegltosci byty nizsze na studiach niestacjonarnych.

W celu weryfikacji hipotezy badawczej zbadano zaleznosci pomiedzy odlegloscia
i czasem dojazdu z miejsca zamieszkania a liczbg kandydatéw na 1 miejsce, co zap-
rezentowano na rysunkach 5 i 6. Przeanalizowano osobno studia stacjonarne i niestac-
jonarne. Na studiach stacjonarnych (za wyjatkiem kierunku zarzadzanie) zaobserwow-
ano czytelng, niemal liniowg zalezno$¢ — wraz ze wzrostem zainteresowania danym
kierunkiem studiéw rosta zarowno mediana odleglos$ci, jak i czasu dojazdu kandydatow
do uczelni. W przypadku studiow niestacjonarnych prawidlowos$¢ taka dotyczyla czasu
dojazdu do uczelni dla wszystkich kierunkow studiow, a dla odleglosci dla wszystkich
za wyjatkiem ekonomii, ktorej kandydaci mimo matej ich liczby na 1 miejsce zamiesz-
kiwali w nieco wickszej odlegtosci od SGGW. Na podstawie przeprowadzonych analiz
mozna zatem cz¢sciowo potwierdzi¢ hipotezg, iz kierunki studiow o wigkszej liczbie
kandydatow na 1 miejsce przyciaggaja mlodziez z wiekszej odleglo$ci miejsca zamiesz-
kania od uczelni. Wigksza popularno$¢ moze by¢ wynikiem zainteresowan kandydatow
oraz ich wyobrazenia na temat mozliwosci znalezienia atrakcyjnej pracy po zakonczeniu
danych studiow [Zajac 2011].

Analizujgc powyzsze wyniki, nalezy pamigtaé, iz pewnym ograniczeniem jest
przyjecie do badan jednego (aktualnego) roku, podczas gdy sytuacja na rynku edukacyj-
nym oraz liczba maturzystow jest zmienna. W badaniu nie uwzgledniono oddziatywania
ze strony os$rodkow i1 uczelni konkurencyjnych, przy czym podejscie to jest typowe
dla analiz prowadzonych dla poszczegdlnych uczelni [Bajerski 2008]. Uzyskane wyn-
iki w zakresie zasiegu oddziatywania uczelni sg zblizone do wynikéw innych badan —
kandydaci z Warszawy stanowili 27% ogo6tu, podobnie jak w przypadku Uniwersytetu
Szczecinskiego, na ktorym studenci ze stolicy regionu stanowili 31% [Czyszkiewicz 1 Du-
rka 2010]. Dostepnos¢ komunikacyjna oraz odlegtos¢ geograficzna miejsca zamieszkania
zostata uznana za jedng z determinant wyboru Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego
w Olsztynie jako uczelni [Heller 1 Bogdanski 2013] — jest to wynik réwniez zblizony do
wynikow niniejszych badan, w ktorych wykazano zmniejszanie si¢ zainteresowania studi-
ami w SGGW wraz ze wzrostem odlegtosci i czasu dojazdu do Warszawy.
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Rysunek 4. Wykres rozrzutu odlegtos$ci miejsca zamieszkania kandydatéw na poszczegdlnych kierunkach
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Figure 4. Scatter plot of the distance of candidates’ place of residence in each field of study

Zrédto: opracowanie wtasne.

Source: own study.
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Figure 5. Distance and time of travel from place of residence vs. number of applicants per one place
for full-time study

Zrodto: opracowanie wiasne.

Source: own study.
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Figure 6. Distance and time of travel from place of residence vs. number of applicants per one place
for part-time study

Zrodto: opracowanie wiasne.

Source: own study.
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Podsumowanie i wnioski

W wyniku przeprowadzonych badan mozna wyciggna¢ nastepujace wnioski:

1. Na potnoc od Warszawy zasieg istotnego oddziatywania Wydziatu Ekonomicznego
SGGW pokrywa si¢ z granicg wojewodztwa mazowieckiego.

2. W kierunku péinocno-wschodnim, wschodnim i poludniowo-wschodnim, kandyda-
ci pochodzili z dalszej odlegtosci od uczelni (a wigc z terendw o gorszej dostepnosci
transportowej), takze z Podlasia, Suwalszczyzny oraz Lubelszczyzny. Moze by¢ to
spowodowane wigksza konkurencyjnoscig warszawskiej uczelni w porownaniu do
uczelni potozonych w innych miastach Polski Wschodniej.

3. W kierunku potudniowo-zachodnim mniejsza liczba kandydatow jest wynikiem
konkurencji ze strony uczelni todzkich oraz zlokalizowanych w Poznaniu 1 Wrocta-
wiu (ktére dla maturzystow zamieszkujgcych w centralnej czesci kraju znajduja si¢
w podobnej co Warszawa odlegtosci od domu rodzinnego).

4. Studenci mieszkajacy w wiekszej odlegtosci (ponad 150 km) od uczelni sg zain-
teresowani w znacznie wigkszym stopniu studiami stacjonarnymi, co wynika
z dostepnosci transportowej — przy czasie dojazdu ponad 2 godz. studenci pre-
ferujg przeprowadzke do Warszawy zamiast cyklicznego dojezdzania na zjazdy
studiéw niestacjonarnych.

5. Udziat kandydatéw na studiach niestacjonarnych jest najwyzszy w powiatach poto-
zonych w odlegtosci ok. 60—100 km od SGGW umozliwiajacej dojazd na zajecia
w 1-2 godz.

6. Liczba kandydatéw na studia z poszczegdlnych powiatéw jest w sposob umiar-
kowany skorelowana z ich dostepnoscig fizyczng i do$¢ silnie skorelowana z ich
dostepnoscia czasowa.

7. Zasigg przestrzenny oddziatywania SGGW jest dalszy dla kierunkéw studiow
cieszacych sie wigkszym zainteresowaniem mierzonym liczbg kandydatow
na 1 miejsce.

Cho¢ kolejne lata beda cechowaty si¢ rosnaca liczbg maturzystow, konkurencja
pomiedzy uczelniami polegajaca m.in. na podwyzszaniu poziomu proponowanej ofer-
ty ksztatcenia bedzie si¢ prawdopodobnie utrzymywac. Dlatego tez przyszie kierun-
ki badan mogtyby obja¢ czynniki wyboru konkretnej uczelni, oceng atrakcyjnos$ci
studiowania iinne aspekty, ktére umozliwityby wiadzom szkét wyzszych opra-
cowanie skutecznych strategii 1 wdrozenie dzialan zmierzajacych do pozyskania
kandydatow na studia. Majac na uwadze, iz badaniem obje¢to pojedynczy rok naboru
na studia, w kolejnych badaniach warto bytoby rowniez przyja¢ ujecie dynamiczne,
by zweryfikowac, czy zmiany dostgpnosci transportowej przyczyniajg si¢ do zmian
zasiggu oddzialywania uczelni w Polsce. Ponadto w przysztosci warto przeprowadzi¢
analize dostepnosci transportowej z uwzglednieniem kosztow dojazdow zardwno
codziennych, jak i weekendowych oraz wypracowa¢ rozwigzania dla szkolnictwa
wyzszego na nadchodzacy po 2028 roku okres zmniejszajacej si¢ liczby kandydatow
na studia.
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