C. KOCHANOWSKI.

Dalsze podwyzki przewozowe drewna
kolejami panstwoweml

Znowu st01m) plzed podwyzkg taryf kolejowych dla
drewna i zanim niniejszy artykul w druku si¢ pojawi, ,slo-
wo* prawdopodobnie ,cialem* si¢ stanie. Powod do tego
lezy w obecnej sytuacyi finansowej Panstwa, wojng wywo-
tanej, a w szczegolnosci poprawa bytu funkcyonar)uszv
kolejowych, w ostatnich czasach przez nich uzyskana, kto-
reJ efekt finansowy wynosi¢ ma 60 milionow koron rocz-
nie, jako obcigzenie.

Z dniem 1. lutego 1918 zniesione zostaiv wyjatkowe
taryfy wywozowe dla drewna tartego wszelkiego gatunku,
a z dniem 1. marca 1918 takze wyjgtkowe taryfy- wywozo-
we dla drewna w stanie kraglym.

W ich miejsce majg by¢ wprowadzone nowe taryfy
eksportowe dla drewna ustanowione na razie, wedle zape-
wnien zast¢pcow ministerstwa kolejowego, na czas tylko
wojenny.

Dotychczasowe taryfy, czynigec zado$é Zyczeniom po-
siadlosci lesnej, wykazywaly pewng roznice miedzy tary-
fami dla drewna w stanie kraglym a w stanie potartym
na korzy$¢ pierwszego, zapobiegajac tem samem, a raczej
- chege zapobiedz wplywowi napigcia clowego w kierunku
do Niemiec, ktére clo wwozowe ustanowily w stosunku
1:6 (surowiec i drewna tartego). Roznica ta jednak dla Ga-
licyi specyalnie nie byla tak wielka i znikala wskutek istnie-
jacych taryf kolejowych, skutkiem czego juz na odleglosé
150 km od granicy niemieckiej nie oplacalo si¢ wysylaé
drewna surowego kolejami, lecz tylko jako materyatl tarty.
W tem polozeniu znajduje si¢ cala $rodkowa i wschodnia
Galicya, a z pewnos$cig migdzy innymi by} takze i ten po-
wod t. j. wzglad na koszta transportu jedna z glownych
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przyczyn, ze u nas wytworzyt si¢ przemyst tartaczny, pod-
czas gdy n. p. Czechy, Morawa i Slgsk swoje zapasy dre-
wna sprzedajg w stanie surowym do Niemiec, gdzie tuz
nad granicq austryackg pobudowane zostaly wielkie tartaki
parowe, przeznaczone do przerobki tartacznej zakupionego
w Austryi materyalu drzewnego. Zyczeniem naszego gospo-
darstwa spolecznedo jest, by powstal wlasny rodumy prze-
myst w Galicyi i w tvm kierunku a1 nas, w przeciwienstwie
do krajow zachodnich monarchii, tgczy sie interes wlasno-
sci lesnej z zapatrywaniami przemystu. Kazda zatem pod-
wyzka taryfowa tak dlugo w tem zapatrywaniu i wspol-
noscl interesOw nie zmieni, jak dlugo nie zmienig sie wy-
bitnie warunki zbytu, a poniewaz projekt ministerstwa
kolejowego nic w tem naszem zapatrywaniu nie zmienit,
owszem, wskutek zniesienia znizek w eksporcie surowea za
granicg, udzielonych w r. 1911, jeszcze wigcej przysporzyt
korzysci dla wywozu drewna tartego, przeto nie byto po-
wodu, azeby zastepcy gospodarstwa lesnego w Galicyi
wnosili jakiekolwiek sprzeciwy, tem wigcej, ze nie przy-
niostyby byly one zreszta zadnej realnej korzys$ci. Minister-
stwo kolejowe bowiem, znidstszy poprzednie taryfy wyjat-
kowe dla materyatu tartego, musialo powstala w ten spo-
sob roznice wyréwnaé¢, a uczynilo to w sposob nastepu-
jacy: zamiast ewentualnego ponownego obnizenia taryfy dla
materyatu tartego, zaproponowalo podwyzke taryf dla su-
rowca do wysokosci taryf dla materyalu tartego. Uwido-
cznimy to w nastepujacych zestawieniach. '

Taryfowanie drewna surowego w stanie krggltym i dre-
wna tartego, przeznaczonego do wywozu (w halerzach za
100 kg wagi:

Przed wojna
Odleglos¢ surowiec materyal tarty |surowiec 1 mate-
w km : E.9a E.9b . Tyal tarty nor-
Sp. T. 1 H. 1. malnieSp.T.2.
50 34 31 38
100 - © 49 46 59
150 61 58 75
200 73 , 69 86 :
250 - 81 79 9 - 4
300 90 - 89 107 | ]
400 108 ' 108 ' 129 . -
500 - 125 125 151 1
600 142 ~ 142 173 |
1000 - 210 . 210 ‘ 261 :
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Z powyzszego zestawienia wynika, ze opust dla mate-
ryalu tartego byl na krotsze przestrzenie wigkszy od opu-
stu dla surowca; na dalsze przestrzenie stawki byly jednak
zupelnie rowne, 1 Ze opust procentowy od cen normalnych
byt rowniez na krotsze przestrzenie wiekszy (okoto 25—309/,),
anizeli dla dalszych (25—30%,). Stawki te byly, miarodajne
dla czasow przedwojennych. Wskutek zniesienia rozmaitych
taryf nowe stawki przedstawiaja si¢ w sposéb nastepujacy,
bez obliczenia dodatku do kosztow ruchu, ktory w kazdym
wypadku wynosi 16 h od 100 kg czyli 16 koron od nor-
malnego wagonu:

o od 1/, || przed | po rormica roznica
2 | 1917 g 1918 ) przed | po
il w eksporme 1 1918
2. | suro- EE Bkt S
= % | wiec |materyat/materyal|W hale- w9,
S  lsp.T.2| tarty tarty | rzach '

‘ H. 1. B.

o0 30 41 o6 415 36 —9 +6
100 77 60 97 37 - 61 17 20
150 98 76 130 o4 — 22 32
200 112 90 164 74 82 22 o2
250 125 103 189 86 — 22 64
300 140 116 216 100 86 24 76
400 168 141 271 130 — 27 . 103
500 197 163 312 149 - 34 , 115
600 225 185 | 354 169 91 40 | 129
1000 | 340 273 | 520 247 — 67 | 180

Widzimy z tych cyfr, ze obciazenie materyatu tartego
bedzie dos$¢ znaczne, szczegolnie na przestrzenie dalsze, dla
ktorych si¢ prawie podwoi (91%).

Zestawienie stawek dla obrotu lokalnego (wewngtrzne-
go) i eksportowego przedstawia si¢ w sposob nast¢pujgcy:

Drewno kragte | Materyat tarty
fof & \_vewnqtl‘zf eksport | wewnatrz i eksport wewngtrz 1 eksport
STasd i y
=5 przed wojng obecna | 1.10\\e przed wojng obecnie}
g g A T.9 E.9a | stawki _ '
Y M=Sp.T.3|Sp.T.2.| T.B. |Sp.T.2.| T. B.
50[ 28 34 50 36 38 31 56
100 43 49 77 97 59 46 97
150 35 61 98 130 75 58 130
200( 65 73 ‘112 | 164 86 69 164
250 74 81 125 189 96 79 189
300 84 | 90 140 216 107 89 216
r 400 104 108 . 168 271 129 108 271
1500 124 = 125 197 .| 312 151 125 312
600 144 | 142 225 1 354 173 142 354
000§ 224 | 210 340 |- 520 261 210 520
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Zatem w propozycyaco nowych stawek zrownane zo-
staly tak surowiec jak i materyal tarty i wynoszg, jak po-
wyzej uwidoczniono od 56 h za 100 kg czyli 56 K za wa-
gon normalny przy odlegtosci 50 km, do 520 h za 100 kg
czyli 520 K za woéz normalny przy odlegtosciach 1000 km
(z Wiednia do Lwowa wynosi odleglo$¢ 755 km).

Ogolne zestawienie wypada zatem z wylgczeniem dre-
wna opatowego :
dla drewna w stanie kragglym nad 25 m dlugosci Sp. T. 2.

. . tartego . . . . . . . . . Klasa B.
kopalnianego i qucr}eoo do 2:3m diuoosc1 Klasa C.

” ”

Kopalniaki
_ Dlrewr:io2lgra- Materyat idrewno okra-
2 |8 %?a m « tarty - gte do 25 m -
S E ugosci S < dlugie g
g Z R 5
< 2|l od '/, | nowe § przed | po ¥ obe- |nowe || S
o 1917 |stawki 1/, 1918 cnie |[stawki
Sp.T.2| k1. B. H 1 B kL C. |Sp.T.2!
30| 50 56 6 41 56 15 46 30

100 77 97 20 60 97 37 72 77
150( 98 130 32 76 130 o4 91 98
2001 112 164 o2 90 164 74 106 112
2501 125 189 64 103 189 86 119 125
300 140 216 76 116 216 100 133 140
4001 168 271 103 141 271 130 162 168
00 197 312 115 163 312 149 190 197
600 225 354 129 185 354 169 219 225
1000 340 920 150 273 520 247 333 340

NONISNIC O N Ut

Z powyzszych cyfr koncowych wynika, Zze obcigZenie
drewna w stanie kraglym jest znaczniejsze anizeli drewna
twardego. Natomiast obcigzenie drewna kopalnianego i dre-
wna do 25 m dlugosci wynosi od 4 do 7 K na jeden woz
normalny, czyli od 1 m? okoto 20 h do 35 h, co wobec cen
dzisiejszych jest bez wplywu.

Na posiedzeniu stalego komitetu taryfowego panstwo-
wej Rady kolejowej po wystuchaniu zaproszonych eksper-
tow rozwinetla si¢ debata, wsrod ktorej przewazato zdanie,
ze z powodow finansowej sytuacyi panstwowych kolei pod-
wyzka taryf jest konieczna, tembardziej, Ze jest ona obli-
czong tylko na czas wojenny, ze jednak mimo to stosunek
przedwojenny migdzy stawkami dla drewna w stanie kra-
glym i dla drewna tartego ma by¢ i teraz utrzymany, w in-
teresie eksportu drewna kraglego. Wobec jednak stanowi-
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ska zajetego przez zastgpcow ministerstwa kolejowego przy-
Jety zostal wniosek kompromisowy, mniej wiecej nastgpu-
jacej tresci:

przyjmuje si¢ do wiadomosci propozycye co do wy-
sokosci stawek przewozowych tak w obrocie lokalnym jak
i eksportowym, proponowane przez Ministerstwo kolejowe
na czas wojenny, jednak w interesie zaopatrywania krajo-
wych tartakow w potrzebny materyal surowcowy uchwala
si¢ 15%, znizke tych stawek, jednak do maksymalnej wyso-
kosci stawek specyalnej taryfy 2, co ma miejsce az do mniej
wigcej 80 km odlegtosci, jednak maksymalnie do 400 km
przyznaje si¢ powyzszych 159, w pelnym wymiarze.

W ten sposob maksymalna znizka, przy 400 km odle-
glosci wyniesie 41 K na wagonie i o t¢ kwote obniza sie
fracht kolejowy od wagonu dla wszystkich dalszych odle-
glosci.

Dla drewna celulozowego, ogotem do wyrobu papieru
przeznaczonego, przyjmuje si¢ stawki proponowane przez
Ministerstwo kolejowe bez zmiany.

Dla naszych stosunkow nie nastgpila w tej uchwale
zadna zmiana w dotychczasowych warunkach, gdyz mimo
przyjetej podwyzki rentowniej jest u nas wyrabia¢ i wysy-
fa¢ materyal tarty anizeli materyal surowcowy z wyjatkiem
moze czg¢sSci kraju zachodnich, lezacych jeszcze w przyto-
czonym promieniu 150 km od granicy niemieckiej. Znizka
przewozowa przyznana dla krajowych tartakow jest raczej
z korzyscig dla wiascicieli lasow potlaczona, gdyz kupiec
nasz, chcgc konkurowac¢ z kupcem zagranicznym, moze na-
by¢ potrzebny surowiec w tym wypadku, jezeli w podazy
swej kupca zagranicznego przewyzszy. Moze si¢ to staé
wtedy, jezeli zrezygnuje czy to w catosci, czy tez w czesci
z korzysci udzielonej przez obnizenie stawek kolejowych
dla transportéow drewna do krajowych tartakéw. Maksy-
malne obnizenie wynosi 41 K, to znaczy, Ze cena kupna
1 m?® drewna klocowego miekkiego na pniu moze byé¢ pod-
wyzszona maksymalnie o 1 K 75 h, twardego za$ o 275 K.
Na razie jednak o eksporcie za granice w wigkszych ilo-
Sciach niema mowy.




