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Streszczenie: Ziemia klodzka jest jednym z wazniejszych regionéw
turystycznych Polski, stad komunikacja zbiorowa na tym obszarze
powinna odpowiadaé potrzebom nie tylko mieszkanicéw, ale tez tury-
stéw. W niniejszym artykule (stanowigcym pierwsza cze$é szerszego
opracowania) dokonano oceny dostepnosci komunikacyjnej powiatu
klodzkiego, biorac pod uwage dostepnos¢ zewnetrzna oraz wewnetrz-
na, przy czym te druga tylko pod wzgledem oferty kolejowej (analiza
komunikacji autobusowej w ramach ziemi klodzkiej zostanie zawar-
ta w osobnym artykule). Podstawe pracy stanowila analiza dawnej
i wspélczesnej siatki polaczen i rozkladéw jazdy. Przedstawiono zarys
rozwoju transportu publicznego na tym obszarze po II wojnie §wiato-
wej, ale duzy nacisk polozono tez na zmiany zachodzace w ostatnich
latach, zwiazane z ponownym rozwojem pasazerskich przewozéw ko-
lejowych. Dostepnos¢ zewnetrzna ziemi klodzkiej nalezy oceni¢ jako
dos¢ dobra, cho¢ w duzym stopniu odpowiadaja za nig autobusy da-
lekobiezne, a niekoniecznie kolej. Natomiast dostepno$¢ wewnetrzna
jest bardzo zréznicowana — niektére relacje sa skomunikowane przez
wiele srodkéw komunikacji zbiorowej, podczas gdy inne nie sa w 0g6-
le obstugiwane. W zwiazku z tym wiele obszaréw interesujacych z tu-
rystycznego punktu widzenia i atrakcji turystycznych pozostaje nie-
dostepnych dla 0s6b niezmotoryzowanych.

Stowa kluczowe: dostepnos¢ komunikacyjna, turystyka, ziemia klodzka.

Wprowadzenie

Dostepnos¢ komunikacyjna jest jednym z trzech elemen-
téw badanych przez geografie turystyki podczas okre$lania
atrakcyjnosci turystycznej obszaru recepcji, miejscowosci
czy szlaku (pozostate skladowe to ranga waloréw tury-
stycznych, ktére sa przedmiotem zainteresowania turystéw
oraz zdolno$¢ obslugowa urzadzed turystycznych, okre-
slanych tez jako infrastruktura lub baza turystyczna) [1}.
Dostepnos¢ komunikacyjna obszaru trzeba rozpatrywal
w dwoch aspektach {1, 2, 3}

e dostepnos¢ zewnetrzna okreslajaca mozliwos¢ dojaz-
du do regionu turystycznego, czyli sie¢ polaczenr ko-
munikacyjnych miedzy miejscem stalego zamieszka-
nia turysty a celem jego podrézy;

e dostepnosé wewnetrzna okreslajaca mozliwo$ci poru-
szania si¢ turysty w ramach regionu recepcji tury-
stycznej, ktory obral za cel swojej podrézy, czyli sied
polaczen komunikacyjnych w skali lokalnej, jak réw-
niez szlaki i wyciagi turystyczne (w niniejszej pracy
w kontekscie dostepnosci wewnetrznej analizie zosta-
nie poddany wylacznie transport zbiorowy).
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Zapewnienie odpowiedniej komunikacji jest niezbed-
nym elementem wlasciwego rozwoju regionu turystyczne-
go i to przynajmniej w dwdch aspektach. Z jednej strony
chodzi o umozliwienie dojazdu i poruszania si¢ po terenie
turystom niezmotoryzowanym, ale z drugiej — o stworzenie
alternatywy dla samochodu, w szczegdélnosci w miejscach,
gdzie ruch turystyczny jest duzy i pojawiajg sie problemy
zwigzane ze zbyt mala przepustowoscia drdg i brakiem
miejsc parkingowych. Trzeba tez pamicta o zanieczyszcze-
niu powietrza spalinami i halasie, ktére pogarszaja warunki
wypoczynku, jednego z gléwnych celéw uprawiania tury-
styki. Tego typu negatywne zjawiska mozna zaobserwowac
m.in. w rejonie Zakopanego, w Ojcowskim Parku
Narodowym czy — juz poza granicami Polski — w Parku
Narodowym Czeska Szwajcaria {4]. Na obszarze analizo-
wanej w niniejszym artykule ziemi klodzkiej takie proble-
my sg zauwazalne przede wszystkim w pewnych fragmen-
tach G6r Stolowych (tereny na potudnie od Radkowa,
Karléw czy droga dojazdowa do Blednych Skal, gdzie
wprowadzono ruch wahadlowy), a takze — na mniejsza juz
skale — w Masywie Snieznika (Miedzygérze, Kletno, Sienna).
Biorac pod uwage z jednej strony duzy ruch samochodowy
przy najwazniejszych atrakcjach turystycznych oraz z dru-
giej — fakt coraz bardziej powszechnego posiadania samo-
chodu przez spoleczefistwo, wickszego znaczenia nabiera
obecnie wewnetrzna dostepnosé komunikacyjna. Turysci
dla wygody chca dotrze¢ do miejsca wypoczynku wlasnym
samochodem, ale podczas pobytu sg coraz czesciej sklonni
korzystac z oferty komunikacji zbiorowej, jesli jest dostoso-
wana do ich potrzeb.

Ziemia klodzka jest wedlug T. Lijewskiego, B. Miku-
fowskiego i J. Wyrzykowskiego {1} najwazniejszym — po
Karkonoszach i Kotlinie Jeleniogdrskiej — rejonem tury-
stycznym Sudetéw. Takze R. Faracik {5} zalicza ten teren
do gléwnych obszaréw rozwoju turystyki gérskiej w Europie
Srodkowej. O jego wysokiej atrakcyjnosci turystycznej de-
cyduja zaréwno walory przyrodnicze (pasma gorskie, czesto
o unikatowej rzezbie, formy skatkowe, jaskinie, wodospa-
dy; Park Narodowy Gor Stolowych, Snieznicki Park
Krajobrazowy, Park Krajobrazowy Gér Sowich, rezerwaty;
wody mineralne), jak i antropogeniczne (bogate w zabytki
miasta: Klodzko, Bystrzyca Klodzka, Miedzylesie, Ladek-

2 T. Lijewski, B. Mikulowski i J. Wyrzykowski {1} w swojej regionalizacji tury-
stycznej Polski dziela kraj na siedem duzych regionéw turystycznych (Wybrzeze,
Pojezierze Pomorskie, Pojezierze Mazurskie, Pojezierze Wielkopolskie, Wyzyna
Malopolska, Sudety, Karpaty), a te z kolei na mniejsze (podrzedne) rejony.
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Zdr6j, Duszniki-Zdréj, Nowa Ruda; architektura wiejska).
Polozong centralnie Kotling Klodzka ze stolica regionu ze
wszystkich stron otaczaja géry [6]. Po stronie zachodniej sg
to Gory Stolowe, poludniowo-zachodniej —  Gory
Bystrzyckie i Orlickie, potudniowo-wschodniej — Masyw
Snieznika i Géry Bialskie®, wschodniej — Géry Zlote, pél-
nocnej — Gory Bardzkie i czeSciowo Sowie. Dwa ostatnie
pasma oraz Wzgdrza Wiodzickie na pélnoc od Nowej
Rudy oddzielaja wyraznie ziemie klodzkg od pozostalej cze-
$ci wojewoOdztwa dolnoslaskiego. Granica ta ma bardzo
dluga historie, co czyni dawne hrabstwo klodzkie regionem
o wyraznie odrebnej przeszlosci 1 kulturze, ktére maja wie-
cej elementéw wspélnych z sgsiednimi Czechami niz ze
Slaskiem (por. {71). W polaczeniu z dos¢ dobrze rozwinicta
bazg turystyczna (noclegowa i gastronomiczna) oraz gesta
siecia drég ta swoista unikalno$¢ czyni z ziemi klodzkiej
miejsce wyjatkowo czesto odwiedzane przez turystéw. Stad
tym wazniejsze powinno by¢ zagadnienie dostepnosci ko-
munikacyjnej regionu, nie tylko z perspektywy mieszkani-
ca, ale takze niezmotoryzowanego turysty, badZz turysty
posiadajacego samochdéd, ale chcacego — po dotarciu nim
do miejsca wypoczynku — zwiedzaé region czeSciowo pie-
sz0, a cze$ciowo komunikacja zbiorowa (np. nie muszac
uktadaé tras wedréwek tak, by zawsze wréci¢ w miejsce
startu, na parking, gdzie pozostawiono auto).

Szlaki komunikacyjne i uklad miejscowosci pozwalajg
wyznaczy¢ trzy gldwne osie ruchu turystycznego na ziemi
klodzkiej, zaczynajace sic w Klodzku i prowadzace w glab
g6r [11. Zachodnia prowadzi do Kudowy-Zdroju, a znajdu-
ja sie przy niej dwa inne, znane od setek lat uzdrowiska
(Polanica-Zdr6j i Duszniki-Zdréj). W otoczeniu tej trasy
polozone sa tereny wedréowek pieszych, z ktdrych najbar-
dziej atrakcyjne sa Goéry Stolowe, jedyne w Polsce gory
o budowie plytowej, bogate w formy skatkowe, skalne labi-
rynty i krawedzie morfologiczne utworzone w wyniku wie-
trzenia piaskowcéw. W tej czesci regionu znajduje sic tez
znany o§rodek narciarski w Zieledcu, formalnie czesci
Dusznik-Zdroju. W tym ostatnim miescie wyjatkowo cen-
ny jest barokowy mlyn papierniczy, obecnie Muzeum
Papiernictwa, uznane za pomnik historii. O$ zachodnia —
najbardziej uczgszczana w regionie — zwigzana jest z mie-
dzynarodowa trasa E67 (droga krajowa nr 8) do przejscia
granicznego w Kudowie-Stonym i podrzedna linig kolejowa
do Kudowy-Zdroju. O$ potudniowa prowadzi do Miedzy-
lesia z waznym odgalezieniem na wschéd do Miedzygodrza,
gléwnego osrodka polskiej czesci Masywu Snieznika pod
wzgledem turystyki letniej. Zwiazana jest z droga krajowa
ar 33 i linig kolejowa do Republiki Czeskiej (odpowiednio
dawne drogowe przejicie graniczne w Boboszowie i kolejo-
we w Miedzylesiu), a lezy przy niej cenne, cho¢ nadal dos¢
zaniedbane, miasto Bystrzyca Klodzka. Ostatecznie o$
wschodnia wiedzie dolina Bialej Ladeckiej z kilkoma zalo-
zeniami palacowymi (Zelazno, Oldrzychowice Klodzkie,
Trzebieszowice, Radochéw) do Ladka-Zdroju (by¢ moze

> Wedlug najnowszych regionalizacji Gory Bialskie sa uwazane za cze$¢ Gor Ztotych
(mikroregion w ramach mezoregionu Gér Zlotych).

najstarsze uzdrowisko w Polsce) i Stronia Slaskiego, gdzie
uklad dolin i drég rozgalezia sic do Siennej z osrodkiem
narciarskim na Czarnej Gorze, Kletna z Jaskiniag Niedz-
wiedzia, pogérniczego Bolestawowa z mniejszym o$rod-
kiem narciarskim w sasiedniej Kamienicy oraz Bielic, wsi
turystycznej cenionej za odosobnienie i spokd;.

W artykule jako ziemie klodzka traktuje si¢ obecny po-
wiat klodzki, przy czym trzeba pamictal, ze podzial admini-
stracyjny na tym obszarze po 1945 roku kilkukrotnie ulegal
zmianie (np. po II wojnie Swiatowej na tym terenie istnialy
trzy powiaty: Bystrzyca Klodzka, Klodzko i Nowa Ruda).
Podstawa badan jest analiza poréwnawcza aktualnych i ar-
chiwalnych rozkladéw jazdy, co ma na celu: 1) uchwycenie
zmian w ofercie komunikacji zbiorowej oraz 2) okreslenie,
czy ta oferta dawniej i dzi§ odpowiada oczekiwaniom tury-
stow. Trzeba bowiem pamigtal, ze potrzeby ruchu turystycz-
nego sa diametralnie inne niz lokalnych mieszkancéw i sta-
wiaja odmienne wyzwania przed przewoznikami. Turysci
w wiekszym stopniu przemieszczaja si¢ w weekendy, a jesli
juz w dni robocze, to niekoniecznie w godzinach szczytu. Z re-
guly na trasy wedréwkowe lub na zwiedzanie zabytkéw wy-
rusza sie pdznym rankiem (miedzy godzinami 6sma i dziesig-
ta), powroty za$ przypadaja na pdzne popotudnie lub wczes-
ny wieczor (latem, kiedy dzien jest dhuzszy, moga si¢ nawet
przesunaé na p6zny wieczor). Ruch turystyczny jest sezono-
wy, choé oczywiscie gestorzy bazy turystycznej czy wladze
lokalne staraja sie ten sezon maksymalnie wydhuzyd.
Aktywno$¢ turystéw jest takze Scisle zwigzana z pogoda.
W okresie deszczowym kieruja si¢ oni raczej do miast, a nie
w gbry, natomiast w pierwszy stoneczny dziefi wszyscy letni-
cy thumnie wyruszajg na szlaki wedréwkowe. Jako dodatko-
we zrodla do badan uzyto archiwalnych map sieci komunika-
cyjnej i danych statystycznych.

W artykule analizie poddano dostepno$é¢ zewnetrzna
ziemi klodzkiej w ogélnosci (zaréwno pod wzgledem kolei,
jak i autobuséw), a nastepnie dostepnos¢ wewnetrzna pod
wzgledem oferty kolejowej, gdyz jest ona bardzo silnie po-
wigzana z dostepnoscig zewnetrzng. W kolejnym artykule
omoéwiona zostanie komunikacja autobusowa w granicach
ziemi klodzkiej, ktéra wydaje si¢ mie¢ wigksze znaczenie
niz kolej pod wzgledem przemieszczens odbywanych we-
wnatrz obszaru badan. Jest to zauwazalne w szczeg6lnosci
z perspektywy rozwoju turystyki — zapewnienia odwiedza-
jacym dojazdu do miejscowosci turystycznych i najwazniej-
szych atrakcji w regionie.

Dostepnos¢ zewnetrzna ziemi ktodzkiej

Otoczenie ziemi klodzkiej prawie ze wszystkich stron gra-
nicg pafistwowg i wystepowanie gér takze na relatywnie
krotkim odcinku taczacym ja z reszta wojewddztwa dolno-
slaskiego wyraznie wplywa na zewnetrzna dostepno$é re-
gionu. Pod wzgledem sieci kolejowej istnieja tylko dwa po-
laczenia od strony Polski: 1) gléwne, z kierunku Wroclawia
i Kamiefica Zabkowickiego, wkraczajace na badany obszar
przez przelomowa doling Nysy Klodzkiej w Bardzie oraz
2) podrzedna, ale bardzo malownicza (tunele i wiadukty)
linia z Walbrzycha Gléwnego przez Jedline-Zdréj. Obie
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zbiegaja sie na stacji Klodzko Gléwne. Istnieje tez jed-
no polaczenie od strony Republiki Czeskiej* przez dawne
kolejowe przejscie graniczne Miedzylesie/Lichkov. Przez
przelecze w otaczajacych ziemie klodzka pasmach gérskich
przeprowadzono liczne drogi kolowe, ale w krajowej ko-
munikacji autobusowej wykorzystywane sg tylko trzy: 1)
droga krajowa nr 8 przez Bardo i Przelecz Bardzka, 2) dro-
ga krajowa nr 46 przez Zloty Stok i Przelecz Klodzka oraz
3) droga wojewddzka nr 381 z Walbrzycha przez Gluszyce
i Nowa Rude. Miedzynarodowa komunikacja autobusowa
z Republika Czeska rozwinela sie tylko w zachodniej cze-
$ci regionu i obejmuje wylacznie tereny przygraniczne, ko-
rzystajac z dwoch dawnych przej$¢ granicznych: Kudowa
Stone/Néchod i Mostowice/Orlické Zahofi.

Pomimo ograniczen dostepnos$¢ zewnetrzna ziemi klodz-
kiej nalezy uznac za do$¢ dobra, cho¢ pewne prawidlowosci
sa nietypowe. Dojazd z dalej polozonych rejonéw Polski za-
pewniajg bowiem w gléwnej mierze autobusy, kolej za$ ogra-
nicza si¢ prawie wylacznie do oferowania polaczen z polu-
dniowa czescia Dolnego Slaska, w szczegdlnosci ze stolica
wojewodztwa oraz z Legnica i Walbrzychem’ (tab. 1). Podréz
pociagiem z bardziej oddalonych miejsc z reguly wymaga
wiec przesiadki, najczesciej we Wroclawiu, co ulatwiaja jed-
nak dos¢ liczne potaczenia — nawet 15 par pociagéw na dobe
— miedzy Wroclawiem a Klodzkiem Gléwnym. Niestety
standard podrdzy na tym odcinku jest dos¢ niski, gdyz poza
trzema parami pociagéw obstugiwanych szynobusem przez
Koleje Dolnoslaskie® kursuja tu wylacznie elektryczne zespo-
ly trakcyjne Przewozéw Regionalnych, czesto jeszcze nie-
zmodernizowane (dodatkowo w ferie i wakacje pojawiaja sie
dwie pary pociagéw TLK sp6tki PKP Intercity). Przez wigk-
sz0$¢ roku jedynym dalszym polaczeniem sg dwa codzienne
pociagi do Leszna i Poznania, ale zatrzymuja si¢ one na
wszystkich lub wiekszosci stacji posrednich, stad czas podré-
zy jest dos¢ dhugi (tabela 2).

Mozna zaobserwowal male zainteresowanie ziemia
klodzka spétki PKP Intercity. Z reguly zapewnia ona do-
jazd do najwazniejszych polskich uzdrowisk posiadajacych
dostep do sieci kolejowej. Na analizowanym obszarze znaj-
duje sie ich szczegdlne zageszezenie (az pied, z czego cztery
uznawane za jedne z bardziej znaczacych w kraju), a nie
pojawia sie tu zaden caloroczny pociag o charakterze po-

Krotko istnialo tez drugie. W 1945 r. Slepo zakoficzona linie do Kudowy-
-Zdroju wydhizono do Nachodu (po inkorporacji tzw. Sudetenlandu przez Rzesze
Niemiecka oba miasta znalazly si¢ w jednym kraju), ale potaczenie to zlikwidowa-
no w 1947 lub 1948 r. (nie funkcjonowalo od zakofczenia II wojny $wiatowej).
Stuzylo transportom wojskowym {81.

W latach 1975-1998 ziemia klodzka byla cze¢scia wojewddztwa walbrzyskiego,
stad dos¢ silne dawniej zaleznosci z tym miastem, obecnie coraz bardziej zani-
kajace. Wyraza sie to m.in. w liczbie polaczen, ktdra jest obecnie kilkukrotnie
mniejsza niz pod koniec XX w., cho¢ przyczynil sie do tego tez upadek PKS-u
w Walbrzychu (a takze likwidacja tamtejszych kopald wegla kamiennego, ktére
zapewnialy duza liczbe miejsc pracy). Przez kilka lat nie kursowaly nawet pociagi
migdzy Walbrzychem a Klodzkiem (po likwidacji pociagéw osobowych, a potem
jedynego pociagu pospiesznego relacji Katowice—Jelenia Géra). Lini¢ reaktywowa-
ly wladze wojewddzkie i jej obstuge przejely Koleje Dolnoslaskie.

Dane wedlug rozkladu jazdy obowiazujacego od 11 grudnia 2016 r. We wczes-
niejszym rozkladzie Koleje Dolnoslaskie na trasie Wroclaw—Klodzko realizowaly
dwie pary polaczeri (jedna codziennie, druga tylko w weekendy).
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Tabela 1
Liczba bezposrednich potaczen komunikacyjnych Ktodzka
z wybranymi miastami w Polsce i Republice Czeskiej w 2016 roku
Liczba potaczen
Miasto kolejowych autobusowych
dnirobocze | soboty | niedziele | dnirobocze | soboty| niedziele

Czestochowa 0 0 0 2 2 2
Dzierzoniow 4 (4) 4(4) 4(4) 0-2 0-2 0-2
Gliwice 0 0 0 1 1 1
Glogow 0 0 0 2 2 2
Wkopas 0 0 | o | )
Katowice 0 0 0 2 2 2
Kielce 0 0 0 1 1 1
Kotobrzeg 0 0 0 0-1 0-1 0-1
Koszalin 0 0 0 0-1 0-1 0-1
Legnica 4(4) 4.(4) 4(4) 2 2 2
Leszno 1-2 (2-3) | 1-2 (2-3) | 1-2 (2-3) 0 0 0
Lichkov
(Republika 4(3) 4(3) 4(3) 0 0 0
Czeska)
Lubin 0 0 0 0-1 0-1 0-1
Lublin 0 0 0 1 1 1
todz 0-1(0-1) | 0-1(0-1)| 0-1 (0-1) 1 1 1
Opole 0 0 0 3 3 3
Néchod
(Republika 0 0 0 1 1 0
Czeska)
Nysa 0 0 0 3 3 3
Pardubice
(Republika 1(0) 1(0) 1(0) 0 0 0
Czeska)
Tybundsk NN
Pufawy 0 0 0 1 1 1
Pogorzelica 0 0 0 0-1 0-1 0-1
Poznan 0-1(1-2) | 0-1 (1-2)| 0-1 (1-2) 1-3 1-3 1-3
Prudnik 0 0 0 1 1 1
Radom 0 0 0 1 1 1
Sieradz 0 0 0 1 1 1
Stupsk 0 0 0 1 1 1
Szczecin 0 0 0 0-1 0-1 0-1
Swidnica 4.(4) 4(4) 4(4) 1 0 0
Swinoujscie 0 0 0 0-1 0-1 0-1
Mazowioi 0 0 | o o]
Usti nad Orlici
(Republika 3(0) 3(0) 3(0) 0 0 0
Czeska)
Ustka 0 0 0 1 1 1
Watbrzych 5(7) 4 (6) 4 (6) 3 3 3
Warszawa 0-1(0-1) | 0-1(0-1)| 0-1 (0-1) 2 2 2
Wroctaw 14 (13) 12 (13) 13 (13) 37-40 37-39| 37-40
Zakopane 0 0 0 1 1 1
Zamos¢ 0 0 0 1 1 1
Zawiercie 0 0 0 1 1 1
Zielona Gora 0 0 0 2 2 2
Zioty Stok 0 0 0 10-13 10 7
Uwagi:
Przedziaty warto$ci zawarte w tabeli wynikajg z sezonowosci niektorych kursow.
W przypadku potaczen kolejowych podano liczbg bezposrednich kursow wedfug rozktadu
obowiazujacego do 10.12.2016 roku oraz wedtug rozktadu obowiazujacego od 11.12.2016
roku (ta druga warto$¢ w nawiasie).

Zradto: opracowanie wiasne na podstawie [9, 10, 11]
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spiesznym lub sklad taczacy ten region ze srodkowa, pél-
nocng czy wschodnig Polska. Po wyremontowaniu trasy kole-
jowej do Kudowy-Zdroju w 2015 roku uruchomiono jedynie
dwa bezposrednie, ale sezonowe (okres Swiat Bozego
Narodzenia, ferie i wakacje) pociagi z Warszawy Wschodniej
i Gdyni Gléwnej przez Wroctaw, co utrzymano takze w obec-
nie obowiazujacym rozkladzie. Caloroczne polaczenia z War-
szawy (przez L6dZz i Ostréw Wielkopolski), Gdyni (przez
Bydgoszcz i Poznan) oraz z Lublina (przez Kielce i Katowice)
istnialy w latach 90. XX wieku, ale przyktadowo rozklad jaz-
dy 2000/2001 nie uwzglednial zadnego pociggu pospieszne-
go w kierunku zachodniej cze¢sci ziemi klodzkiej. W kolejnych
latach kursowal pociag pospieszny ,, Karkonosze” z Warszawy,
dzielacy sie we Wroctawiu na sklady jadace do Szklarskiej
Poreby i Kudowy-Zdroju, jednak w grudniu 2009 roku takze
on przestal docieraé na analizowany tu obszar. W nastgpstwie
tegofunkcje dowozu kuracjuszy do Polanicy, Dusznik i Kudowy
przejely autobusy dalekobiezne, a tabor spétki PKP Intercity
pojawia sie na ziemi klodzkiej tylko okazjonalnie (i to po kil-
kuletniej przerwie). Kilka lat temu zlikwidowano nocny, po-
spieszny pociag miedzynarodowy z Warszawy przez Wroctaw
do Pragi, kt6ry zatrzymywat sie m.in. w Klodzku, Bystrzycy
Klodzkiej i Miedzylesiu. Obecnie jego miejsce prébuja wypel-
ni¢ Przewozy Regionalne. Wedlug rozkladu obowigzujacego
do 10.12.2016 roku prowadzily one sklady osobowe relacji
Wroclaw Gléwny—Usti nad Orlici (przyspieszony), Wroctaw
Gléwny—Lichkov i Klodzko Gléwne—Pardubice (tylko ten
ostatni obstugiwany skfadami z czeskimi wagonami, pozosta-
fe to elektryczne zespoly trakcyjne). Obecnie oferte ograni-
czono do trzech bezposrednich pociggéw do polozonego tuz
za granica Lichkova (dwa z Wroclawia, jeden z Klodzka), do-
datkowo za$ czeski przewoznik zapewnia jedna pare poran-
nych pociagéw w relacji Usti nad Orlici — Migdzylesie. Do
niedawna turysci mieli wiec do dyspozycji bezposredni poran-
ny pociag z Wroctawia do Czech, a obecnie niezbedna jest
przesiadka w Miedzylesiu, przy czym skomunikowanie jest
bardzo korzystne.

Pociagi docierajace na ziemie klodzka z innych kierun-
kéw obstugujg szynobusami Koleje Dolnoslaskie, sg to jed-
nak trasy drugorzedne i czestotliwo$¢ na nich nie jest zbyt
duza. Cztery pary pociagéw dziennie kursuja z Legnicy
przez Jaworzyne Slaska i Kamieniec Zabkowicki, a sze§¢
lub siedem par z Walbrzycha Gléwnego (tabela 1).
Poréwnujac rozklady jazdy obowiazujace do 10.12.2016
roku i po tej dacie, mozna zauwazy¢ wzrost liczby potaczen
regionalnych na calym Dolnym Slasku. Przykladowo na
trasie Walbrzych—Klodzko dotad kursowaly cztery lub pieé
par pociagéw, obecnie ta liczba zwickszyla sie o dwa. Tak
uksztaltowana oferta polaczen kolejowych (wymagajaca
przesiadek przy dalszej podrézy) powoduje, ze dos¢ dlugi
jest czas dojazdu do celéw turystycznych na ziemi klodzkiej
(tabela 2). Co prawda, poréwnujac sytuacje obecna z po-
czatkiem XXI wieku, czas jazdy z wickszosci wigkszych
miast w Polsce si¢ nawet nieznacznie skrocil (jest jednak
dhuzszy w przypadku Katowic’, Lodzi, Poznania i Wroclawia),

7 Z Katowic lub Krakowa do Klodzka (dalej do Jeleniej Gory) kursowal kiedys

ale sa to zmiany niewielkie, zwlaszcza poréwnujac z inny-
mi relacjami w Polsce, gdzie prowadzono remonty toro-
wisk (a trzeba podkresli¢, ze w ostatnich latach remonty
mialy miejsce na wszystkich trasach prowadzgcych na zie-
mi¢ klodzka, a takze wigkszosci zwiazanych z wezltem
wroctawskim).

Tabela 2

Najkrotszy czas dojazdu pociagiem do stacji Ktodzko Giowne
z najwiekszych miast Polski w 2000 i 2016 roku

Miasto Najkrotszy czas dojazdu do Ktodzka (w godzinach i minutach)
2000 2016
Biatystok - 8:38
Bydgoszcz 5:45 5:39
Gdansk 7:34 7:02
Katowice 3:31 3:50
Krakow - 5:06
Lublin 9:40 8:33
todz 5:27 5:43
Poznan 3:32 4:06
Szczecin - 6:22
Warszawa 6:54 5:45
Wroctaw 1:12 1:26

Uwagi:

Dane za 2000 rok odnoszg sie tylko do pociggéw bezposrednich.
W 2016 z wyjatkiem Wroctawia i Poznania z wymienionych miast nie byfo potaczen bezposred-
nich, stad podano najkrotsze czasy dla potaczen z przynajmniej jedng przesiadka.

Zrédio: opracowane wiasne na podstawie [1, 9]

Sposréd celéw poza ziemia klodzka autobusy najliczniej
kursuja takze do Wroctawia (tabela 1), ale dla blisko poto-
wy z nich nie jest to punkt docelowy — kontynuujg swoja
trase do Warszawy, Lodzi, Poznania czy Ustki. Ziemia
klodzka dzigki temu posiada polaczenia z Polska centralna,
poludniowg i pétnocna, przy czym niektére kursy majg
charakter sezonowy — uruchamiane sa tylko w okresie wa-
kacji letnich. Zapewniaja one z jednej strony dojazd do
klodzkich uzdrowisk, z drugiej za§ — umozliwiaja Dolno-
$lgzakom dotarcie np. nad Baltyk. Autobusy pospieszne lub
przyspieszone rzadko koricza lub zaczynaja bieg w Klodzku.
Z reguly obstuguja one uzdrowiska polozone w zachodniej
cze$ci badanego regionu (Polanica, Duszniki, Kudowa),
cztery lub pigé takich kurséw udaje sie do Ladka-Zdroju,
a zaden do Dlugopola-Zdroju (ktére z racji stabszej renomy
i mniejszej liczby miejsc noclegowych zdane jest wylacznie
na komunikacje lokalna) lub innej z turystycznych miejsco-
wosci w okolicy. Jak pokazuje tabela 1, czestotliwos¢ pota-
czeni autobusowych z wazniejszymi miastami w Polsce jest
dos¢ mata. Zwykle realizowana jest jedna para kurséw, przy
czym tylko niektére przypadaja na noc, co jest z kolei typo-
we dla autobuséw dalekobieznych wyjezdzajacych z Jeleniej
Gory. Przykladowo oba autobusy do Warszawy wyjezdzaja
z Klodzka rano — jeden o godzinie 9:00 udaje sie przez
Nyse, Opole, Czestochowe i Tomaszéw Mazowiecki, drugi

bezposredni pociag pospieszny przez Nyse, co — pomimo mniejszej predkosci na
wyeksploatowanym torowisku — skracalo czas jazdy. Obecnie linia Kamieniec
Zabkowicki — Nysa nie jest w og6le wykorzystywana w ruchu pasazerskim, co
wynika m.in. w przecinania przez nia granicy wojewédztw dolnoslaskiego i opol-
skiego.
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09:35 — przez Wroclaw i Piotrkéw Trybunalski. Nieco wie-
cej kurséw kieruje sie do polozonego w sasiednim powiecie
zabkowickim Zlotego Stoku (nawet trzynascie dziennie,
przy czym trzy tylko w dni nauki szkolnej), Nysy, Opola
i Walbrzycha (po trzy dziennie). Nie sg to jednak miejsco-
wosci zbyt odlegle.

Na ziemi klodzkiej pojawiaja si¢ czeskie firmy transpor-
towe — CSD Nachod i Arriva Vychodni Cechy, ktére uru-
chomily kilka polaczen transgranicznych. Pierwsza z firm
przez caly rok kursuje miedzy Nachodem a Kudowa-
-Zdrojem, pelniac role komunikacji miejskiej (kilkanascie
kurséw dziennie), oraz migdzy tymze uzdrowiskiem
1 Hronovem (kilka kurséw dziennie), a w okresie letnim ob-
stuguje dodatkowo cyklobusy, autobusy przeznaczone dla
turystow, przewozace takze rowery (por. [12]). Linia obstugi-
wana przez dwie pary takich pojazdéw prowadzi z Nachodu
przez Kudowe, Karléw do Radkowa i dalej do Wambierzyc,
Scinawki i czeskiego Broumova przez dawne przejicie gra-
niczne Thumaczéw/Otovice. Cyklobusy te kursuja w week-
endy i Swieta od maja do kofica wrzesnia, a w okresie waka-
¢ji (koniec czerwca—koniec sierpnia) — codziennie. Druga
linia — obshugiwana przez Arriva Vychodni Cechy — prowa-
dzi ze schroniska Masarykova chata kolo Destné v Orlickych
horach do Novego Mésta nad Metuji przez Mostowice,
Lasowke, Zieleniec, Zielone-Ludowe, Lewin Klodzki,
Kudowe-Zdr6j (gdzie zatrzymuje sie tylko przy stacji kolejo-
wej, nie wjezdza do zdrojowej czeSci miasta) i Ndachod.
Autobusy (jedna para) kursuja na niej w soboty, niedziele
i Swieta od maja do kofica wrzesnia. Czeski przewoznik jako
jedyny zapewnia wiec komunikacje w dolinie Dzikiej Orlicy
(dawniej docieral takze na Przelecz Spalona; por. [13}).
Codzienne — poza niedzielami — polaczenie Klodzka
z Nachodem utrzymuje tez PKS Klodzko (jedna para). Biorac
pod uwage do$¢ wezesne godziny wyjazdu z Klodzka i powro-
tu z Nédchodu, a takze brak realizacji kursu w niedziele,
mozna wnioskowad, ze ta oferta jest skierowana nie tyle do
turystow, ile do mieszkafncéw cheacych zrobi¢ zakupy u na-
szych potudniowych sasiadéw.

Dostepnos¢ wewnetrzna ziemi ktodzkiej w zakresie
komunikacji kolejowej

Zmiany wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej ziemi
klodzkiej (zaréwno kolejowej, jak i autobusowej — por.
cze$¢ drugg opracowania) warto przeSledzi¢ w dluzszym
przedziale czasowym, by ukazaé rozwéj oferty w pierw-
szych dziesiecioleciach po II wojnie Swiatowej, a potem nie-
korzystne ograniczenia, jakie pojawily si¢ pod koniec okre-
su komunistycznego i po transformacji ustrojowej w Polsce.
Paradoksalnie, wiele miejsc o znaczeniu turystycznym byto
najlepiej osiagalnych dla oséb niezmotoryzowanych w la-
tach 60. i 70. XX wieku, czyli w okresie, gdy dostepnosé
tych terenéw byla formalnie ograniczona z racji polozenia
w strefie przygranicznej. Znaczna cze$¢ wyzszych partii
g6r otaczajacych Kotline Klodzka — zaleznie od okresu
— byla w ogéle zamknieta dla 0s6b postronnych lub wej-
$cie tam wymagalo specjalnych przepustek. Zwiazany byt
z tym lokalny niedobér bazy noclegowej i gastronomicznej,

12

a takze ograniczona sie¢ szlakéw turystycznych. Z reguly
nie wyznaczano ich w pasie pomiedzy granica pafistwo-
wa a najblizsza droga publiczna, co w pewnych regionach
wykluczalo z eksploracji turystycznej pokazna cz¢$¢ pasm.
Do nielicznych wyjatkéw w tym wzgledzie na ziemi klodz-
kiej nalezalo: 1) dojscie do schroniska ,Na Sniezniku” (w
rzeczywistoSci lezacego pod szczytem), 2) wyznaczony
po 1956 roku niebieski szlak pieszy z Miedzylesia przez
Hale pod Snieznikiem (i wspomniane schronisko), Stary
Gieraltéw do Ladka-Zdroju, ktéry jednak na zadnym od-
cinku nie przebiegal sama granica, oraz 3) wytyczony w la-
tach 1965-1967 krétki szlak z Hali pod Snieznikiem na
szczyt Snieznika (dopiero w latach 70. XX wieku udalo sie
go przedhuzy¢ — prowadzac w duzym stopniu przecinkg
graniczna — do Miedzylesia w jedna strone i do Orlowca
kolo Ladka-Zdroju w druga) {14}.

Ziemia klodzka — pomimo gérskiego polozenia — przed
IT wojng Swiatowg cechowala sie dos¢ gestg siecig linii kole-
jowych. Tworzyla ja gléwna linia z Wroclawia® przez
Kamieniec Zabkowicki, Klodzko, Krosnowice do Miedzy-
lesia (dalej do 6wczesnej Czechostowacji) i szes¢ bocznych
tras: Klodzko — Kudowa-Zdré6j, Krosnowice — Stronie
Slaskie, Klodzko — Scinawka Srednia — Walbrzych, Scinaw-
ka Srednia — Radkéw, Scinawka Srednia — Thumaczéw (da-
lej do Czechostowacji), Scinawka Srednia — Srebrna Géra —
Dzierzoniéw Slaski. W przypadku ostatniej z wymienionych
linii w zwiazku z kryzysem gospodarczym i dramatycznym
spadkiem przewozéw towarowych i osobowych w 1931
roku wstrzymano kursowanie na odcinku Wolib6rz—
Srebrna Géra, a niecaly rok pézniej — miedzy Scinawka
Srednig a Woliborzem. Ostatecznie w 1933 roku rozebrano
odcinek z¢baty przez Przelecz Srebrng {8, 151. Po przejeciu
tej sieci w 1945 roku przez Polakéw zostala ona dos¢ szyb-
ko uruchomiona, osiagajac zakres z czaséw niemieckich
(poza linia do Thlumaczowa, ktéra byla — i to tylko czescio-
wo — wykorzystywana do przewozéw towarowych oraz zli-
kwidowanym odcinkiem przez Przelecz Srebrna; na ostat-
niej z wymienionych linii ruch pasazerski przywrécono
w 1949 roku jedynie na odcinku Scinawka Srednia—
Wolibérz). Taki stan utrzymat sie z niewielkimi tylko ogra-
niczeniami w zasadzie az do lat 80. XX wieku.

Biorac pod uwage okres pierwszych 20 lat po zakoni-
czeniu wojny (tabela 3), dlugos¢ linii kolejowych i liczba
przystankéw zmienialy sie — a konkretnie wzrastaly — tyl-
ko w pierwszych pieciu latach, przy czym nie byly to ja-
kie§ znaczace zmiany. Mozna powiedzie, ze na badanym
terenie koleje polskie przejely od niemieckich sie¢ w du-
zym stopniu zdatna do eksploatacji i tylko krétkie odcin-
ki (facznie 18 km) wymagaly jakich$ wickszych napraw
lub remontéw koniecznych do uruchomienia pociagéw.
W tym okresie na terenie ziemi klodzkiej (i obecnego po-
wiatu klodzkiego) znajdowaly si¢ trzy powiaty: Bystrzyca
Klodzka, Klodzko, Nowa Ruda, z ktérych najdiuzsza sie-
cia i najwigksza liczba przystankéw odznaczal si¢ drugi,

8 Dla okresu przed II wojng $wiatowa stosuje sie wspélczesne, polskie odpowiedniki
nazw miejscowosci i stacji.
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najmniejsza za$§ — pierwszy. Wieksze zmiany dotycza licz-
by uruchamianych pociagokilometréw i par pociagdéw na
dobe. W latach 1946-1965 odnotowano dla trzech po-
wiatéw lacznie ponad dwukrotny wzrost liczby pociago-
kilometréw na dobe, a liczba par pociagdw — w zwiazku
ze zwickszeniem si¢ ogdlnej dlugosci linii — wzrosta nieco
mniej niz dwa razy. We wszystkich powiatach nastapil tez
spadek wartosci obu wskaznikéw w 1960 roku wzgledem
1955, jednak juz w 1965 roku w powiatach Bystrzyca
Klodzka i Klodzko przekroczyly one stan z 1955, co lacz-
nie dla calego regionu dalo tez taka tendencje. Warto
zwréci¢ uwage, ze od potowy lat 50. XX wieku po liniach
kolejowych ziemi klodzkiej kursowalo okoto 7 par pocig-
gbw na dobe, co jest ofertg dos¢ atrakcyjna, zwazywszy na
gorskie polozenie regionu i umiarkowana gesto$é zalud-
nienia. Wyrazne gorsza oferta przez caly analizowany
okres odznaczal sie powiat Bystrzyca Klodzka, gdzie pa-
sazerowie mieli do dyspozycji $rednio okoto 5 par pocig-
géw na dobe. Wynika to jednak z peryferyjnej lokalizacji
i przebiegu tedy tylko dwéch, $lepo zakoniczonych linii
(do Stronia Slaskiego i Miedzylesia, przy czym ta druga
miala przedluzenie do éwczesnej Czechostowacji, jednak
niewykorzystywane w regularnym ruchu pasazerskim).
Najlepsza czestotliwo$¢ mialy pociagi w  powiecie
Ktodzko, gdzie znajdowat si¢ wezet tras rozchodzacych sie
w pieciu kierunkach. W kolejnych latach dtugo$¢ linii ob-
stugiwanych przez pociagi pasazerskie nie ulegala zmia-
nie, czestotliwo$é zas utrzymywala sie na podobnym po-
ziomie. Dopiero od lat 70. XX wieku (a na wigksza skale
od lat 80. XX wieku) zaczeto ograniczal oferte, co wyni-
kato m.in. z wyeksploatowania infrastruktury, na kcérej
utrzymanie i remonty nie przeznaczano odpowiednich
srodkéw. W efekcie znacznie spadata predkosé pociagdw,
co czynilo je malo atrakcyjnymi w poréwnaniu z rozbudo-
wywana komunikacja PKS [8}. W 1972 roku zlikwido-
wano pociagi pasazerskie na odcinku ze Scinawki Sredniej
do Woliborza, a w 1988 roku — na linii do Radkowa {15}.
Kolejne ograniczenia przypadly juz na poczatek XXI wie-
ku, kiedy pociagi pasazerskie na state (jak dotad) zniknely
z trasy do Stronia Slaskiego (od marca 2004 roku), a cza-
sowo — z linii do Kudowy-Zdroju (kwiecien — czerwiec 20006,
marzec 2010 — czerwiec 2013) i Walbrzycha Gléwnego
(kwiecieri 2006 — czerwiec 2007, wrzesieti 2007 — styczef
2009).

Obecnie pociagi pasazerskie kursuja na ziemi klodzkiej
na trzech liniach zbiegajacych si¢ w stolicy regionu (wymie-
nione zostaly wszystkie stacje i przystanki na terenie po-
wiatu oraz wybrane poza nim — wyrdznione kursyweg):

o Wioctaw Glowny — ... — Kamieniec Zagbkowicki — ... —
Bardo Slgskie — Lawica — Klodzko Gléwne — Klodzko
Miasto — Krosnowice — Gorzanéw — Bystrzyca

Klodzka — Bystrzyca Klodzka Przedmiescie — Diugo-
pole-Zdréj — Domaszkéw — Roztoki Bystrzyckie —
Migdzylesie — granica PL/CZ (dalej do Lichkova, Le-
tohradu i Usti nad Orlici);

o Klodzko Gléwne — Bierkowice — Gorzuchéw Klodzki
— Scinawka Srednia — Nowa Ruda — Nowa Ruda

Tabela 3
Rozwdj komunikacji kolejowej na ziemi ktodzkiej w latach 1946—1965
. . Srednio
P . Liczba pocia- "
. Dtugo$é linii Liczba N X liczba par
HLER] i (w km) przystankow gol:;o:::)trow pociagow
& na dobe
Bystrzyca 1946 4 12 218 2,7
Kiodzka 1950 48 12 452 47
1955 48 12 478 5,0
1960 48 12 450 47
1965 48 12 532 5,5
Ktodzko 1946 74 16 604 41
1950 74 16 1078 7,3
1955 74 16 1192 8,0
1960 74 16 1058 71
1965 74 16 1280 8,6
Nowa Ruda 1946 39 11 354 45
1950 50 15 596 6,0
1955 50 14 746 7,5
1960 50 15 728 )
1965 50 15 728 7,3
tacznie 1946 154 39 1176 3,8
1950 172 43 2126 6,2
1955 172 42 2416 7,0
1960 172 43 2236 6,5
1965 172 43 2540 74

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [16]

Przedmiescie — Zdrojowisko — Ludwikowice Klodz-
kie — Swierki Dolne — Bartnica — ... — Jedlina-Zdrij
— .. — Wathrzych Glowny,

e Klodzko Nowe (posterunek odgalezny) — Klodzko
Ksiazek — Klodzko Zagérze — Stary Wielistaw — Po-
lanica-Zdr6j — Szczytna — Duszniki-Zdréj — Kulin
Klodzki — Lewin Klodzki — Kudowa-Zdrdj.

Pierwsza z linii z perspektywy turystycznej ma wicksze
znaczenie w zakresie dostepnosci zewnetrznej (por. po-
przedni rozdzial), na terenie powiatu nie przebiega bowiem
— poza historycznymi miastami (Klodzko, Bystrzyca
Klodzka, Miedzylesie) — przez obszary szczegdlnie atrak-
cyjne. Poprowadzono ja bowiem osia Kotliny Klodzkiej
i Rowu Goérnej Nysy Klodzkiej, czyli przez tereny stabo
urzezbione i dos¢ gesto zasiedlone’, co bylo korzystne z per-
spektywy wytyczania trasy kolejowej, nie stanowi za$ zna-
czacego potencjatu dla turystyki (poza widokami na otacza-
jace géry). Linia ta zapewnia raczej dojazd do miejsc prze-
siadki na komunikacje autobusowa (Klodzko, Bystrzyca
Klodzka, w ograniczonymi stopniu Miedzylesie), ewentual-
nie kolejowa (Klodzko). Przez zdecydowanie bardziej atrak-
cyjne turystycznie tereny wiodg dwie pozostate linie — dru-
ga udostepnia Wzgérza Whodzickie, ale w szczegdlnosci
potudniowy sklon Gér Sowich, a trzecia — pogranicze Gor
Stotowych na pétnocy oraz Gér Bystrzyckich i Orlickich na
potudniu. Obie trasy poprowadzone sg w trudnym terenie,
stad odznaczaja sie licznymi wysokimi wiaduktami (cze$é
dodatkowo zbudowanych po tuku) i tunelami {17, 18, 191.

? Wyjatkiem jest pétnocny odcinek poprowadzony po wschodnim zboczu przefo-
mowego odcinka doliny Nysy Klodzkiej mi¢dzy Lawica a Bardem, przy czym naj-
bardziej widowiskowa i w miare latwo dostepna dla turystéw czes¢ przelomu lezy
juz w sasiednim powiecie (okolice Barda w powiecie zabkowickim), za$ przystanek
kolejowy w Lawicy polozony jest juz poza wezszym odcinkiem doliny i nie prowa-
dza tedy zadne szlaki turystyczne.
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Odcinki miedzy Dusznikami-Zdrojem a Lewinem Klodzkim
oraz miedzy Nowg Rudg a Walbrzychem sa uwazane za
jedne z najladniejszych w Polsce, stad urzadzane sa tam co
jaki$§ czas przejazdy pociagéw specjalnych i imprezy dla
o0s6b fotografujacych kolej. Wymienione wzgledy powodu-
ja, ze tym bardziej cieszy przywrécenie kursowania pocia-
géw na tych dwoch liniach, co mialo miejsce z inicjatywy
wiladz wojewddzkich (obshuguja je Koleje Dolnoslaskie). Co
jaki$ czas odzywa pomysl reaktywacji linii do Stronia
Slaskiego przez Ladek-Zdr6j"®, a na odtworzenie tras ze
Scinawki Sredniej do Radkowa oraz do Srebrnej Géry przez
Wolibérz nie ma juz szans.

Czestotliwosci i godziny kursowania pociggéw na trzech
uzytkowanych trasach sg na ogét dos¢ korzystne dla tury-
stow (w akapicie tym nie uwzglednia si¢ sezonowych skla-
déw TLK). Najwiccej pociagéw pojawia si¢ na odcinku
z Klodzka do Kamiefica Zabkowickiego, gdzie kursujg za-
réwno Przewozy Regionalne w relacji Wroclaw Gléwny —
Klodzko Gléwne (wiekszo$¢ sktadéw kontynuuje jazde da-
lej na potudnie), jak i Koleje Dolnoslaskie w relacji Legnica
— Klodzko Gléwne (niektére kursy do/z Kudowy-Zdroju
lub Miedzylesia) oraz Wroctaw Gléwny—Kudowa-Zdré;.
Na odcinku tym pojawia si¢ facznie 17 par pociagéw dzien-
nie, zaréwno w dni robocze, jak i w weekendy (niektdre
sklady nie zatrzymuja sie na przystanku w Lawicy)''. Drugg
pod wzgledem czestotliwosci jest trasa z Klodzka do
Migdzylesia, gdzie kursuje dziesi¢¢ par pociagéw w dni ro-
bocze i soboty oraz dziewie¢ w niedziele, z czego trzy prze-
dhuzone do Lichkova w Republice Czeskiej'?. W dni robo-
cze i w niedziele dodatkowo jeden wieczorny pociag jedzie
tylko do Bystrzycy Klodzkiej Przedmiescia, wracajac na
drugi dzied rano. Na linii do Polanicy, Dusznik i Kudowy
pasazerowie maja codziennie do dyspozycji siedem par po-
ciagéw, a do Nowej Rudy i dalej do Walbrzycha Gléwnego
kursuje siedem par w dni robocze i sze$¢ w dni wolne'?. Na
gléwnej trasie o przebiegu poludnikowym duza czestotli-
wos¢ powoduje, ze turysci nie maja probleméw z dopaso-
waniem pociagéw do swoich potrzeb. Nieco gorzej sytuacja
wyglada na dwich pozostalych liniach, cho¢ —jak podkreslo-
no wyzej — zauwazalna jest ostatnio poprawa. Zaleta sa do-
bre skomunikowania w Klodzku (a takze — juz z perspekty-
wy dostepnosci zewnetrznej — w Walbrzychu Gléwnym;
gorzej sytuacja wyglada w Kamieicu Zabkowickim). Wadg
jest z kolei to, ze cze$¢ pociagdw od strony Walbrzycha
i Kamierica Zabkowickiego zaczyna/koriczy bieg na dworcu

1)

W 2015 r. Przewozy Regionalne uruchomily InterRegio Bus z Klodzka do Stronia
Slaskiego przez Ladek-Zdr6j, ale oferty nie powtérzono juz w kolejnym roku.

Dane wedlug rozkladu jazdy obowiazujacego od 11.12.2016 r. Wczesniejszy roz-
klad przywidywat 18 par pociagéw w dni robocze i 16,5 w weekendy (dodatkowy
pociag z Wroctawia w géry w sobote rano i do Wroclawia w niedziele wieczorem).

Dane zgodnie z rozkladem jazdy obowiazujacym od 11.12.2016 r. Wczesniejszy
rozklad zakladal 9 par pociagéw w dni robocze i 7,5 w weekendy, z czego 4 przedhu-
zone do Republiki Czeskiej. Zauwazalna jest wigc poprawa oferty w ramach ziemi
klodzkiej, ale pewne pogorszenie w zakresie komunikacji transgranicznej.

W przypadku tych kierunkéw w rozkladzie obowiazujacym od 11.12.2016 r. tak-
ze zwiegkszono liczbe polaczei. Wezesniej do Kudowy-Zdroju udawalo sie 6 par
pociagdéw w dni robocze i 4-5 par w dni wolne, a do Walbrzycha — 5 par w dni
robocze i 4 w dni wolne.
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Klodzko Gléwne, ktére polozone jest ponad 1 km od cen-
trum miasta i okoto 1,5 km od dworca autobusowego, zlo-
kalizowanego z kolei przy stacji Klodzko Miasto'.
Wszystkie inne pociagi zatrzymuja si¢ na obu przystan-
kach. Brak powiazania przystankéw kolejowych i autobu-
sowych dotyczy niestety wickszosci miejscowosci ziemi
klodzkiej, a jest szczegblnie dotkliwy w:

e Bystrzycy Klodzkiej, gdzie turysci przesiadajg si¢ z po-
ciagéw na autobusy jadace w Masyw Snieznika i Gory
Bystrzyckie — niezbedne przejscie okoto 400 lub 500 m;

e Miedzylesiu, skad autobusy udaja sic w Masyw Sniez-
nika i do dawnego przejscia granicznego w Boboszo-
wie — odleglos¢ okoto 1 km;

e Nowej Rudzie, w ktérej trasy autobuséw sa dos¢
skomplikowane i by dotrze¢ ze stacji na wlasciwy
przystanek trzeba przej$¢ przynajmniej 500 m.

Nalezy tez zwréci¢ uwage na oddalenie dworcéw od
uzdrowiskowych czesci miejscowosci we wszystkich czte-
rech kurortach obstugiwanych obecnie przez kolej (odle-
glosé od 1 do prawie 2 km). Szczegdlnie niekorzystna sytu-
acja jest w Dilugopolu-Zdroju, gdzie trzeba przejs¢ co
prawda tylko niecaly 1 km, ale cze$ciowo przez las,
a w miejscowosci nie ma takséwek.

Wskazniki obstugi komunikacyjnej ziemi ktodzkiej

Po rozwoju sieci polaczent autobusowych w pierwszych dzie-
siecioleciach po II wojnie Swiatowej i jednoczesnym utrzy-
maniu w przyblizeniu stanu komunikacji kolejowej sprzed
1945 roku ziemia klodzka w latach 60. 1 70. XX wieku nale-
zala do lepiej skomunikowanych regionéw Polski. Co praw-
da wedlug danych z 1965 roku (tabela 4) powiat Bystrzyca
Klodzka z 6,1 km linii kolejowych na 100 km? nalezal do
gorzej rozwinietych, ale juz powiaty Klodzko i Nowa Ruda
z 14-15 km linii kolejowych na 100 km? trzeba uzna¢ za
bardzo korzystnie sie wyrdzniajace (zblizone wartosci wyste-
powaly na Slasku, w Wielkopolsce, na Pomorzu Wschodnim
i Kujawach). Natomiast jesli wezmie sie pod uwage inne
wskazniki, to juz wszystkie trzy powiaty lokowaly si¢ wsrdd
najlepiej, a przynajmniej umiarkowanie rozwinietych re-
gionéw (ale zawsze Bystrzyca Klodzka znajdowala sie na
trzecim miejscu, z wyjatkiem liczby autobusokilometréw
przypadajacych na 1000 mieszkancéw — po tym wzgledem
miata druga pozycje po Klodzku, co wynikalo ze slabego
zasiedlenia gérskich fragmentéw potudniowej czesci ziemi
klodzkiej). Gestos¢ sieci autobusowej w powiatach Klodzko
i Nowa Ruda byla poréwnywalna z rejonem jeleniog6rskim,

" W czasach PRL-u istnial plan rozbudowy stacji Klodzko Miasto tak, by pociagi pa-
sazerskie mogly zaczynaé/koriczy¢ swéj bieg tu, a nie na dworcu Klodzko Gléwne.
Poza istniejacym obecnie dwukrawedziowym peronem na torach przelotowych
mialy powsta¢ kolejne perony i Slepo zakoficzone tory do obslugi pociagéw do
Miedzylesia, Kudowy-Zdroju i Stronia Slaskiego, a takze dodatkowe tory odstawcze.
W tym celu zbudowano nawet nasyp z miejscem pod dodatkowe perony oraz tunel
pieszy. Planowano tez wzniesienie budynku dworcowego, ktéry ostatecznie takze nie
powstal, a sprzedaz biletéw prowadzono do niedawna w niewielkim pawilonie na
jedynym istniejacym peronie (w 2016 r. kasa zostala zlikwidowana). Rozbudowa ta
pozwolilaby na stworzenie kompleksowego punktu przesiadkowego miedzy koleja
i autobusami lokalnymi, wyposazonego w odpowiednia infrastrukture.
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okolicami Wroclawia i Tréjmiasta oraz niektérymi fragmen-
tami Gérnego Slaska. Pod wzgledem gestosci przystankéw
kolejowych i autobusowych powiat Nowa Ruda nalezal do
czoléwki w Polsce, uzyskujac wynik zblizony do Wroclawia
i Walbrzycha. Pod wzgledem natezenia ruchu autobuséw
(autobusokilometry w ciagu doby na 100 km?) do najlep-
szych w kraju nalezal z kolei powiat Klodzko (przescigaly
go duze miasta, okolice Warszawy, Konina, Krakowa i frag-
menty Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego). W zwiazku
z mniejszg gestoscig sieci trzy analizowane powiaty wypadaly
nieco mniej korzystnie pod wzgledem natezenia ruchu po-
ciagdw pasazerskich, cho¢ Klodzko i Nowa Ruda osiagnely
wynik do§¢ wysoki nawet na tle Dolnego i Gérnego Slaska
czy Wielkopolski {16}. W zwiazku ze znacznymi ogranicze-
niami oferty komunikacji zbiorowej pod koniec XX wieku
ziemia klodzka spadla w tego typu rankingach i do dzisiaj nie
odbudowala swojej pozycji, nawet pomimo poprawy z ostat-
nich lat, zwigzanej m.in. z wejSciem na lokalny rynek Kolei
Dolnoslaskich i prywatnych przewoznikéw autobusowych.
Nadal jest tez zauwazalna dysproporcja pomiedzy gorzej
rozwinietag komunikacja w potudniowej i wschodniej czesci
regionu wzgledem fragmentéw zachodniego i pélnocnego,
cho¢ ten ostatni stracil na znaczeniu w nastepstwie oslabie-
nia kontaktéw z Walbrzychem oraz upadkiem przemystu
w Nowej Rudzie i okolicach.

Tabela 4
Wskazniki obstugi komunikacyjnej ziemi kiodzkiej w 1965 roku
Na 1000
Na 100 km? przypada mieszkancow
przypada
kilometrow przystankéow
Powiat & 2 g 2 g
S |5« S Ez|Ez/Ex| &3
B |EZ S| 2 SS|88| =8| 88
2153 = | 38 3 33 83 23
2 58 E| S| &|E|s8ceg s as
= > = & @ =) & ool | oo | 8°
£ |53 2| 2| 2| =|8=z|83=|8=| =
Bystrzyca Kiodzka | 6,1 | 25,7|31,8| 15| 105|120 68 | 422| 112 702
Ktodzko 14,3 | 352|495| 3,1|124|155| 248 |1117| 170 | 764
Nowa Ruda 15,0 372|522 | 45(16,6|20,1| 218 | 940 130 | 562
Zrodto: [16]

Podsumowanie

Ziemia klodzka ze wzgledu na swoje polozenie odznacza si¢
specyficzna dostepnoscia komunikacyjna. Jednoczesnie jest
to obszar duzego ruchu turystycznego, w zwiazku z czym
oferta komunikacji publicznej powinna uwzglednia¢ potrze-
by zaréwno mieszkaficéw, jak i os6b odwiedzajacych ten re-
jon Polski. W przypadku dostepnosci zewnetrznej badanego
obszaru zachodzi wzajemne uzupelnianie sie komunikacji
kolejowej i autobusowej, przy czym — co jest zaskakujace —
ta pierwsza obstluguje gléwnie blizsze sasiedztwo powiatu
klodzkiego (gléwnie wojewddztwo dolnoslaskie), natomiast
ta druga dociera do miejsc bardziej odleglych, takze polo-
zonych w Polsce pélnocnej i wschodniej. Jedynie sezonowo
na analizowanym terenie pojawiaja si¢ pociagi dalekobiez-
ne spotki PKP Intercity zapewniajace dostepnosé z central-
ng i pétnocna czescia kraju. Jesli zas chodzi o komunikacje

z Republika Czeska, to jest ona uwarunkowana infrastruk-
turalnie. Linia kolejowa przecina granice tylko na poludniu
regionu, stad tam za polaczenia miedzynarodowe odpo-
wiada kolej, natomiast na pograniczu zachodnim, bardziej
znaczacym pod wzgledem turystycznym, te role pelnig
autobusy. Kiedy pod wzgledem dostepnosci zewnetrz-
nej tego terenu sytuacje mozna oceni¢ wiec jako do$¢ do-
bra, to dostepno$¢ wewnetrzna jest bardzo zréznicowana.
Komunikacja kolejowa, ktéra w ostatnich latach — po okre-
sie kryzysu na przelomie XX i XXI w. — ulega na bada-
nym obszarze systematycznej poprawie, zapewnia dostep
tylko do pewnej czesci regionu. Linie kolejowe pokrywaja
sic z gléwnymi osiami komunikacyjnymi i obstuguja naj-
wigksze miejscowosci, ale niekoniecznie wszystkie miejsca
zainteresowania turystycznego. Reszta obszaru — potozona
czesto na obszarach gérskich, a wiec bardziej peryferyjnie,
ale tez atrakcyjnie z perspektywy turystyki — zdana jest na
komunikacje autobusowa.
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