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Od Katedry Maszyn Gorniczych
do Katedry Inzynierii Maszyn 1 Transportu

- 100 lat historii

Krzysztof Kotwica

tym roku mija 100 lat od momentu powstania Kate-

dry Maszyn Gérniczych, ktérej sukcesorem jest obec-
nie Katedra Inzynierii Maszyn i Transportu. W tym czasie
Katedra ksztalcac kadry inzynierskie wielokrotnie przyczynita
sie swoimi dziataniami do rozwigzywania trudnych proble-
mow technicznych i rozwoju przemystu wydobywczego oraz
innych jego galezi w Polsce jak réwniez na $wiecie, wpisujac
sie w strategie powolanej przez marszatka Pilsudskiego Akade-
mii Gérniczo-Hutniczej. Ten pigkny jubileusz stwarza okazje
do podsumowania osiagnie¢ Katedry w dzialaniach na rzecz
polskiego przemystu, jak réwniez nakreslenia perspektyw do
dalszego rozwoju i aktywizacji mtodych naukowcéw do wspét-
pracy z przemystem.

Juz w dokumentach archiwalnych AGH Krakéw z 1 wrzeénia
1922 roku znaleziono wzmianki o czynno$ciach zwigzanych
z utworzeniem Katedry Maszyn Goérniczych. W 1923 roku
utworzona zostata w Akademii Gérniczej taka katedra. Jej sie-
dziba miescita si¢ w Krakowie Podgérzu przy ulicy Krzemionki.
Kierownikiem Katedry zostat pézniejszy rektor Akademii Gor-
niczej prof. inz. Stanistaw Skoczylas. Byt nim az do momentu
zamkniecia uczelni przez Niemcoéw w 1939 roku.

Po drugiej wojnie $wiatowej w 1947 r. w Akademii Gor-
niczej powstaly dwa zaklady maszyn goérniczych: jeden na
Wydziale Gorniczym pod kierownictwem profesora Waclawa
Lesieckiego oraz drugi na nowo otwartym Wydziale Elek-
tromechanicznym pod kierownictwem profesora Oktawiana
Popowicza. W 1952 r. Wydzial Elektromechaniczny zostat
podzielony na dwa odrebne wydzialy: o kierunku elektrycz-
nym oraz kierunku maszynowo-mechanizacyjnym. W tym
samym roku 1 pazdziernika rozpoczela si¢ historia nowego
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Transformacja Katedry Inzynierii Maszyn i Transportu na przestrzeni
100 lat

wydzialu - Wydzialu Mechanizacji Gérnictwa i Hutnictwa,
w ktorego skfad weszta Katedra Maszyn i Urzadzen Gérniczych
kierowana przez profesora Waclawa Lesieckiego, w ktdrej dzia-
taty trzy zaklady: Maszyn do Urabiania i Ladowania pod kie-
rownictwem prof. Waclawa Lesieckiego, Maszyn i Urzadzen
Transportu Dotowego pod kierownictwem prof. Bogustawa
Loescha i Maszyn Mechanicznej Przerébki Kopalin pod kie-
rownictwem prof. Andrzeja Battagli. Nieco p6zniej dolaczono
katedre prowadzong przez profesora Oktawiana Popowicza
i utworzono Zaklad Urzadzen Szybowych. W 1954 r. profe-
sor Popowicz zrezygnowal z pracy w AGH, a kierownikiem
prowadzonego przez niego zakladu zostat pozniejszy profesor
Zygmunt Kawecki. Profesor Lesiecki byl inicjatorem powstania
w pawilonie B-2 hali maszyn gorniczych i podziemnej kopalni
doswiadczalne;j.

Po $mierci profesora Lesieckiego kierownictwo Katedry objat
profesor Tadeusz Kubiczek, specjalista z dziedziny budowy
i eksploatacji podziemnych maszyn gérniczych, autor znanych
i cenionych podrecznikéw z tej tematyki. Byl wychowawca
wielu pdzniejszych pracownikéw Katedry.

W pazdzierniku 1969 roku zmienila sie struktura organiza-
cyjna uczelni i Katedra Maszyn i Urzadzen Gérniczych weszta
w sktad Instytutu Maszyn Goérniczych, Przerébezych i Auto-
matyki, ktorego dyrektorem zostal profesor Tadeusz Kubiczek,
a jego zastepcami profesorowie Zygmunt Kawecki i Antoni
Czubak. W Instytucie Maszyn Gorniczych, Przerdbczych
i Automatyki utworzono m.in. nastepujace zaklady: Maszyn
i Urzadzen Gornictwa Podziemnego pod kierownictwem prof.
Kubiczka, Maszyn i Urzadzen Transportu Kopalnianego pod
kierownictwem prof. Kaweckiego, Maszyn Przerébki Kopa-
lin pod kierownictwem prof. Battagli i Maszyn i Urzadzen
Odkrywkowych i Wiertniczych pod kierownictwem prof.
Artura Bebna.

W roku 1972 stanowisko dyrektora Instytutu, po przej$ciu na
emeryture profesora Tadeusza Kubiczka objal prof. Kawecki.
W 1973 r. przy Instytucie Maszyn Gorniczych, Przerébczych
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Druga potowa XX wieku - spotkania organizowane w Katedrze Inzynie-

rii Maszyn i Transportu: otwarcie kopalni doswiadczalnej w pawilonie
B-2, seminarium Instytutu MGPiA, spotkanie towarzyskie w kopalni
doswiadczalnej, prof. A. Beben jako kontrapunkt na jednym ze Spotkan
Gwarkéw

i Automatyki utworzone zostato Srodowiskowe Laboratorium
Badania Lin i Urzadzen Transportu Linowego. Inicjatorem jego
powstania, a takze organizatorem i kierownikiem byl profesor
Juliusz Stachurski.

W styczniu 1983 r. dyrektorem Instytutu MGPiA zostal pro-
fesor Adam Klich, a zastepcy profesor Jozef Hansel. Profesor
Klich objat takze kierownictwo Zakladu Maszyn i Urzadzen
Gornictwa Podziemnego, a kierownikiem Zakladu Maszyn
Przerébczych i Urzadzen Powierzchniowych zostal profesor
Tadeusz Banaszewski. W 1985 r. zastepcami dyrektora zostali
profesor Tadeusz Banaszewski i dr Marian Wojcik.

W latach 1972 - 1992 w Instytucie prowadzono wiele prac
w obszarze tzw. niekonwencjonalnych technik urabiania skat
zwieztych i bardzo zwieztych. Prowadzono prace nad urabia-
niem skal strumieniami cieczy o bardzo wysokim ci$nieniu,
elektrohydraulicznym rozsadzaniem skal, a takze urabianiem
dyskami, wzglednie palnikami termicznymi oraz plazmowymi.

Wspdlne wyjazdy terenowe pracownikéw Katedry Inzynierii Maszyn i Transportu oraz studentéow

Powstato wiele stanowisk badawczych, umozliwiajacych prowa-
dzenie badan laboratoryjnych niekonwencjonalnych technik
urabiania w warunkach zblizonych do rzeczywistych. Podejmo-
wane badania majace na celu rozwigzanie tych probleméw byty
podejmowane w wielu przypadkach w ramach realizowanych
prac doktorskich i habilitacyjnych. Do duzych osiagniec nalezy
takze opracowana przez prof. Kaweckiego wraz z profesorem
Mieczystawem Jezewskim i profesorem Ludgerem Szklarskim
metoda wykorzystujaca pole magnetyczne do wykrywania wad
i uszkodzen w linach stalowych.

W Instytucie w tych latach pracowali réwniez inni wybitni
naukowcy, tacy jak: wieloletni prodziekan i dziekan Wydziatu
Maszyn Goérniczych i Hutniczych oraz prorektor AGH - prof.
Artur Beben, cenieni specjali$ci w dziedzinie transportu kopal-
nianego docent Adam Siedlar oraz dr hab. Roman Jablonski,
profesor AGH, profesor Henryk Knop, specjalista z zakresu
urzadzen wyciagowych, a takze maszyn i urzadzen wiertni-
czych oraz profesor Andrzej Tytko, pdzniejszy prorektor AGH,
specjalista w zakresie lin stalowych czy prof. Jerzy Kwasniew-
ski, kontynuujacy prace w tematyce badan nieniszczacych lin
stalowych.

W dniu 1.04.1992 r. Senat AGH przyjal uchwale o zmianie
nazwy Wydzialu Maszyn Gérniczych i Hutniczych na Wydziat
Inzynierii Mechanicznej i Robotyki. Réwnoczeénie od roku
akademickiego 1992/1993 zmienila sie struktura Wydzialu
i obsada personalna. Instytut Maszyn Gorniczych, Przerdb-
czych i Automatyki zostal podzielony na cztery katedry, m.in.:
Katedre Maszyn Goérniczych i Urzadzen Utylizacji Odpadéw
z kierownikiem prof. Adamem Klichem oraz Katedre Trans-
portu Linowego z kierownikiem prof. Jézefem Hanslem.
W Katedrze dalej kontynuowano prace badawcze gléwnie
w zakresie niekonwencjonalnych technik urabiania skal, wyso-
kowydajnych komplekséw $cianowych, doboru obudéw zme-
chanizowanych oraz innowacyjnych rozwiazan i komplekséow
do drazenia wyrobisk korytarzowych.

W tych latach w Katedrze uzyskato sto-
pien doktora i doktora habilitowanego
nauk technicznych wielu pracownikoéw,
ktérzy w pdzniejszym okresie wydat-
nie przyczynili si¢ do rozwoju Katedry.
Kilku z nich otrzymalo tytuly profesora,
a w pdiniejszym okresie kierowato
Katedra.

W dniu 1.10.1998 r. w Katedrze nastg-
pita zmiana kierownictwa oraz nazwy. Po
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przejsciu profesora Adama Klicha na emeryture kierowni-
kiem Katedry zostal profesor Tadeusz Banaszewski, a Katedra
zmienila nazwe na Katedre Maszyn Gorniczych, Przerdbczych
i Transportowych. Zainteresowania naukowo-dydaktyczne
prof. Banaszewskiego dotyczyly maszyn i urzadzen przerobki
mechanicznej surowcéw mineralnych. Stworzyl on osrodek
zajmujacy si¢ problematyka przesiewaczy, liczacy si¢ nie tylko
w kraju, ale takze za granica.

W 2005 r. kierownikiem Katedry Maszyn Gorniczych, Prze-
rébezych i Transportowych zostal profesor Antoni Kalukiewicz.
Zajmowal sie gtéwnie urzadzeniami hydrauliki sitowej oraz
tematyka niekonwencjonalnych technik urabiania (urabianie
strumieniami wody o wysokim ci$nieniu) i walki z zagroze-
niem pytami.

W 2012 roku kierownictwo Katedry objal profesor Krzysztof
Krauze. Wraz ze swoim zespolem byl gléwnym wykonawca
innowacyjnych rozwiazan narzedzi dyskowych kombajnow
$cianowych, organéw urabiajgcych, transportu w wyrobiskach
o nachyleniu do 45°, a takze mlotéw hydraulicznych. Wiele
prac realizowal na potrzeby kopaln wegla kamiennego, rud
miedzi i zaktadéw gdrniczych.

Wspomniane juz wczesniej Srodowiskowe Laboratorium
Badania Lin i Urzadzen Transportu Linowego powolane z ini-
cjatywy profesora Juliusza Stachurskiego koncentrowalo si¢
na pracach z takich obszaréw jak defektoskopia magnetyczna
lin stalowych, budowa i doskonalenie
aparatury do badan lin, projektowanie
konstrukeji i opracowywanie zasad eks-
ploatacji lin, projektowanie i badania
urzadzen i konstrukeji linowych (goérni-
cze wyciagi szybowe, koleje linowe itd.).
W ramach Laboratorium (a potem Kate-
dry Transportu Linowego) dziatata Komi-
sja Polskiego Komitetu Normalizacyjnego.
Szefem Komisji byl profesor Jozef Hansel.

Znaczacym osiggnieciem bylo opracowanie i opatentowa-
nie (patent europejski) ciernego urzadzenia do awaryjnego
hamowania naczyn wyciggowych. Rozwigzanie to zostalo
zastosowane w ponad stu gorniczych wyciagach szybowych
w kopalniach wegla i rud miedzi w kraju i na $wiecie.

W roku 1993 powotano Katedre Transportu Linowego, kto-
rej kierownikiem zostal profesor Jozef Hansel, a zespot utwo-
rzyli pracownicy Srodowiskowego Laboratorium Badania
Lin i Urzadzen Transportu Linowego. Katedra dalej rozwi-
jata tematyke badawcza prowadzona wcze$niej w Laborato-
rium. Pracownicy Katedry uzyskiwali bardzo dobre rezultaty
we wspolpracy z przemystem, w wyniku czego powstalo wiele
umow licencyjnych i uméw know-how na stosowanie wyna-
lazkéw, ekspertyz, opinii itd. Pracownicy Katedry Transportu
Linowego uzyskali patenty, ktorych liczba w skali AGH byta
znaczgca. Wiele z nich zostalo zastosowanych w przemysle.

Od potowy lat dziewigédziesiagtych ubiegtego wieku Kate-
dra Transportu Linowego rozpoczeta dziatalno$¢ w dziedzi-
nie dynamicznie rozwijajacych si¢ osobowych kolei linowych.
W Katedrze rozwijano rowniez prace naukowe z zakresu badan
magnetycznych lin stalowych (w tym analizy sygnatéw). Kate-
drg kierowali kolejno profesor Jozef Hansel, dr hab. inz. Marian
Wojcik, prof. AGH i prof. Jerzy Kwasniewski. Pracownicy Kate-
dry uzyskali szereg kwalifikacji umozliwiajacych prowadzenie
badan na obiektach rzeczywistych. Wazna dziedzing byly réw-
niez badania z zakresu dynamiki stanéw awaryjnych urzadzen

transportu linowego.

W lutym 2019 r., zgodnie z zaleceniem
Senatu AGH, decyzja dziekana WIMiR
oraz rektora AGH Katedra Maszyn Gor-
niczych, Przerdbczych i Transporto-
wych oraz Katedra Transportu Linowego
zostaly rozwigzane i polaczone w jedng
nowy Katedre Inzynierii Maszyn i Trans-
portu. Jej kierownikiem zostal mianowany
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przez rektora dr hab. inz. Piotr Kulinow-
ski, prof. AGH, ktory pelnil te funkcje do
konica kadencji, czyli do pazdziernika 2020
roku.

Po powotaniu nowych wtadz dziekan-
skich Wydzialu Inzynierii Mechanicznej
i Robotyki kierownikiem Katedry Inzynie-
rii Maszyn i Transportu na kadencje 2020-
2024 zostal wybrany dr hab. inz. Krzysztof
Kotwica, prof. AGH, a jego zastepca zostal dr hab. inz. Tomasz
Rokita, prof. AGH. Kierowanie Katedra Inzynierii Maszyn
i Transportu oraz prowadzenie badan i prac naukowych, jak
réwniez dydaktyki, w latach 2020-2023 bylo utrudnione naj-
pierw przez obostrzenia zwigzane z pandemig COVID-19,
a nastepnie przez dzialania wojenne w Ukrainie. Nie wplyneto
to jednak w wiekszym stopniu na kontynuowanie z powodze-
niem owocnej dzialalnosci Katedry, zapoczatkowanej przez jej
poprzednich kierownikéw i pracownikow.

Obecnie Katedra IMiT posiada bardzo bogata baze labora-
toryjna, ktéra wykorzystywana jest do badan wlasnych, jak tez
w ramach projektéw finansowanych z budzetu panstwa oraz
zamawianych z przemystu. W Katedrze zatrudnionych jest
29 pracownikéw, z czego 8 profesordw, 14 adiunktow, 2 asy-
stentéw i 5 administracyjno-technicznych. Organizowane sg
bardzo popularne wérdd pracownikéw Wydziatu IMiR oraz
wspolpracownikéw Katedry z przemystu coroczne Spotkania
Gwarkow jak rowniez cykliczna Miedzynarodowa Konferne-
¢ja ,Techniki Urabiania TUR”. Zorganizowano juz 12 edycji
tej konferencji.

Katedra Inzynierii Maszyn i Transportu jest obecnie w Pol-
sce jedyna, ktéra prowadzi zajecia na specjalnosciach trans-
port linowy oraz maszyny goérnicze. Prowadzi takze zajecia
na specjalnosci maszyny do robdt ziemnych i transportu bli-
skiego. Umozliwiajg one zdobycie umiejetnosci potrzebnych
do projektowania, wytwarzania i eksploatacji réznego rodzaju

maszyn i urzadzen do pozyskiwania, prze-
robki i transportu surowcéw mineralnych,
maszyn do prac ziemnych, drogowych
i robot specjalnych oraz lin stalowych
i wielu innych urzadzen transportu lino-
wego, w tym kolei linowych i wyciagéw
narciarskich. Studenci maja mozliwos¢
uczestniczenia w wielu wyjazdach tereno-
wych do przysztych pracodawcéw lub na
targi branzowe.

W Katedrze organizowane sg takze studia podyplomowe
w tematyce: wysokowydajne gérnicze kompleksy $cianowe,
maszyny i urzadzenia goérnictwa podziemnego i urzadzenia
transportu linowego — projektowanie, budowa, eksploatacja.
Duzym powodzeniem cieszg si¢ szczegolnie studia z zakresu
transportu linowego, ktore ukonczylo juz ponad osiemset 0sob.

Pracownicy Katedry byli autorami i wspétautorami wielu
nowoczesnych oraz innowacyjnych rozwigzan maszyn
i urzadzen dla przemystu wydobywczego, z ktorych wigkszo$§é
zostala z powodzeniem wdrozona.

Pracownicy Katedry od wielu lat $cisle wspotpracuja z osrod-
kami naukowo-badawczymi w Europie i na $wiecie. Sg to
o$rodki w Miskolcu (Wegry), we Freibergu (Niemcy), w Petro-
$ani (Rumunia), w Kalkucie (Indie), w Ostrawie (Republika
Czeska), Ivano-Frankivsku (Ukraina) oraz w Rolla, Missouri
(USA).

Mamy nadzieje, Ze réwniez w nastepnych latach Katedra
bedzie mogta pochwali¢ si¢ podobnymi sukcesami.

|E| Dr hab. inz. Krzysztof Kotwica, prof. AGH Katedra Inzynierii Maszyn
i Transportu, AGH w Krakowie
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