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ZAPOBIEGANIE WYPADKOM ZWIAZANYM
Z TRANSPORTEM W MIEJSCACH PRACY

Celem opracowania byla analiza wymagan przepisow prawa zwigzanych z bezpieczenstwem uzytkowania urzqdzen trans-
portowych oraz wskazanie rozwigzar zapobiegajqcych wystgpowaniu wypadkow przy pracy.
Analizie poddano przepisy prawa polskiego, dyrektywy Unii Europejskiej oraz rozwigzania prezentowane w literaturze fa-

chowej z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy.

Efektem przeprowadzonej kwerendy jest syntetyczna, autorska prezentacja rozwigzan usprawniajgcych prace z wykorzy-
staniem urzgdzen transportowych, zarowno z punktu widzenia pracownika, jak i pracodawcy.

WSTEP

Z badan przeprowadzonych przez Panstwowg Inspekcje Pracy
(PIP) [9] www.pip.gov.pl wynika, ze 80 % wypadkdw, ktére powstajg
z udziatem podno$nikowych wézkéw jezdniowych (uderzenie pie-
szych, kolizje z innymi wdzkami, kolizje z elementami infrastruktury,
przewrdcenie sie wdzka), wynikajg z niewystarczajacej widocznosci
otoczenia przez operatora. Operatorzy wézkéw podnos$nikowych
podejmujq decyzje na podstawie informacji, ktore docierajg do nich
w 90 % wzrokowo. Dobra widoczno$¢ otoczenia dla operatora
podnos$nikowego wozka widtowego jest sprawg niezwykle istotng
dla zachowania bezpieczefistwa. Wedlug danych PIP [9]
www.pip.gov.pl, w wypadkach zwigzanych z uzytkowaniem podno-
$nikowych wézkow jezdniowych, 34 osoby byly ciezko poszkodo-
wane, w tym 8 osob poniosto $mier¢. Czes¢ tych wypadkéw bylo
spowodowanych kolizjq wdzka z osobg pieszg w wyniku niewystar-
czajacej widoczno$ci otoczenia przez operatora wozka. W zwigzku
z wykazang tu istotnosciq omawianej problematyki podjeto sie jej
naukowego opracowania.

Celem opracowania byta analiza wymagan przepiséw prawa
zwigzanych z bezpieczenstwem uzytkowania urzadzen transporto-
wych oraz wskazanie rozwigzan zapobiegajacych wystepowaniu
wypadkéw przy pracy.

1. WPROWADZENIE DO PROBLEMATYKI
BEZPIECZENSTWA | HIGIENY PRACY

Podstawowe obowigzki pracodawcy w zakresie bhp zawarto w
ustawie Kodeks Pracy oraz w przepisach wykonawczych (rozporza-
dzeniach) wydanych na jego podstawie. Sg to m.in. rozporzadzenie
w sprawie ogdlnych przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
przepisy bhp dotyczace wykonywania prac w réznych branzach. W
my$l przepisow (art. 207 k.p. § 1) odpowiedzialno$¢ za stan bezpie-
czenstwa i higieny pracy w zaktadzie pracy ponosi pracodawca.
Pracodawca, zgodnie z art. 207 § 2 k.p. jest obowigzany chronié
zdrowie i zycie pracownikdw, poprzez zapewnienie bezpiecznych i
higienicznych warunkéw pracy, przy odpowiednim wykorzystaniu
osiggnie¢ nauki i techniki. [6] Dz. U. z 2016 r. poz. 1666.

Stosownie do wymagan okreslonych w dyrektywach europej-
skich obejmuje ona [8] 89/391/EWG z 12.06.1989 roku:
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— stosowanie sie do minimalnych wymagan bezpieczenstwa i
higieny pracy (bhp) w miejscu pracy lub na terenie budowy, do-
tyczacych drog i wyjs¢ awaryjnych, tras transportu, powierzchni
niebezpiecznych, platform zatadunkowych, ramp,

— Zzapewnienie pracownikom bezpiecznego wyposazenia (z
uwzglednieniem jego dostosowania do wykonywanej pracy,
wiasciwego doboru cech bezpieczenstwa oraz bezpieczenstwa
uzywania, szkoleni i udostepniania informacji, kontroli i konser-
wagcji). Istniejg minimalne wymagania dotyczace uzytkowania
sprzetu ruchomego np. zapobiegajace przewracaniu sie woz-
kéw widtowych,

— umieszczenie znakéw ostrzegawczych bhp w miejscach, w
ktérych nie mozna unikng¢ ani dostatecznie ograniczy¢ zagro-
Zen przy zastosowaniu innych $rodkéw zapobiegawczych,

— udostepnienie $rodkéw ochrony indywidualnej (hetmy, ubrania
odblaskowe, itd.). Srodki powinny byé odpowiednie do zagrozen
i nalezy je stosowa¢ tam, gdzie zagrozen nie mozna wyelimino-
wac innymi érodkami. Srodki ochrony indywidualnej powinny
by¢ wygodne i utrzymane w nalezytym stanie, a ich stosowanie
nie powinno powodowacé innych zagrozen,

— stosowanie sie do ogoinych przepisdw i wytycznych reguluja-
cych zarzadzanie bezpieczenstwem i higiena pracy (bhp)
uwzgledniajac: szacowanie i zapobieganie ryzyku zawodowe-
mu, nadawanie priorytetu $rodkom ochrony zbiorowej ograni-
czajacym ryzyko, udostepnianie informacji i szkolenia oraz kon-
sultowanie sie pracodawcy z pracownikami i koordynacje dzia-
tan z zakresu bhp z podwykonawcami.

Minimalne wymagania ustalone w dyrektywach [8]
89/391/EWG z 12.06.1989r zostaly wprowadzone do prawa pol-
skiego. Polskie przepisy moga zawiera¢ dodatkowe ustalenia. Pra-
cownicy zobowigzani s do aktywnej wspotpracy z pracodawcami,
stosowania wprowadzonych przez nich $rodkéw ostroznosci i po-
stepowania zgodnie z instrukcjami przekazanymi im na szkoleniach.
Konsultowanie dziatar z pracownikami jest niezbedne. Wykorzysty-
wanie ich wiedzy pozwala na skuteczne wykrywanie zagrozen
i wiasciwa realizacje przyjetych rozwigzan w miejscu pracy.
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2. DOBOR URZADZEN TRANSPORTOWYCH
W ASPEKCIE BEZPIECZENSTWA PRACY

Dobér odpowiednich urzadzen transportowych jest podstawo-
wym wymogiem ksztaltowania bezpiecznego $rodowiska pracy
zwigzanego z praca w transporcie wewnetrznym [5]. Meritum Bez-
pieczenstwo i Higiena Pracy. Wydanie 4. Warszawa 2014.

Wtasciwy dobdr urzadzen transportowych polega na takim sko-
jarzeniu rodzajow, typow i liczby $rodkéw, ktore zapewni transport
towaréw z akceptowalnym poziomem ryzyka. Powszechnie stoso-
wane $rodki transportowe to: wozki jezdniowe, suwnice, uktadnie
regatowe, przeno$niki, podnosniki itp. Ze wzgledu na bezpieczen-
stwo pracy dobér urzadzen transportowych powinien by¢ dostoso-
wany do specyfiki przedsiebiorstwa, a nastepnie by¢ poprzedzony
oceng ryzyka wypadkowego. Na tej podstawie powinny zosta¢
okreslone cechy i funkcje Srodkéw bezpieczenstwa, w ktdre nalezy
wyposazy¢ urzadzenia transportowe. W ramach oceny ryzyka wy-
padkowego nalezy sformutowaé ograniczenia zwigzane z nastepu-
jacymi czynnikami;

— masq towarowa, ktbra ma by¢ transportowana (ilo$¢ fadunkéw,
sposob transportu fadunkéw, powierzchnia tadunkowa, zadany
udzwig, no$nos¢ lub sita uciagu, wrazliwos¢ tadunku na trans-
port i warunki otoczenia)

— sposobem sktadowania i wysokoscig pietrzenia (sposob ukla-
dania przy stanowiskach i magazynach)

— trasami transportowymi (dane o budynkach, parametrach drog,
o rodzajach ramp i dojazddw, rodzaju nawierzchni, o ruchu pie-
szym, zanieczyszczeniach itd.)

— rodzajem i stanem $rodkéw transportowych (no$nos¢, po-
wierzchnie fadunkowe, predko$¢ przemieszczania, wyposazenie
w $rodki ochronne, dane o stanie technicznym itp.)

— kwalifikacjami personelu (wiedza, umiejetnosci, doswiadczenie,
predyspozycje).

Na podstawie analizy powyzszych czynnikéw nalezy zdefinio-
wac strukture $érodowiska transportowego oraz zidentyfikowaé
wszystkie zagrozenia. Dla tych zagrozen, zwlaszcza o charakterze
wypadkowym, nalezy oszacowac ryzyko zawodowe, positkujac sie
dostepnymi historiami wydarzer wypadkowych, ktére miaty miejsce
podczas uzytkowania takich samych lub podobnych urzadzen
transportowych. Po oszacowaniu pozioméw ryzyka dla wszystkich
zidentyfikowanych zagrozen nalezy je oceni¢, podejmujac decyzje,
czy wyznaczony poziom ryzyka mozna zaakceptowaé, czy nie.
Dopiero po przeprowadzeniu takiego procesu mozna w sposob
$wiadomy zdecydowa¢ o doborze odpowiednich urzadzen transpor-
towych, ktére beda eksploatowane w zdefiniowanych warunkach.

3. ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY PODCZAS
UZYTKOWANIA WOZKOW WIDLOWYCH
(PODNOSNIKOWYCH)

Dobér i charakter procedur szkoleniowych ma na celu zapew-
nienie zdolno$ci kierowcow do bezpiecznej pracy. Kierowcy powinni
posiada¢ kwalifikacje oraz byé przeszkoleni w zakresie obstugi
uzytkowanych $rodkéw transportu jak i wykonywania ich codzienne;
konserwaciji. Kierowcy powinni posiada¢ réwniez orzeczenie lekar-
skie o wlasciwym stanie zdrowia, dobry stuch oraz wzrok i spraw-
nosc¢.

Istotne jest réwniez odpowiednie o$wietlenie i widocznosé, kto-
re zapewnia mozliwos¢ bezpiecznego przemieszczania sie w miej-
scu pracy (zaréwno wewnafrz jak i na zewnatrz obiektu). Miejsca
potencjalnych zagrozen, takie jak skrzyzowania drég, przejscia dla
pieszych oraz wszelkie przeszkody muszg by¢ dobrze widoczne.
Jesli praca kierowcdw i pieszych nie moze zosta¢ nalezycie rozgra-

niczona, pracownicy powinni nosi¢ ubrania odblaskowe. Nalezy
réwniez rozwazy¢ wprowadzenie dzwiekowych urzadzen ostrze-
gawczych (np. podczas zawracania cigzaréwek) oraz migajacych
lamp na s$rodkach transportu, zwigkszajacych widocznosé. [1] (Dz.
U. Nr 70, poz. 650 z p6zn. zm.)

Stosowane $rodki transportu powinny by¢ bezpieczne oraz od-
powiednio dobrane do wykonywania pracy. Uzytkowane S$rodki
transportu powinny by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia
zabezpieczajace. Urzadzania transportowe powinny posiada¢ sto-
sowne atesty, potwierdzajace ich zgodnos¢ z obowigzujacymi nor-
mami. Kolejnym niezwykle istotnym czynnikiem jest zapewnienie
bezpiecznego dostepu do pojazdu, jak réwniez wejscia i wyjscia z
pojazdu. Urzadzanie transportowe powinno posiada¢ specjalne
zabezpieczenia na wypadek przewrdcenia si¢ pojazdu oraz uderze-
nia przez spadajgce przedmioty.

4. BEZPIECZENSTWO UZYTKOWANIA WOZKOW
WIDLOWYCH (PODNOSNIKOWYCH) W PROCESIE
PRACY

Jak wskazano we wstepie, wozki widtowe (podnosnikowe), jako
najczesciej wykorzystywany $rodek transportu wewnetrznego,
uczestnicza w wielu wypadkach przy pracy. Do czynnikow, ktére
zwigkszajq prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku nalezg
migdzy innymi:

— nieodpowiednie przeszkolenie pracownikdw,
— nieodpowiednie znaki ostrzegawcze,

— zly stan wdzka,

— niedostateczne o$wietlenie,

— brak miejsca.

W obszarach o duzym natezeniu ruchu niezbedne jest wpro-
wadzenie ograniczenia predko$ci, szczegdlnie tam, gdzie ruch
pieszy oraz ruch $rodkéw transportu nie jest rozgraniczony. Gdy
rozdzielenie ruchu pieszych i pojazdéw nie jest moZliwe, nalezy
umiesci¢ odpowiednie znaki ostrzegawcze oraz przejrzyste ozna-
kowanie wskazujace, ze szlaki komunikacyjne majg wielorakie
przeznaczenie. Rozwigzaniem tego problemu moze by¢ takze
przeznaczenie jednej strony drogi dla pieszych i odpowiednie ozna-
czenie Sciezki.

Drogi powinny by¢ utrzymywane w nalezytej czystosci, wolne
od $mieci i ruchomych przeszkod. Nalezy unika¢ ostrego zakreca-
nia. Przy zakretach z ograniczong widoczno$cia, ktorych nie da sie
wyeliminowaé, powinny byC zainstalowane lustra poprawiajgce
widocznos¢. Podczas pracy oraz prowadzenia wdzka nalezy obser-
wowacé otoczenie. Kierujacy powinien zachowaé szczegblng uwage
przy wjazdach, przejsciach oraz $ciezkach, przy ktérych nagle moga
pojawic sie piesi i inne pojazdy.

Urzadzenia transportowe sg napedzane silnikiem spalinowym
lub elektrycznym. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami [1] (Dz. U.
Nr 70, poz. 650 z pdzn. zm.) niedopuszczalne jest uzytkowanie
pojazdéw z silnikiem spalinowym, zasilanych benzyng etylizowang
w pomieszczeniach zamknietych. Takie wozki powinny by¢ zasta-
pione pojazdami z napedem akumulatorowym.

PODSUMOWANIE

Eksploatacja wdzkow widtowych wigze sie z ogromng liczbg
zagrozen, dlatego niezwykle istotna jest znajomos¢ oraz skrupulat-
ne przestrzeganie podstawowych przepiséw i zasad bezpiecznej
pracy. Przepisy prawa naktadajq wymagania dotyczace bezpie-
czenstwa zardwno na pracownikdw, jak i na pracodawcow.

Uregulowania prawne okreslajg, kto moze obstugiwaé wézek
widtowy i jakie kwalifikacje powinien posiadac [2] (Dz. U. Nr 191,
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poz. 1596 z pdzn. zm.) Operator wézka widtowego ma takze szereg
obowigzkéw zwigzanych z zapewnieniem bezpieczeristwa pracy.
Przede wszystkim nie moze on wprowadza¢ samodzielnie zmian
konstrukcyjnych wozka, czy demontowa¢ go. Codziennie, przed
rozpoczeciem pracy powinien otrzymaé szczegotowe oraz aktualne
informacje o warunkach pracy. Ponadto do obowigzkéw prowadza-
cego pojazd nalezy przeprowadzanie codziennych kontroli stanu
technicznego woézka. Sprawdzeniu podlegaja: uktad kierowniczy,
hamulcowy, napedowy, mechanizméw podnoszenia, osprzetu,
dziatanie oswietlenia, sygnalizacji, stan przyrzadéw kontrolno-
pomiarowych, a takze urzadzen, ktdre zabezpieczajq kierowce oraz
inne osoby uczestniczace w czynnoéciach transportowych. Operator
musi dbac¢ o to, by przewozone tadunki nie stwarzaty zagrozenia. W
czasie przemieszczania sie¢ wozkiem kierujacy powinien przestrze-
gac zasad ruchu drogowego oraz szczegdtowych przepiséw zakita-
dowych. tadunek powinien by¢ transportowany z bezpieczng pred-
koscig dostosowang do warunkéw atmosferycznych na zewnafrz,
jak i drogowych wewnatrz magazynéw. Maksymalna predkos$é
wozka [1] (Dz. U. Nr 70, poz. 650 z pdzn. zm.) to 25 km/h, predkos¢
ta powinna by¢ dostosowana do warunkéw na trasie przejazdu. Na
diugich i prostych odcinkach dopuszczalna predkos¢ to 18 km/h,
za$ w poblizu budynkow i hal produkcyjnych — 12 km/h. W halach
produkcyjnych dopuszczalna predkos$¢ to 6 km/h, a w migjscach z
ograniczong widoczno$cig lub tam gdzie przechodza ludzie pojazdy
nie powinny przemieszcza¢ sie szybciej niz 3 km/h. W szczegélnych
warunkach pracy lub w specyficznych sytuacjach pracodawca moze
ustanowi¢ wewnetrzne procedury (nie moga by¢ sprzeczne z prze-
pisami ogolnie obowigzujacymi). Do ktdrych operator powinien sie
dostosowac.

W przepisach prawa zawarto réwniez podstawowe obowigzki
pracodawcdw [1] (Dz. U. Nr 70, poz. 650 z p6zn. zm.). Powinni oni
ograniczy¢ prawdopodobienstwo wystapienia zagrozen zwigzanych
z eksploatacjg wdzka oraz dba¢ o odpowiedni poziom bezpieczen-
stwa w $rodowisku pracy. Pracodawca zobowigzany jest réwniez do
organizowania specjalnych szkoleh dla operatorow wozkéow.
Uczestnicy (operatorzy wozkdw) powinni zosta¢ zapoznani z prze-
pisami bezpiecznej i higienicznej pracy, instrukcjami obstugi oraz z
prawidtowym uzytkowaniem wozkdw. Pracodawca powinien takze
dba¢ o prawidtowy stan techniczny wykorzystywanych pojazdow
oraz ich konserwacje i przeglady okresowe.
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The aim of the following article was to analyse the regu-
lation relating to the safety usage of transport equipment and
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from the employer perspective.
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