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Streszczenie: W artykule omoéwiono zmiany zachodzace w dostepie do regionalnego transportu kolejowego w woj.
zachodniopomorskim. Przeanalizowano liczbe pociggéw na dobe na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych, dostepnos¢
czasowg pociggami regionalnymi ze Szczecina oraz wielkos$¢ przewozdw pasazerskich w 2014 .

Dostepnos¢ transportowa pociggami regionalnymi w badanym okresie ulegta znacznej poprawie pod wzgledem czasu
przejazdu, liczby pofaczen oraz jakosci taboru. Analizujac dane wielkosci potokéw pasazerdw, mozna zaobserwowac, ze
regionalny ruch kolejowy koncentruje sie wokdt Szczecina oraz w mniejszym stopniu wokét Koszalina. Zmiany w regionalnym
transporcie kolejowym w wojewddztwie byty spdjne, tj,: w taborze oraz modernizacji tras, co wptyneto na pozytywna zmiane
funkcjonowania transportu zbiorowego w regionie. W 2015 r. zachodniopomorski regionalny transport kolejowy byt jednym
z najlepiej funkcjonujacych w Polsce.

Stowa kluczowe: dostepnos¢ transportem kolejowym, kolej regionalna, Pomorze Zachodnie, przewozy regionalne

Abstract: The analysis was concerning the number of trains per day on particular sections of railway lines, timing availability
of regional trains departing from Szczecin and the quantity of passengers, whitch had been transported in the year of 2014.
Transport accessibility by the regional trains during the period of study has significantly improved in terms of travel time,
number of connections and quality of rolling stock. The analysis of passengers stream shows that regional rail traffic is
concentrated around the city of Szczecin and in the minor amount around the city of Koszalin. Changes in regional railway
transport in the voivodeship were consistent, that is: rolling stock and modernization of routes had influenced on the positive
change in the functioning of public transport in the region. In the year of 2015, West Pomeranian regional rail transport was
one of the best performing in Poland.
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1. Wstep

Celem artykutu byta ocena funkcjonowania transportu
kolejowego w obstudze przewozéw pasazerskich na
liniach normalnotorowych pomiedzy miastami w wo-
jewddztwie zachodniopomorskim w latach 2005-2015.
Niniejszy artykut zostat napisany w oparciu o wyniki
wiasnych badan zawartych w pracy magisterskie;j.

Na uksztattowanie sie sieci kolejowej i jej gestosci
w wojewoddztwie zachodniopomorskim wptyw miato
to, ze jego obszar do 1945 r. byt czescig Niemiec. Na
skutek dziatan wojennych oraz grabiezy infrastruktu-
ry przez Armie Czerwona, sie¢ kolejowa w regionie
zostata znacznie skrécona. Pomimo tego po Il wojnie
Swiatowej wojewddztwo zachodniopomorskie cha-
rakteryzowato sie jednga z najgestszych sieci kolejo-
wych w Polsce. Jednak w wyniku regresu kolei
w latach 90. XX w. zostata ona mocno ograniczona
(Bochenski 2016). W 2015 r. gestos¢ linii kolejowych
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
wynosifa 5,2 km / 100 km? i byta nizsza od $redniej
krajowej (Transport... 2016).

tacznice (Tylor 2007). Od roku 1989, w wyniku zmian
gospodarczo-spotecznych w Polsce, mozna moéwic
o fali zamykania linii kolejowych i rozbierania tras.
Najwiekszym problemem byt pogarszajacy sie stan
techniczny toréw. W 2001 r. wprowadzono reforme
kolei panstwowych, natomiast po przystgpieniu
Polski do Unii Europejskiej sytuacja kolei zaczeta sie
poprawiac. Zaczeto inwestowa¢ w modernizacje
i zakup nowego taboru kolejowego, a takze prze-
prowadza¢ modernizacje infrastruktury kolejowe;j.
W 2015 r. dtugosc sieci kolejowej w wojewddztwie
zachodniopomorskim wynosita 1 183 km, co dawato
5,2 km/100km?, w tym znajdowato sie 750 km linii
zelektryfikowanych oraz 422 km linii dwutorowych
(ryc. 1).

Wsréd wykorzystanych metod badawczych autor
zastosowat kwerende literatury i innych materiatéw
publikowanych w formie elektronicznej. Warto zwré-
ci¢ uwage na takie pojecia jak konkurencyjnosc trans-
portowa, ktéra wigze sie z atrakcyjnoscig danego
rodzaju przewozu wobec drugiego z czasem przejaz-
du na danej trasie. Istotne znaczenie odgrywa kwestia
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Ryc. 1. Linie kolejowe normalnotorowe w wojewéddztwie zachodniopomorskim czynne w ruchu pasazerskim w 2015 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie T. Lijewski, S. Koziarski (2002).

W wyniku rozwoju komunikacji samochodowej
i autobusowej od lat 70. XX wieku nastepowat
spadek przewozoéw kolejowych. W latach 1960-89,
w celu ograniczenia spadkéw konkurencyjnosci
kolei, wprowadzono elektryfikacje i modernizacje
gtéwnych szlakéw kolejowych oraz zbudowano

dostepnosci. W niniejszej pracy do analizy dostepno-
$ci czasowej miedzy miastami wykorzystano miare
dostepnosci mierzonej w odlegtosci czasowej (distan-
ce-based accessibility) (Komornickiiin. 2009 oraz Rosik
2012). Wéréd innych metod pomiaru dostepnosci
mozna wymienic¢: dostepnos¢ kumulatywnga (metoda
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oparta na oszacowaniu zbioru celéw podrézy w po-
dobnych czasie), dostepnos¢ potencjatowg (mierzy
ona mozliwo$¢ zajscia interakcji miedzy zrédtem
a zbiorem celéw podroézy i zaktada, ze podréze krot-
sze sg bardziej atrakcyjne) (Rosik 2012). Prezentowa-
niu wynikow postuza gtéwnie metody kartograficzne
oraz analizy statystyczne. Wsrod metod kartograficz-
nych wykorzystano sygnatury punktowe — do poka-
zania rozmieszczenia obiektéw; kartodiagram wek-
torowy jednokierunkowy - na mapach: dostepnosci
czasowej, natezenia ruchu pociagéw regionalnych
i wielkosci potokéw pasazeréow. Metode wzbogacono
o kolory odpowiadajace poszczegdlnym przedziatom
oraz zréznicowanie grubosci linii w dwdch ostatnich
przypadkach. Podobna metode zastosowat m.in.
T. Bochenski (2016).

Zrodtem danych byty informacje pochodzace
z rozktadow jazdy pociggéw — system HAFAS, PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A. (stan infrastruktury ko-
lejowej), Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego (wielkosci przewozéw pasa-
zerskich) oraz informacje uzyskane od przewoznika
- Przewozy Regionalne Sp.z 0.0. Oddziat Zachodnio-
pomorski.

2. Przeglad literatury

Badania transportu sg interdyscyplinarna dziedzina
nauki, ktérg zajmuja sie przedstawiciele réznych dy-
scyplin naukowych m.in. geografowie, ekonomisci,
urbanisci, inzynierowie. Badaniami rozwoju i regresji
sieci kolejowej na terenie Polski zajmowali sie tacy
autorzy, jak S. Koziarski (1990, 1993, 1996), T. Lijewski
(1995, 1996, 2001), ktdérzy takze napisali wspdlnie mo-
nografie (1995). Problematyka tg zajmowat sie row-
niez Z. Tylor (2007), a w przypadku kolei przemysto-
wych - A. Ciechanski (2013). Badaniem likwidadji sieci
kolejowej w Polsce takze zajmowali sie T. Lijewski
i E. S. Sujko (2001), a kompleksowg analize przepro-
wadzit Z. Taylor w monografii (2007) oraz w kilku ar-
tykutach (2003 a, b, ¢).

Tematyke przeksztatcen oraz restrukturyzacji
kolei w Polsce poruszali autorzy zwigzani z dziedzi-
na geografii oraz ekonomisci. Publikacje, ktére za-
wieraty proces przeksztatcen byty opisywane m.in.
przez J. Engelhardta (1998) i A. Mezyka (2011), gdzie
opisali oni przemiany organizacyjne w Polsce oraz
niektérych krajach europejskich. Problematyka ta
byta poruszana réwniez w artykutach publikowa-
nych przez Z. Taylora i A. Ciechanskiego (2005, 2010,
2011).

Problemy funkcjonowania pasazerskiego trans-
portu kolejowego poruszat P. Swigtecki (2001), za$
T. Dyra (2009) analizowat regionalny transport kole-

Sebastian Wojtkiewicz

jowy i autobusowy. W wyniku przemian na kolei
wzrést wptyw samorzadéw na funkcjonowanie regio-
nalnego ruchu pasazerskiego oraz organizacje, a takze
polityke transportowa w poszczegdlnych wojewddz-
twach. To zagadnienie byto poruszane przez autoréw
J. Gérnego (2013a) oraz B. Moleckiego (2011).

Problematyka modernizacji linii kolejowych zo-
stata opisana w monografii A. Massela i M. Wotka
(2007). Tematem tym zajmowali sie takze W. Paprocki
(2012) i K. Kowalczyk (2013).

W ostatnich latach popularnym tematem badaw-
czym byty zagadnienia zwigzane z dostepnoscia
transportowa. W wielu artykutach i monografiach
opisywali je m.in. A. Massel, M. Wotek (2009), J. Gérny
(2013b), T. Bochenski (2012a; 2012b). Tematyka zwia-
zana z badaniem dostepnosci zajmowali sie nato-
miast m.in. T. Komornicki i in. (2008, 2009), P. Rosik
(2012, 2013). O dostepnosci kolejowej do miast oraz
powiatéw pisali m.in. S. Komusinski (2010), J. Gérny
(2013) i T. Bocheniski (2011, 2016).

3. Organizacja pasazerskich przewozéw
kolejowych w wojewoédztwie
zachodniopomorskim

Przewoznikiem obstugujacym pociagi regionalne
w wojewddztwie zachodniopomorskim sg Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. (PR) Oddziat Zachodniopomor-
ski zlokalizowane w Szczecinie. Oddziat ten jest
jednym z czternastu oddziatéw spétki w Polsce. Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskie-
go w latach 2009-2015 miat 5,8% udziatu w tej spétce,
za$ po przejeciu kontroli w PR przez Agencje Rozwo-
ju Przemystu w 2015 r., odsetek ten spadt do 2,9%
udziatéw. Oddziat zachodniopomorski PR, co roku
startowat w przetargu w urzedzie marszatkowskim
na obstuge linii kolejowych w wojewddztwie zachod-
niopomorskim przez kolejny rok. W dniu 5 grudnia
2016 1. podpisano bezprzetargowa umowe o przeka-
zanie PR obstugi pociagéw regionalnych w woje-
woédztwie na 4 lata, na taczng wartos¢ 324 min z, co
jest najwiekszym kontraktem w tej firmie (PR z czte-
roletnia... 2016)

Siedziba Oddziatu Zachodniopomorskiego PR
znajduje sie w Szczecinie przy ulicy Czarnieckiego 9.
Oddziat ten obstuguje regionalne potaczenia kolejo-
we w catym wojewddztwie zachodniopomorskim.
W ramach prac operacyjnych jego kadra pracowata
réwniez na odcinkach w sgsiednich wojewddztwach,
byty to: Stawno - Stupsk, Stupsk — Miastko — Szczeci-
nek, Szczecinek — Czarne - Chojnice, Szczecinek - Pita
- Poznan Gtéwny, Szczecin Gtéwny - Kostrzyn, Szcze-
cin Gtéwny - Choszczno - Krzyz — Poznan Gtéwny.
Oddziat Zachodniopomorski posiadat sekcje w innych
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miastach w wojewddztwie. Petnity one funkcje zaple-
cza dla druzyn konduktorskich i maszynistow oraz
znajdowaty sie tam kasy biletowe przewoznika, byty
to miasta: Szczecin, Stargard, Szczecinek, Biatogard,
Kotobrzeg oraz Koszalin i Swidwin z noclegownia dla
pracownikéw (Przewozy Regionalne 2015)

Oddziat Zachodniopomorski posiada dwie loko-
motywownie w Szczecinie: na stacji Wzgorze Het-
manskie, w ktdrej obstugiwano gtéwnie elektryczne
zespoty trakcyjne (EZT) oraz w Kotobrzegu, gdzie ob-
stugiwane sa spalinowe zespoty trakcyjne (SZT, czyli
tzn. szynobusy). W Kotobrzegu w 2015 r. powstata
nowa hala do napraw tych pojazdéw i przewidywany
jest dalszy rozwéj. Do 2020 r. w wojewddztwie prawie
wszystkie pofgczenia beda obstugiwane przez nowy
tabor orazzmodernizowany nalezacy do urzedu mar-
szatkowskiego (PR z czteroletnia... 2016)

4, Stan infrastruktury kolejowej

Stan infrastruktury torowej w woj. zachodniopomor-
skim, w skali krajowej byt oceniany jako dobry. Na
wiekszosci odcinkéw linii kolejowych, gdzie prowa-
dzono ruch regionalny dopuszczalna predkos¢ po-
ciggéw wynosita ponad 80 km/godz. z pewnymi
wyjatkami, np. Kamier Pomorski-Gorki Pomorskie,
Wielanowo — Podborsko. Najwiekszym problemem
w infrastrukturze torowej byty miejscowe ogranicze-
nia predkosci, ktére powodowaty wydtuzenie czasu
przejazdu. Analizujac $rednig predkos¢ handlowa
pociagéw osobowych w woj. zachodniopomorskim
mozna zaobserwowac jej systematyczny wzrost
(tab. 1).

infrastruktury oraz wspomnianym wprowadzeniem
do uzytkowania nowoczesnego taboru.

W 2015 r. zanotowano wzrost na poziomie 5%.
Wynikat on, na liniach zelektryfikowanych, z zastoso-
wania nowych EZT (ED78 Impuls) oraz remontéw na
liniach niezelektryfikowanych, co spowodowato pod-
niesienie predkosci nawet o 30 km/godz. Wzrost
predkosci zanotowano na 17 z 43 odcinkéw - przede
wszystkim na wyremontowanych liniach obstugiwa-
nych trakcja spalinowa. Na 15 odcinkach zanotowano
spadki predkosci handlowej, w tym najwiekszy
miedzy Runowem Pomorskim a Drawskiem Pomor-
skim wynoszacy 35%. Obnizenie predkosci przejazdu
nastapito na catej trasie do Czarnego i w catym wezle
szczecineckim. Wynikato ono z pogorszenia sie stanu
technicznego linii kolejowych i braku inwestycji
w tym rejonie. Na 11 odcinkach nie zaobserwowano
zmian predkosci handlowej.

Predkos¢ szlakowa nowych SZT i EZT dla trzech
linii kolejowych wynosita ponad 120 km/godz. Byty
to linie ze Szczecina do Poznania, Stupska i Swinouj-
$cia z pojedynczym odcinkiem do 90 km/godz. Na
trzech szlakach kolejowych dopuszczalna byta pred-
kos¢ od 90 do 120 km/godz. - na liniach ze Stargardu
do Watcza, ze Szczecina do Kostrzyna, z Jastrowia do
Kotobrzegu, z pewnymi wyjatkami oraz odcinki
Szczecinek - Biaty Bor, Stawno — Dartowo i Kotobrzeg
- Koszalin. Linie kolejowe z dopuszczalng predkoscia
wynoszaca od 61 do 90 km/godz. to Runowo Pomor-
skie — Szczecinek — Czarne, Watcz - Pita, Wysoka
Kamienska — Kamiert Pomorski oraz Szczecin Niebu-
szewo — Police. Predkos¢ ponizej 60 km/godz. obo-
wigzywata na pojedynczych odcinkach, na ktérych
czesto byt zawieszony ruch pasazerski i kursowaty

Tab. 1. Predkos¢ handlowa pociggédw osobowych na odcinkach linii kolejowych w wojewddztwie zachodniopomorskim

w wybranych latach

Predkos¢ handlowa km/godz.

Roéznice predkosci miedzy latami [%]

2005 2010 2015

2010/2005 2015/2010 2015/2005

53,63 61,32 63,27

123 105 122

Zrédto: opracowanie wiasne.

Najwiekszy odnotowany wzrost w 2010 r. wynikat
z zastosowania SZT (tzn. szynobusoéw), ktére posiada-
ja inne wozki umozliwiajace szybsza jazde nawet
0 20 km/godz w stosunku do sktadéw wagonowych.
Na 34 z 43 odcinkéw zanotowano wzrost predkosci
handlowej, wieksze predkosci wystepowaty na liniach
prowadzonych trakcja spalinowa, gdzie wprowadzono
SZT. Zwiekszenie predkosci przejazdu spowodowane
byto przede wszystkim remontami i modernizacja

jedynie pociagi towarowe. Na liniach, gdzie nie wy-
stepuje ruch towarowy ani pasazerski PKP PLK poda-
wato zerowg predkos$¢ wynikajaca z braku ruchu -
byty to linie zamkniete. Na niektérych dla sktadu
wagonowego predkos¢ pociggu moze by¢ nizsza
nawet o 20 km/godz. Dopuszczalne predkosci szla-
kowe na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych
w regionie przedstawiono na ryc. 2.
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Ryc. 2. Predkos¢ szlakowa dla SZT i EZT w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2015 .

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK.

5. Regionalne potaczenia oraz dostepnosc
kolejowa w 2005 .

W wyniku reform w latach 2000-2005 doszto do
znacznego zmniejszenia regionalnego ruchu pasa-
zerskiego. W 2004 r. organizatorem kolejowych prze-
wozéw regionalnych w wojewdédztwach byty samo-
rzady. Pociagi regionalne finansowano przez urzedy

marszatkowskie, ktore ogtaszaty przetargi na obstuge
przewozéw kolejowych w regionie, lub powierzaty je
wybranemu przewoznikowi (Bochenski 2012a). Spo-
wodowato to wzrost dofinansowania przewozéw
(ryc. 3) oraz zakup wtasnego taboru przy wsparciu
funduszy europejskich. W pierwszym etapie dokony-
wano zakupu uzywanych SZT, a nastepnie nowych
EZTiSZT.

min zi
90 -

80

5 8 8 8 8 8 2

2005 2006 2007 2008 2009

2010

2011 2012 2013 2014 2015

Ryc. 3. Dofinansowanie pociagéw uruchamianych przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w wojewdédztwie

zachodniopomorskim w latach 2005-2015

Zrédto: opracowanie wtasne na postawie danych publikowanych przez Urzad Marszatkowski Wojewdédztwa

Zachodniopomorskiego.
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W 2005 r. ruch pasazerski na liniach niezelektryfi-
kowanych w badanym regionie prowadzony byt skfa-
dami wagonowymi ztozonymi z lokomotywy (np. SU45
lub SU/SP/SM42) i wagondw typu Bhp (pietrowych) lub
120A. Powodowato to stosunkowo wysokie koszty
w poréwnaniu do sktadéw zespolonych SZT i EZT.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodnio-
pomorskiego dofinansowat przewozy regionalne
kwota 27,2 min z}, a wielko$¢ wykonanej pracy eks-
ploatacyjnej wyniosta 3 935 198 pociggokilometréw
(pkm), co dawato dofinansowanie na poziomie
6,91 zt/pkm. W 2005 r. na badanych 42 odcinkach w wo-
jewoddztwie zachodniopomorskim w dni robocze kur-
sowaty 362 pociagi (ryc. 4), a w niedziele i Swieta 325
pociagdw, czyli 0 10,22% mniej. Srednia liczba pocia-
gow na odcinek linii kolejowej wyniosta 13,40.

goéw na trasach taczacych Szczecin z Argemunde
i Pasewalkiem. Duzy ruch pociggéw osobowych od-
bywat sie na odcinkach Szczecin Dabie - Stargard
i Szczecin Gtéwny - Gryfino — po 29 pojazdéw na
dobe. Duza liczba pociggdéw kursujacych pomiedzy
Stargardem i Gryfinem do Szczecina byta zwigzana
z codziennymi dojazdami do pracy i szkoty na tych
odcinkach. Przecietny ruch odbywat sie na trasach
Szczecin Gumience — Argemunde / Passewalk, Szcze-
cin Dabie — Goleniéw — Wysoka Kamieriska — Swino-
ujscie, Goleniéw - Ptoty, Stargard — Choszczno,
Stargard - tobez, Kotobrzeg - Biatogard, Biatogard
- Koszalin — Stupsk, ich przedziat ksztattowat sie od
10 do 20 pociggdéw na dobe. Niewielki ruch pojazdéw
(od 6 do 10 na dobe) wystepowat na liniach Gryfice
- Kotobrzeg - Koszalin, Choszczno - Krzyz, tobez -
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Ryc. 4. Natezenie ruchu pociaggéw regionalnych w wojewddztwie zachodniopomorskim w dni robocze w 2005 r.

Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie rozktadu jazdy pociagéw 2004/2005.

Na podstawie analizowanych danych o liczbie po-
ciagoéw osobowych w dni robocze mozna zaobser-
wowag, ze najwiekszy ruch tych pociggéw odbywat
sie na odcinku Szczecin Gtéwny - Szczecin Dabie z 48
pociggami osobowymi na dobe. Wynikato to zkumu-
lacji na tym odcinku pojazdéw z kilku kierunkow.
Drugim najwazniejszym odcinkiem byt Szczecin
Gtéwny - Szczecin Gumience obstugiwany przez
przewoznika DB Regio, gdzie kursowaty 32 pociagi.
Liczba ta wynikata z kumulacji na tym odcinku pocia-

Biatogard, Biatogard - Szczecinek, Szczecinek — Miast-
ko — Stupsk. Najmniejszy ruch pociaggéw osobowych
(4-6 na dobe) wystepowat na odcinkach Wysoka Ka-
mienska — Kamiern Pomorski, Nowogard — Gryfice,
Runowo Pomorskie — Szczecinek — Czarne, Szczecinek
- Jastrowie, Ulikowo - Kalisz Pomorski (ryc. 4). Wiek-
szy ruch odbywat sie na liniach zelektryfikowanych.
Ruch kolejowy w badanym wojewddztwie koncen-
trowat sie wokét dwoch osrodkéw: Szczecina i Kosza-
lina. Przykladem odcinkéw o bardzo matym ruchu
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pociagdéw sa Nowogard - Gryfice, Lobez - Biatogard,
Runowo Pomorskie — Szczecinek - Jastrowie, Szcze-
cinek - Czarne. Linie te byty przeciete granica bytych
wojewodztw: szczecinskiego, koszalinskiego i stup-
skiego.

Dostepnos¢ czasowa to jeden z najwazniejszych
czynnikéw wptywajacych na ruch pasazerski na kolei.
Decyduje ona o atrakcyjnosci przewozoéw kolejowych
do danej stacji. Im krétszy czas dojazdu do danej
miejscowosci tym potaczenie jest bardziej atrakcyjne,
przede wszystkim dla oséb regularnie podrézujacych
na danej trasie, m.in.: uczniéw i pracownikéw. Im
dtuzszy czas podrézy miedzy danymi miastami, po-

Sebastian Wojtkiewicz

na dotarcie do Gryfina. W ciggu godziny natomiast do
Stargardu, Nowogardu, Goleniowa oraz waznych
weztéw kolejowych. W ciggu 1:20 godzin mozna byto
dojechac¢ do Chociwla, Wysokiej Kamienskiej, Chojny,
Ptot, Choszczna, do tych miast byt Sredni ruch kolejowy
w badanym okresie. W czasie do 2 godzin mozna byto
dotrze¢ m.in. do Kamienia Pomorskiego, tobza, Swi-
dwina, Drawska Pomorskiego, Recza, Trzebiatowa,
Gryfic, Wolina, Miedzyzdrojow. W przedziale 2 godzin
docierato sie takze do stacji Dobiegniew, ktéra znajdu-
je sie w wojewddztwie lubuskim. W przedziale czaso-
wym od 2 do 3 godzin mozna dotrze¢ do trzech waz-
nych miast: Swinoujécia, Koszalina i Kotobrzegu. W tym
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Ryc. 5. Dostepnos$¢ czasowa pociaggdw regionalnych ze Szczecina w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2005 r.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie rozktadu jazdy pociggéw 2004/2005.

taczenie staje sie bardziej nieatrakcyjne. Na czas podro-
zy wptywa stan szlakéw kolejowych oraz uzytkowany
tabor. Dostepnos¢ czasowa moze takze decydowac
0 spojnosci wojewddztwa (Sleszyhski 2014).
Najwazniejszym miastem w wojewodztwie za-
chodniopomorskim jest Szczecin liczacy ponad 407
tys. mieszkancéw i stanowiacy centrum administra-
cyjne regionu, osrodek akademicki i jednoczesnie
miasto przygraniczne. Dojazd pociggami regionalny-
mi ze Szczecina do pozostatych miast wojewddztwa
w 2005 r. zajmowat od 18 minut do 4 godzin (ryc. 5).
W ciagu 20 minut mozna byto dotrze¢ ze stacji
Szczecin Gtéwny do granicy Polski oraz do Szczecina
Dabie czy Zdroje. Od 21 do 40 minut potrzebne byto

przedziale czasowym mozna réwniez dojecha¢ do Ka-
lisza Pomorskiego, Ustronia Morskiego, Ztocienca, Cza-
plinka, Biatogardu, Grzmiacej i Tychowa. W czasie do
3 godzin mozliwy byt takze dojazd do innych miast
w sgsiednich wojewddztwach: Kostrzyna w lubuskim
i Krzyza w wielkopolskim. W ciggu 4 godzin mozna byto
dojechac¢ do Szczecinka, Stawna i Biatego Boru oraz
wyjechac poza wschodnig granice wojewddztwa i do-
trze¢ do Czarnego i Stupska w wojewddztwie pomor-
skim oraz do Jastrowia w wojewodztwie wielkopol-
skim. Najbardziej oddalonym z analizowanych miast
byto Miastko w wojewddztwie pomorskim.

W 2005 r. na liniach niezelektryfikowanych prowa-
dzono ruch pociagéw sktadami wagonowymi, co
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spowodowato spowolnienie oraz ograniczenie ich
eksploatacji wytacznie do odcinkéw niezelektryfiko-
wanych, przez co nie dojezdzaty one bezposrednio
do Szczecina, ale konieczna byta przesiadka np.
w Stargardzie, Goleniowie czy Runowie Pomorskim.

6. Regionalne potaczenia oraz dostepnos¢
kolejowa w 2010 .

W 2010 r. ruch pasazerski byt prowadzony sktadami
wagonowymi oraz pojawity sie pierwsze SZT (szyno-
busy), co wptyneto na ilo$¢ pociagdéw na danych od-
cinkach. Zachodniopomorski Urzad Marszatkowski
dofinansowat Przewozy Regionalne kwota 68,772 min
zt, czyli 0 153% wiekszg niz w 2005 r. Dofinansowanie
do pociggokilometra byto wieksze o 66%, co dawato
11,47 zt/pkm, a wielko$¢ wykonanej pracy eksploata-
cyjnej wyniosta okoto 6 min pkm — 0 44% wiecej po-
réwnujac z 2005 r.

W 2010 r. na badanych 44 odcinkach linii w woje-
woédztwie zachodniopomorskim, w dni robocze kur-
sowato 658 pociaggow, czyli o 82% wiecej niz w 2005
r.Ruch pociggdéw w niedziele i Swieta ksztattowat sie
na poziomie 507 pociggoéw, co dawato wynik 0 22,85%
mniejszy niz w dni robocze. Srednia liczba pociggéw
na odcinek linii kolejowej wyniosta 21,93 czyli 0 8,53
pociaggow wiece;j.

Na podstawie analizy danych o liczbie pociggéw
osobowych w dni robocze stwierdzono, ze najwiek-

szy ruch pociaggéw osobowych odbywat sie na od-
cinku Szczecin Gtéwny — Szczecin Dabie z 93 pocia-
gami osobowymi na dobe. Wynikato to z kumulacji
ruchu pociggéw z réznych kierunkéw na tym odcinku.
Byto to prawie dwa razy wiecej niz w 2005 r. Duzy
ruch pociggéw osobowych - 60 na dobe, odbywat
sie tez na odcinku Szczecin Dabie - Stargard. Liczba
pociggdéw na tym odcinku réwniez wzrosta w wyniku
pojawienia sie na tej trasie pociagéw relacji Szczeci-
nek — Szczecin Gtéwny i Kalisz Pomorski Miasto —
Szczecin Gtéwny oraz zwiekszenia liczby pociggéw
zwigzanych z obstuga aglomeracji szczecinskiej.
Sredni ruch pociggéw w 2010 r. odbywat sie na od-
cinkach Szczecin Gtéwny - Szczecin Gumience, Szcze-
cin Dabie — Goleniéw - Wysoka Kamienska, Szczecin
Gtéwny - Gryfino, Biatogard — Koszalin, Stargard -
Choszczno, Stargard — Ulikowo, gdzie liczba pocia-
gow ksztattowata sie od 22 do 38 na dobe. Maty ruch
pociagdw wystepowat na liniach Gryfino - Kostrzyn,
Wysoka Kamienska — Kamien Pomorski, Szczecin Gu-
mience — Argemunde / Pasewalk, Choszczno - Krzyz,
Ulikowo — Runowo Pomorskie — Biatogard, Kotobrzeg
- Biatogard - Szczecinek, Kotobrzeg - Koszalin -
Stawno - Stupsk, Stawno - Dartowo, gdzie kursowato
od 13 do 22 pociggdéw na dobe. Najmniejszy ruch
pociggéw osobowych (od 6 do 13 pociggédw na dobe)
wystepowat na odcinkach Goleniéw - Kotobrzeg,
Runowo Pomorskie — Szczecinek — Czarne, Miastko
- Szczecinek, Szczecinek - Jastrowie - Pita, Pita -
Watcz, Ulikowo - Kalisz Pomorski Miasto (ryc. 6).
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Ryc. 6. Natezenie ruchu pociggdw regionalnych w wojewdédztwie zachodniopomorskim w dni robocze w 2010 .

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie rozktadu jazdy pociggéw 2009/2010.
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Poréwnujac natezenie ruchu pociggéw regional-
nych z 2005 r., na liniach w wojewddztwie zachod-
niopomorskim byta taka sama tendencja, méwiaca
o tym, ze wiekszy ruch odbywat sie na liniach zelek-
tryfikowanych. Ruch kolejowy w poréwnaniu z po-
przednim analizowanym rokiem byt skierowany
w strone Szczecina oraz w niewielkim stopniu
w strone Koszalina, co oznacza zanik podziatu na
dawny uktad wojewdédzki. W tym okresie odnotowa-
no wiekszy ruch pasazerski na wszystkich liniach i byt
on bardziej zrownowazony. Do uzytku weszty pierw-
sze SZT tzw. szynobusy. Sprawito to, ze podniosta sie
jakos¢ podroézy oraz predkos¢ handlowa. Zastosowa-
nie SZT na liniach z trakcja spalinowa byto tez bardziej
ekonomiczne. Wprowadzono bezposrednie potacze-
nia ze stolica wojewddztwa w trakgji spalinowe;j. Za-
uwazono taka sama tendencje na trasach, gdzie ruch
pociggow byt maty — mniejsze zréznicowanie miedzy
dniami roboczymi a weekendem niz na trasach
o duzym natezeniu ruchu pociggow.

W tym okresie mozna zaobserwowac¢ ponowne
uruchomienie ruchu na niektorych odcinkach linii
kolejowych, np. Stawno - Dartowo. Linia ta przeszta
modernizacje i wprowadzono ruch 18 pociaggéw na
dobe, co jest duzym natezeniem ruchu. Trasa ta cie-
szyta sie duzym zainteresowaniem, ale w wyniku
braku dofinansowania przewozy na tej linii po kilku
latach zawieszono. Uruchomiono przewozy na trasie
Pita - Watcz obstugiwane przez PR oddziat w Pozna-
niu oraz przedtuzono trase pociggdéw kursujacych do
Kalisza Pomorskiego o odcinek do przystanku Kalisz
Pomorski Miasto, o dtugosci 2,7 km (ryc. 6).

W 2010 r. wprowadzono pierwsze SZT tzn. szyno-
busy, co skrécito jazde oraz pojawity sie ponownie
bezposrednie pofaczenia ze stolicg wojewddztwa.
W tym okresie wyremontowano odcinek Runowo Po-
morskie — Swidwin oraz Goleniéw - Swinoujécie, co
skrocito czas jazdy w strone Koszalina i Swinoujscia oraz
reaktywowano przewozy na dwéch trasach (ryc. 7).

W stosunku do 2005 r. nastgpita poprawa dostep-
nosci kolejowej w ruchu osobowym (por. ryc. 5i 7).
Zwiekszyta sie liczba pociggéw na dobe oraz zasto-
sowano SZT. W ciggu 20 minut mozna byto dotrzec
do wszystkich stacji w szczecinskim weZle kolejowym.
Natomiast w ciggu 40 minut mozna byto dotrze¢, jak
w poprzednim okresie do Gryfina, do 2010 r. skrécit
sie czas jazdy do Stargardu i Goleniowa z 43 i 47 do
37 minut. Trzy wyzej wymienione stacje posiadaty
duzg liczbe potaczen kolejowych, co wptywato na
dobra dostepnos¢ kolejowa. W ciggu godziny, podob-
nie jak w 2005 r., mozna byto dotrze¢ do Nowogardu
i Ulikowa. Do 2010 . skrocit sie czas przejazdu do Wy-
sokiej Kamienskiej, ktora jest weztem kolejowym.
W czasie podrézy od 1 do 2 godzin w badanym roku

Sebastian Wojtkiewicz

czas podrozy skrdcit sie nawet o 31 minut. Czas krot-
szy 0 10 minut uzyskano do stacji Chociwel, Runowo
Pomorskie, Gryfice, Ptoty, Nowogard, Choszczno,
Chojna. Skréceniu o 10 minut ulegty przejazdy do
Dobiegniewa w wojewddztwie lubuskim oraz do
Krzyza w wojewddztwie wielkopolskim. Najwieksze
skrocenie czasu do 31 minut odnotowano na trasie
do stacji Wolin, Miedzyzdroje, Swinoujécie oraz Draw-
sko Pomorskie i Ztocieniec. Zanotowano spadek
czasu przejazdu do 2 godzin na trasie do Recza Po-
morskiej i Kalisza Pomorskiego, gdzie w poprzednim
okresie funkcjonowata zastepcza komunikacja auto-
busowa (ZKA). Skrécenie czasu przejazdu do 3 godzin
wystapito na trasie do miast Biatogard, Koszalin, Cza-
plinek, Trzebiatow, Kotobrzeg, Ustronie Morskie i Ko-
strzyn w wojewddztwie lubuskim. W poréwnaniu
z 2005 r. czas przejazdu skrocit sie nawet o 30 minut.
W badanym roku czas podrézy ulegt skroceniu
w przedziale czasowym od 3 do 4 godzin, gdzie do
3,5 godziny mozna byto dotrze¢ do Stupska i Czarne-
go w wojewddztwie pomorskim oraz do Jastrowia
w wojewddztwie wielkopolskim. W tym przedziale
czasowym miescit sie nowy odcinek Stawno - Darto-
wo, gdzie mozna byto dotrze¢ w czasie 3:27. Na od-
cinku tym przeprowadzono wczesniej prace moder-
nizacyjne, ktére umozliwity podréz z predkoscia do
100 km/godz. Najgorsza dostepnosc ze Szczecina
miata miejscowos$¢ Watcz potozona w potudniowo-
wschodniej czesci wojewddztwa przy granicy z Wiel-
kopolska. Do Watcza mozna byto dostac sie w tym
czasie jedynie od strony Pity, czyli okrezng droga
przez Szczecinek, Jastrowie lub Krzyz. Czas dojazdu
do Watcza tymi trasami wynosit od 4:02 do 4:25
godzin (ryc. 7).

7. Regionalne potaczenia oraz dostepnos¢
kolejowa w 2015 r.

Kolejny badany okres stanowit 2015. Ruch pasazerski
byt prowadzony gtéwnie przez nowe lub zmoderni-
zowane jednostki EZT oraz nowe SZT, co spowodo-
wato poprawe jakosci podrézy w stosunku do po-
przednich badanych lat. Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego dofinansowat
Przewozy Regionalne kwotg 78,7 mIn zt, czyli nastapit
wzrost dofinansowania o 14% w poréwnaniu z 2010 r.
Dofinansowanie w przeliczeniu na pociggokilometry
byto wieksze o0 5%, co dawato 15,31 zt/pkm, a wielko$¢
wykonanej pracy eksploatacyjnej wyniosta okoto
5,245 mIn pkm i byta mniejsza o 14,31% w poréwna-
niuz2010r.

W 2015 r. na badanych 44 odcinkach w wojewddz-
twie zachodniopomorskim w dni robocze kursowato
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Ryc. 7. Dostepnos¢ czasowa pociagdw regionalnych ze Szczecina w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2010 .

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy pociggéw 2009/2010.
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Ryc. 8. Natezenie ruchu pociaggéw regionalnych w wojewédztwie zachodniopomorskim w dni robocze w 2015 .

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy pociggéw 2014/2015.
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530 pociggow (ryc. 8), o 19,45% mniej niz w 2010 r.
Ruch pociggdéw w niedziele i swieta obejmowat 369
pociagow, co dawato wynik o 30,38% mniejszy niz
w dni powszednie. Srednia liczba pociaggéw na odci-
nek linii kolejowej wyniosta 20,20 - o 1,73 pociagu
mniej nizw 2010 .

Analizujac ruch pociggéw osobowych w 2015 r.
mozna wywnioskowac, ze jest on podobny do tego
w 2010. Nadal najwiekszym ruchem pociaggéw oso-
bowych charakteryzowat sie odcinek Szczecin
Gtéwny — Szczecin Dabie z 94 pociggami na dobe.
Duze natezenie ruchu osobowego odnotowano na
odcinku Szczecin Dabie - Stargard, na ktérym kurso-
wato 56 pociaggdw na dobe. Nieco mniejszym ruchem,
wynoszacym od 30 do 56 pociggéw na dobe charak-
teryzowaty sie cztery nowe (w poréwnaniu z 2010 r.)
odcinki: Szczecin Gtéwny - Szczecin Gumierice, Star-
gard - Ulikowo, Swinoujscie Centrum — Ahlbeck
Grenze oraz Szczecin Dabie — Goleniéw. Sredni ruch
pociaggéw nadal notowany byt na odcinkach Gole-
niéw - Wysoka Kamienska, Stargard — Choszczno,
Szczecin Gtéwny — Gryfino, Biatogard — Koszalin.
W poréwnaniu z 2010 r. do grupy tej dotaczyty odcin-
ki: Ulikowo - Runowo Pomorskie, Szczecin Gumierice
- Passewalk, gdzie kursowato od 18 do 30 pociggéw
na dobe. Najwiekszym ruchem z tej kategorii charak-
teryzowat sie odcinek Szczecin - Gryfino z liczba 30
pociggdéw na dobe. Niewielki ruch nadal wystepowat
na odcinkach Gryfino - Kostrzyn, Choszczno - Krzyz,
Runowo Pomorskie - Biatogard, Szczecinek - Biato-
gard, Koszalin - Stupsk, Wysoka Kamieriska — Kamien
Pomorski, Wysoka Kamieriska — Swinoujscie, nowymi
odcinkami w tej kategorii byty Goleniéw — Kotobrzeg
oraz Biatogard — Koszalin, odnotowano tam od 10 do
18 pociggdéw na dobe. Najwiekszy ruch w tej katego-
rii odbywat sie na odcinku Gryfino - Chojna z 18 po-
ciggami na dobe, wynikajacy z przedtuzenia potaczen
taczacych Szczecin z Gryfinem. Niskim natezeniem
ruchu cechowaty sie nadal odcinki: Runowo Pomor-
skie — Szczecinek — Chojnice, Miastko - Szczecinek,
Szczecinek - Jastrowie oraz Ulikowo - Kalisz Pomor-
ski — Watcz - Pita z nowymi odcinkami: Kalisz Pomor-
ski — Watcz, Goleniéw — Port Lotniczy Szczecin i Ko-
tobrzeg - Koszalin, na ktérych kursowato od 6 do 10
pociagéw na dobe. Najwiekszy ruch w tej kategorii
(10 pociagéw na dobe) odbywat sie na odcinkach
Ulikowo — Watcz i Runowo Pomorskie — Szczecinek.
W tym okresie nastgpit zanik potaczen na trasie
Stawno - Dartowo z powodu braku dofinansowania.

Sebastian Wojtkiewicz

W latach 2010-2015 na kolei w wojewddztwie za-
chodniopomorskim zaszto duzo zmian. Pojawity sie
nowe EZT (ED78 Impuls) i SZT (SA136 i SA139), ktore
umozliwiaty bardziej dynamiczna jazde w poréwnaniu
z taborem starszego typu. Jednoczes$nie pojawito sie
wiele ograniczen predkosci, co obnizyto predkosci
szlakowe na poszczegolnych odcinkach linii kolejo-
wych. Wynikato to ze ztego stanu torowiska oraz niskiej
kategorii przejazdéw drogowo-kolejowych. W celu
poprawy tej sytuacji przeprowadzono modernizacje
linii kolejowych: Ulikowo — Kalisz Pomorski — Watcz,
Gryfino - Kostrzyn i Golenidéw - Kotobrzeg wraz
z budowg nowego odcinka na lotnisko.

Najwieksza zmiana czasu przejazdu nastgpita do
Watcza i Pity, gdzie ulegt on skréceniu o 1:54 godz.
Przyczynita sie do tego modernizacja linii i reaktywacja
potaczen na odcinku Kalisz Pomorski — Watcz. Na tym
odcinku czas przejazdu do miejscowosci skrocit sie, na
przyktad do Recza Pomorskiej o 6 minut, a do Kalisza
Pomorskiego o 12 minut. Skrécenie czasu jazdy nasta-
pito réwniez na odcinku do Kostrzyna o 17 minut, do
Gryfina o 17 minut, do Chojnej o 14 minut. Kolejnym
odcinkiem, gdzie czas przejazdu ulegt wyraznemu
skréceniu byt Goleniéw — Kotobrzeg, gdzie do Nowo-
gardu i Ptot pociag jechat o 5 minut mniej, do Gryfic
0 22 minuty mniej i do Kotobrzegu o 20 minut mniej.
Czas przejazdu do Kotobrzegu w 2015 r. wynosit $red-
nio 2:29 godziny. Na nowo otwartym odcinku do lot-
niska pod Goleniowem, czas przejazdu ze Szczecina
wynosit 44 minuty (ryc. 9).

Wydtuzenie czasu odnotowano na odcinku
zRunowa Pomorskiego do Szczecinka, ze Szczecinka
do Czarnego oraz z Biatego Boru i Jastrowia czas wy-
dtuzyt sie nawet 0 20 minut, np. czas jazdy ze Szcze-
cina do Szczecinka w 2010 r. wynosit 2:47, aw 2015 .
ponad 3:05. Wynikato to z faktu, ze na liniach ustano-
wiono nowe ograniczenia predkosci (por. ryc. 7i 9).

W tab. 2. zestawiono czasy dojazdu ze Szczecina
do miast powiatowych na terenie wojewddztwa za-
chodniopomorskiego oraz wybranych miast w sgsied-
nich wojewddztwach, do ktérych funkcjonowaty w ba-
danym okresie bezposrednie potfaczenia kolejowe.

Dostepnos¢ czasowa pociggdéw ze Szczecina do
waznych miast wojewddztwa wzrastata z powodu
skrocenia czasu podrézy. Wynikato to z zakupu
nowego taboru oraz remontéw tras kolejowych. Naj-
wieksze zmiany odnotowano miedzy rokiem 2005
a2010. W 2015 r. skrécenie czasu podrézy byto mini-
malne (tab. 2.).
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy pociggéw 2014/2015.

Tab. 2. Czas dojazdu ze Szczecina pociggami osobowymi do wybranych miast w wybranych latach

i Czas dojazdu w latach [godz.: min.]
2005 2010 2015
A B C D

Gryfino 0:31 0:30 0:23
Stargard 0:43 0:37 0:38
Choszczno 1:16 1:09 1:09
Goleniéw 0:47 0:37 0:34
Kamien Pom. 1:54 1:19 1:17
Swinoujscie 2:13 1:44 1:41
Gryfice 1:34 1:39 1:36
Kotobrzeg 2:34 2:29 2:09
tobez 1:36 1:29 1:30
Swidwin 2:00 1:45 1:46
Biatogard 2:25 2:12 2:12
Koszalin 2:51 2:32 2:35
Drawsko Pom. 2:11 1:42 1:57
Szczecinek 3:18 2:47 3:05
Watcz - 4:25 2:29
Stupsk 3:51 3:31 3:26
Pita 4:23 3:54 2:58
Krzyz 2:05 1:56 1:51
Kostrzyn 2:19 2:08 1:51

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Na ryc. 9. przedstawiono réznice natezenia pocia-
gow regionalnych w wojewédztwie zachodniopo-
morskim pomiedzy latami 2005 a 2015. Zauwaza sie
na niej, ze na dwoch odcinkach, tj. Kotobrzeg - Ko-
szalin, Kotobrzeg - Biatogard nastapit spadek pota-
czen, za$ na odcinkach Runowo Pom. - Swidwin,
Szczecinek - Miastko nie zanotowano zadnych zmian.
Na liniach Ptoty - Nowogard, Goleniéw — Szczecin
Dabie, Runowo Pom. — Stargard wystapito zwieksze-
nie liczby pociagéw, ktére byto spowodowane uru-
chomieniem bezposrednich potaczen do Szczecina.
Podobnym przypadkiem jest odcinek Stargard -
Szczecin Gt,, gdzie w wyniku wprowadzenia bezpo-
srednich potaczen i kumulacji tras ze Szczecina
do innych miast wojewddztwa wystapit najwiekszy
przyrost potaczen regionalnych. Natomiast odcinek
Biatogard - Koszalin byt trasg, gdzie zwiekszono
oferte wraz z wprowadzeniem pofaczenia bezpo-
$redniego z Poznaniem. W przypadku linii Wysoka
Kamienska — Kamiert Pom. wzbogacono oferte pota-
czenh ze zintegrowanga przesiadka do Szczecina lub
Swinoujscia. W wojewddztwie wystepuija trzy odcin-
ki kolejowe, na ktérych wybudowano trase od nowa.
Sa to Port Lotniczy Szczecin Goleniéw — Mosty, Swi-
noujscie Centrum — Ahlbeck Grenze. W pierwszym
przypadku na linii przybyto 6 pociggdéw na dobe,
a w drugim 40 pociagéw. Zmodernizowano tez od-
cinek Kalisz Pom. - Watcz, gdzie wprowadzono 10
pociggdéw w ciggu doby. Na pozostatych niewymie-
nionych odcinkach kolejowych wczesniej liczba po-
ciggdéw zwiekszyta sie od jednego do dziewieciu
pociagdéw regionalnych na dobe, byto to spowodo-
wane w wiekszosci przypadkéw wprowadzeniem
pociggow bezposrednich do Szczecina. Wzrost liczby
pociagéw regionalnych powstat w wyniku zwieksze-
nia dofinansowania oraz wprowadzenia nowych bar-
dziej ekonomicznych pojazdéw szynowych. Zmiany
natezenia ruchu pociagéw regionalnych w woje-
wodztwie zachodniopomorskim mozna zaobserwo-
wac naryc. 9.

8. Wielkos¢ przewozéw pasazerskich

Wielkos¢ przewozéw pasazerskich jest jednym z naj-
wazniejszych czynnikéw decydujacych o optacalno-
sci kolejowego ruchu pasazerskiego. Na podstawie
wielkosci potoku pasazeréw mozna okresli¢, ktére
z miast wojewoddztwa oddziatujg na okoliczne tereny.
Liczba podréznych okresla kierunek przeptywu lud-
nosci do pracy i szkoty oraz pokazuje gtéwne centrum
wojewddztwa.

Na podstawie przeanalizowanych danych, o wiel-
kosci potoku pasazeréw w przewozach regionalnych
w wojewddztwie zachodniopomorskim, stwierdzo-

Sebastian Wojtkiewicz

no, ze najwieksze znaczenie miaty odcinki: Szczecin
- Gryfino, Szczecin - Golenidéw, Szczecin — Dobieg-
niew, Stargard - Runowo Pomorskie, na ktérych su-
maryczna liczba podréznych wynosita od 1411 do
6573 0s6b na dobe. Waznymi odcinkami byty row-
niez: Goleniéw - Swinoujscie, Goleniéw - Trzebiatdw,
Runowo Pomorskie — Biatogard — Koszalin — Stupsk,
Dobiegniew - Krzyz, Gryfino — Chojna, Kotobrzeg -
Biatogard - Szczecinek - Jastrowie o potoku od 724
do 1411 oséb na dobe. O srednim potoku podréznych
mozna méwic¢ w przypadku obcigzenia na poziomie
od 223 do 724 os6b na dobe. Wystepuje ono na od-
cinkach: Chojna - Kostrzyn, Ulikowo - Pita, Runowo
Pomorskie — Szczecinek, Wysoka Kamienska — Kamien
Pomorski. Najmniejszy potok pasazeréw odnotowa-
no na odcinkach: Szczecinek — Czarne, Szczecinek -
Miastko i Koszalin - Biatogard, gdzie potok pasazeréw
wynosit od 62 do 223 oséb na dobe.

Zaobserwowano, ze potoki pasazeréw wzrastaja
w miare zblizania sie do Szczecina (ryc. 10), co wynika
z funkgji tego miasta, jako stolicy wojewddztwa. Mak-
symalna liczbe podréznych odnotowano na odcinku
Szczecin Dabie - Szczecin Gtéwny (6573 oséb na
dobe). Wynika to z faktu, ze na tym odcinku zbiega
sie wiekszos¢ tras potaczen kolejowych w regionie
i prawie wszystkie prowadzace do Szczecina - oprécz
linii z kierunku Kostrzyna, gdzie liczba podréznych
wynosita 1909 na dobe.

9. Podsumowanie

Liczba potfaczen pociggami regionalnymi w wojewddz-
twie zachodniopomorskim wzrastata do 2010 r., zas
w 2015 minimalnie spadta. Wraz z pojawieniem sie
nowego taboru i modernizacji niektérych linii kolejo-
wych skracat sie czas przejazdu do badanych osrodkéw
miejskich.

Dane o liczbie podréznych w pociggach regional-
nych w wojewédztwie zachodniopomorskim wska-
ZUja, ze najwiecej 0sdb przemieszczato sie w kierun-
ku Szczecina oraz Koszalina. Najwieksze potoki
podréznych byty na liniach znajdujacych sie na ob-
szarze Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
oraz na linii w kierunku Koszalina, Swinoujscia, Gryfi-
na i Poznania. Srednie potoki podréznych wystepo-
waty na liniach do Kotobrzegu, Stupska, Pity, Szcze-
cinka, Kostrzyna oraz na linii tgczacej Kotobrzeg
z Poznaniem przez Szczecinek. Najmniejsze zas wy-
stepowaty na liniach do Miastka, Czarnego oraz na
odcinku Kotobrzeg - Koszalin. Odcinki te znajdowaty
sie we wschodniej czesci wojewddztwa.

Srednia predkos¢ handlowa pociggdw wzrastata,
co powodowato skrécenie czasu podrézy. Wyjat-
kiem byt odcinek Runowo Pomorskie — Szczecinek,
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Zrédto: opracowanie wiasne na postawie danych Urzedu Marszatkowskiego Szczecin.
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gdzie od 2010 . $rednia predkos¢ spadata, co wyni-
kato z pogarszajgcego sie stanu infrastruktury kole-
jowej.

W wyniku przeprowadzonych badan funkcjono-
wania kolejowego transportu pasazerskiego, ktory
na Pomorzu Zachodnim obstugiwaty Przewozy Re-
gionalne Sp. z 0.0. Oddziat Zachodniopomorski,
stwierdzono, ze poprawita sie dostepnos¢ czasowa
oraz nastapit wzrost liczby pociggéw. Wynikato to
zinwestycji infrastrukturalnych na niektérych liniach
kolejowych oraz poprawy standardu taboru kolejo-
wego. Zmiany byty spowodowane wiekszym dofi-
nansowaniem ze strony Urzedu Marszatkowskiego
oraz zakupem nowego taboru z wykorzystaniem
$rodkoéw z UE.

W badanym okresie nastgpita poprawa stanu
technicznego taboru, co spowodowato wzrost kom-
fortu i skrocenie czasu podrézy pociggami.

Jednak wystepowato jeszcze kilka mankamentow
w funkcjonowaniu transportu kolejowego takich jak:
skomunikowanie pociagéw, niewielka liczba pocia-
goéw w godzinach przedpotudniowych oraz jakos¢
infrastruktury pasazerskiej. Jezeli tendencja wzrosto-
wa w zakresie dofinansowania kolei w wojewédztwie
utrzyma sie na obecnym poziomie lub powiekszy, to
w 2020 r. sytuacja kolei na terenie wojewddztwa za-
chodniopomorskiego jeszcze bardziej sie poprawi.
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