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Stan techniczny nawierzchni sie-
ci drog krajowych, ktére stanowig
ok. 5% dtugosci wszystkich drog
publicznych w Polsce [9], oceniany
jest na podstawie wynikdbw pomiarow parametrow tech-
niczno-eksploatacyjnych nawierzchni jezdni gromadzo-
nych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
oraz koncesjonariuszy autostrad ptatnych. Zamieszczone
w artykule dane pozyskiwane sg dzieki prowadzonym sys-
tematycznie pomiarom realizowanym w ramach systemu
diagnostyki nawierzchni [1].

Systemem diagnostyki nawierzchni objete sg drogi kra-
jowe, przy czym z uwagi na geometrie i warunki ruchowe,
w nielicznych przypadkach pomiary ograniczane sg na od-
cinkach sieci miejskiej. Zamieszczone w artykule informacje
dotyczg sieci drog krajowych zarzgdzanych przez:

* GDDKIA, o dtugosci 17 634 km (20 984 km w rozwinigciu
na jedng jezdnie’),

* koncesjonariuszy, m.in. odcinki autostrad A1, A2 i A4
o facznej dtugosci 467,5 km (934,9 km w rozwinigciu na
jedng jezdnie).

Mozna wigc stwierdzi¢, ze uzyskane informacje komplek-
sowo prezentujg obraz stanu technicznego wigkszosci drég
krajowych, z wytgczeniem odcinkow zarzadzanych przez
prezydentow miast na prawach powiatu. Zaprezentowane
w dalszej czesci zestawienia sporzgdzone zostaty na pod-
stawie wynikow pomiaréw, ktére w wiekszosci wykonano
w 2016 roku (wyjatek stanowi pewna czes$¢ danych, odno-
szgca sie do drég o mniejszym obcigzeniu ruchem drogo-
wym, na ktorych systematyczne pomiary realizowane sg
z mniejszg czestotliwoscig) i zaprezentowano w [2].

W 2016 roku znaczng czes$¢ pomiarow parametrow
techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni wykonano w no-
wych, precyzyjniejszych (doktadniejszych) technologiach
[1], w tym prawie 20 tys. kilometréw pomiarow w ramach
automatycznej oceny spekan i stanu powierzchni. Zasto-
sowano réwniez nowg metodologie wyznaczania kategorii
ruchu pojazdéw (KR) [3] oraz w procesie przetwarzania
wykorzystano nowe dane o ruchu z generalnego pomia-
ru ruchu (GPR) wykonanego w 2015 roku [4]. Zmiany te
majg istotny wptyw na wartosci uzyskanych rozktadow sta-
tystycznych osiggnietych na koniec 2016 roku.

Zanotowane zmiany stanu technicznego nawierzchni
w stosunku do lat ubiegtych, prezentowane w artykule, to

w _duzej czesci m.in. wyraz udoskonalonych procedur po-
miarowych wprowadzanych do uzytku od 2015 roku_oraz

' Dtugos$¢ poddana ocenie w rozwinieciu na jedng jezdnie
z uwzglednieniem danych niezagregowanych.
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nowych metodologii wyznaczania kategorii ruchu pojazdow
majacej wplyw na klasyfikacje parametréw stanu technicz-

nego nawierzchni (wskaZnika ugie€, wskaznika krzywizny

ugie€, wskaznika spekan), a wiec nalezy je rozpatrywac

w sensie statystycznym — potraktowac jako poziom odnie-

sienia do kolejnych lat.

W celu wtasciwej interpretacji przedstawionych w arty-
kule zestawien i wykreséw, niezbedne jest minimum infor-
macji na temat zasad pomiaru i oceny stanu technicznego
parametréw, ktérymi postuguje sie system diagnostyki na-
wierzchni. Najistotniejsze informacje wprowadzajgce zapre-
zentowano w niniejszej czesci publikaciji.

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIA ba-
dan stanu nawierzchni, gromadzone sg dane o nastepujg-
cych parametrach techniczno-eksploatacyjnych nawierzch-
ni (zwanych dalej parametrami):

v spekaniach (pozwalajgcych uzyskac¢ wstepne informacje
dotyczgce nosnosci),

v’ rébwnosci podtuznej,

v gtebokosci kolein (rownosci poprzecznej),

v' stanie powierzchni,

v wtasciwosciach przeciwposlizgowych (wspoétczynniku
tarcia),

v' ugieciach nawierzchni, wskazniku krzywizny ugiecia na-
wierzchni (sg to dane uzupetniajgce pozwalajgce okresli¢
pozostatg trwatos¢ nawierzchni; pomiary wykonywane sg
w zakresie niezbednym do okreslenia technologii robot
przywracajgcych pozgdany stan nawierzchni),

v makroteksturze (jest to parametr pomocniczy).

Kazdy z tych parametréw kwalifikowany jest wedtug klas,
w czterostopniowej skali od A do D.

Po agregaciji i przetworzeniu danych pomiarowych po-
szczegolnych parametrow nastepuje kwalifikacja odcinkow
nawierzchni do jednej z czterech klas:

v klasa A — odcinek o nawierzchni w stanie dobrym,

v klasa B — odcinek o nawierzchni w stanie zadowalajgcym,

v klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowala-
jacym,

v klasa D — odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

Cztery klasy stanu technicznego nawierzchni, po zagre-
gowaniu wynikéw, stuzg do wyznaczania oceny ogolnej
stanu nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech poziomow
decyzyjnych stanéw nawierzchni:

v' Poziom pozgdany - obejmuje dwie klasy stanu na-
wierzchni: klase A, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie
dobrym oraz klase B, ktora oznacza nawierzchnie w sta-
nie zadowalajgcym;

v Poziom ostrzegawczy — obejmuje klase C;

v Poziom krytyczny — obejmuje klase D.
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Stosowany sposob wyznaczania klasyfikacji oceny ogol-
nej stanu nawierzchni jezdni przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametrow
i ogolng oceng stanu nawierzchni

Klasa A — stan Nawierzchnie nowe,
dobry Poziom odnowione i eksploatowane,
. dopuszczalne wystepowanie
SEFERENTY sporadycznych uszkodzen
Klasa B — stan stan dobry EYeave il
zadowalajacy nawierzchnie nie yvymagajqce
zabiegow
Poziom . . S
Klasa C — stan ostrzegawczy NaW|erzch_n|e z uszkodzenlgml
. ; wymagajace zaplanowania
niezadowalajgcy stan zabiegéw naprawczych
niezadowalajgcy

Potrzeby remontowe sieci drogowej w zakresie na-
wierzchni okresla sie na dwoéch poziomach, zgodnie z ta-
belg 2, w ktorej:

v potrzeby natychmiastowe — dotyczg odcinkéw w stanie
ztym,
v' potrzeby tgczne — dotyczg odcinkdw w stanie ztym oraz

w stanie niezadowalajgcym.

Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie remon-
téw nawierzchni

potrzeby
natychmiastowe =

Klasa C

potrzeby faczne = (stan niezadowalajacy)

Zabiegi konieczne — to zabiegi naprawcze, ktére nalezy
wykonac niezwtocznie. Zabiegi konieczne dotyczg odcin-
kéw znajdujgcych sie w stanie ztym.

Zabiegi zalecane - to zabiegi naprawcze, ktére nalezy
wykona¢ w najblizszym czasie na odcinkach znajdujgcych
sie w stanie niezadowalajgcym, aby nie znalazly sie one
w stanie ztym.

Zabiegi remontowe wynikajg z powigzan pomigdzy oce-
nami poszczegoélnych parametrow technicznych. W zalez-
nosci m.in. od dominujgcego parametru zabiegi podzielone
sg na trzy grupy dziatan, zdefiniowanych w odniesieniu do
planowanego do osiggniecia celu:

v’ zabiegi powierzchniowe — grupa zabiegdéw polepszaja-
cych stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;
v’ zabiegi wyréwnujgce — grupa zabiegow poprawiajgcych
rownos¢ podtuznag, likwidujgcych koleiny, polepszaja-
cych stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;
v zabiegi modernizujgce — grupa zabiegdéw poprawiaja-
cych wszystkie oceniane parametry techniczno-eksplo-
atacyjne nawierzchni; jezeli na danym odcinku ugiecia

nawierzchni lub stan spekan znajdujg sie w klasie D,

to niezaleznie od klas innych parametréw jako wtasci-

wy wskazywany jest zawsze zabieg modernizujgcy na-
wierzchnie.
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W przypadku autostrad zarzgdzanych przez koncesjona-
riuszy, zgodnie z [5], wyrdznia sie nastepujgce klasy stanu
technicznego nawierzchni:

v" klasa A — stan dobry: pozgdany stan nawierzchni, w kto-
rym nie planuje sie zadnych przedsiewziec¢; ocene wia-
sciwosci przeciwposlizgowych i rownosci poprzecznej
wykonuje sie w odstepach rocznych, natomiast ocene
pozostatych parametréw nie rzadziej niz co dwa lata,

v klasa B — stan zadowalajgcy: wiasnosci uzytkowe na-
wierzchni i jej nodno$c¢ sg obnizone, nie stwarzajg jednak
niebezpieczenstwa dla uzytkownikow; wymagana jest
coroczna ocena parametrow technicznych oraz wtacze-
nie nawierzchni do planu remontow,

v klasa C - stan zty: nawierzchnia przekroczyta stan gra-
niczny nosnosci lub przydatnosci do uzytkowania i nie-
zwtocznie powinna by¢ poddana naprawie.

Dodatkowo, w przypadku nosnosci wyréznia sie klase
,0” okreslang jako stan, ktéry ma nowa nawierzchnia.

Ogolny stan techniczny nawierzchni drog
krajowych w zarzgdzie GDDKIiA na koniec
2016 roku

Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie na-
wierzchni sieci drog zarzgdzanych przez GDDKIA jest roz-
ktad ocen poszczegolnych parametrow uwzglednianych
w systemie diagnostyki nawierzchni, wyrazonych w cztero-
stopniowej skali od A do D. Uzyskane na koniec 2016 roku
rozktady klas przedstawiono na rysunku nr 1 oraz w tabeli
nr 3.

Tabela 3. Dtugos¢ odcinkéw drog w poszczegdlnych klasach sta-
nu nawierzchni w zaleznosci od wyszczegoélnionych parametréow
techniczno-eksploatacyjnych?

Diugosé odcinkow drég [km]
Parametr
Klasa A |Klasa B |Klasa C | Klasa D
Stan spekan 5646 | 9161 4530 816
Wskaznik ugigcia nawierzchni 4374 666 453 1291
Wskaznik krzywizny ugiecia 4223 550 865 1139
Pozostata trwatos¢ nawierzchni | 7212 | 7137 | 3931 1875
Gtebokosé koleiny 14584 | 3949 | 1321 688
Roéwnosé podtuzna 15286 | 4633 484 189
Wspéiczynnik tarcia 6987 | 7393 | 4733 1427
Stan powierzchni 15190 | 4130 731 104

Z danych zamieszczonych w tabeli 3 i na rysunku 1
wynika, ze najmniej korzystne wyniki odnotowano w przy-
padku pozostatej trwatosci nawierzchni oraz wspoiczynnika
tarcia. Réwniez pewna czg$¢ odcinkdéw drog znajduje sie
w stanie krytycznym (ztym) z powodu niedostatecznych
ocen wskaznika ugiecia nawierzchni, wskaznika krzywizny

2 W tabeli ujeto parametry uzupetniajgce (wskaznik ugiecia na-
wierzchni, wskaznik krzywizny ugiecia), ktorych pomiary wykonuje
sie na czesci odcinkéw drég w celu okreslenia pozostatej trwatosci
nawierzchni.
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mKlasaD Klasa C mKlasa B

m Klasa A

w rozwinieciu na jedng jezdnie
przedstawiono w tabeli 4 oraz

100,0% -

80,0% i

na rysunku nr 2.
Na koniec 2016 roku dtugos¢
sieci drog krajowych w stanie

60,0%

dobrym — na poziomie pozada-
nym — wyniosta 51,8%. Nato-

40,0%

miast na 48,2% dtugosci sieci
drég krajowych zanotowano

20,0% -

stan ostrzegawczy i krytyczny,
w tym ponad jedna trzecia — czy-

0,0%

A

Rys. 1. Procentowy udziat odcinkdw w poszczegdinych klasach stanu technicznego w zaleznosci od
wyszczegolnionych parametrow techniczno-eksploatacyjnych (* — parametry uzupetniajgce?)

ugiecia oraz stanu spekan. Natomiast najlepsze wyniki zo-
staty odnotowane w przypadku rownosci podtuznej i stanu
powierzchni. Po zagregowaniu jednostkowych ocen sta-
nu technicznego wszystkich parametréw w ocene ogoing,
stan nawierzchni sieci drog krajowych na koniec 2016 roku

Tabela 4. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych za-
rzadzanych przez GDDKIA na koniec 2016 roku

S . S .
& & & & & &

3 &
P o

. Diugosé Udziat
Poziom/stan tkm] %]
ostrzegawczy/niezadowalajacy 6 461 BilFs
razem 20 625 100,0
w remoncie, przebudowie® 359
Ogodtem 20 984

51.8%

pozi opozi gawezy P krytyczny ‘

Rys. 2. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych zarzgdza-
nych przez GDDKIA na koniec 2016 roku

3 Odcinki drog w trakcie remontow, przebudoéw wieloletnich, takie
ktore majg zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty). Ich
realizacje rozpoczeto w 2016 roku lub wczesniej, a ich zakonczenie
planowane jest w roku 2017 lub p&znie;j.

W sumie dtugosci odcinkéw ujeto rowniez nieliczne przypadki od-
cinkéw z brakiem danych. W tekscie dokumentu dane z tego typu
odcinkéw okreslane sg jako dane niezagregowane.
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. li 16,9% zostata oceniona jako

& & stan zty (poziom krytyczny).

Na zmiane stanu techniczne-
go nawierzchni drég krajowych
zarzgdzanych przez GDDKIiA
na koniec 2016 roku, oprécz
przyczyn technicznych i meryto-
rycznych wskazanych we wste-
pie publikacji, wptynety row-
niez:

* Niekorzystne warunki atmosferyczne w okresie zimo-
wym skutkujace wielokrotnymi przejsciami temperatury
przez 0°C, co ma istotny wptyw na proces degradaciji
nawierzchni;

e Wzrost ruchu pojazdow ciezarowych przektadajgcy
sie na przyspieszenie procesu degradacji technicznej
drog (w latach 2010-2015 najwigeksze wzrosty ruchu
odnotowano w przypadku samochodow cigzarowych
z przyczepami — wzrost on 0 18%). W 2015 roku w ru-
chu samochodow ciezarowych na drogach krajowych
zdecydowanie przewazat ruch ciggnikow siodtowych
z naczepami 3-osiowymi, ktérych udziat w ruchu samo-
chodow ciezarowych ogétem wynosit 67,6%. Zgodnie
z opiniami ekspertow wtasnie te najliczniej wystepujace
pojazdy, z trzema parami pojedynczych kot w naczepie,
majg najwiekszy wptyw na szybkos$¢ procesu niszczenia
nawierzchni drogowych. Wplyw ten zostat uwzgledniony
we wspobiczynnikach przeliczeniowych na rownowazne
osie standardowe stosowanych obecnie przy projekto-
waniu konstrukcji nawierzchni. Nalezy réwniez zwréci¢
uwage, ze na podstawie danych z generalnego pomiaru
ruchu (GPR) 2015 nie mozna byto okresli¢ w przypadku
poszczegolnych odcinkéw drog krajowych liczby réw-
nowaznych osi standardowych 100 kN oraz kategorii
ruchu. Od 2014 roku zmianie ulegt sposdb okreslania
kategorii ruchu (KR). Nie mozna obecnie jej okreslic tyl-
ko na podstawie sredniego dobowego ruchu rocznego
(SDRR) pojazdow ciezkich z danego roku. Podstawe
do okreslenia kategorii ruchu (zaréwno na nawierzch-
ni podatnej, jak i sztywnej) na odcinku drogi stanowi
sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych
(100 kN lub 115 kN) na pas obliczeniowy w okresie
projektowym wynoszgcym 20 lub 30 lat (uzaleznio-
nym od klasy technicznej drogi i rodzaju nawierzchni),
ktora mozna obliczy¢ tylko na podstawie prognozy
ruchu [4].

* Zmniejszenie przyrostu dtugosci wybudowanych drog
klasy A i S oddanych do uzytku w 2016 roku.
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Potrzeby remontowe nawierzchni drog
krajowych zarzadzanych przez GDDKIA

Przektadajgc wyniki stanu technicznego na potrzeby re-
montowe nawierzchni nalezy stwierdzi¢, ze na koniec 2016
roku ponad 48% dtugosci sieci drog krajowych wymaga
przeprowadzenia r6znego rodzaju zabiegéw — od moder-
nizujgcych nawierzchnie, poprzez wyrdéwnujgce oraz po-
wierzchniowe, czyli poprawiajgce wiasciwosci przeciwpo-
slizgowe lub uszczelniajgce powierzchnie jezdni.

Ponad jedng trzecig wszystkich potrzeb remontowych
stanowig zabiegi, ktére nalezy wykona¢ natychmiast, a po-
zostata czes¢ powinna by¢ zaplanowana do wykonania
w ciggu najblizszych kilku lat.

Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowa-
no zestawienia potrzeb remontowych w odniesieniu do:

* odcinkéw, ktoére znajdujg sie w stanie krytycznym, wy-
magajgcych natychmiastowych dziatan remontowych —
tabela 5 i rysunek 3,

* odcinkdbw wymagajgcych tagcznych potrzeb remontowych
— czyli taczgce w sobie zabiegi, ktore nalezy zaplanowac¢
w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne — tabela 6
i rysunek 4.

Zabiegi konieczne

Poszczegodlne rodzaje zabiegdw koniecznych, diugosé
odcinkow, na ktorych nalezy je wykonac oraz ich udziat
w dtugo$ci catej sieci zamieszczono w tabeli 5.

Tabela 5. Rodzaje poszczegolnych zabiegéw koniecznych do
wykonania na fgcznej dtugosci odcinkéw drég krajowych w stanie

krytycznym

Zabiegi powierzchniowe

Zabiegi wyréwnujgce

Zabiegi modernizujace

Razem

Z tabeli 5 wynika, ze zabiegi konieczne nalezy wykonac¢
niezwtocznie na 3 474 km drog, ktére osiggnety poziom
krytyczny (znajdujg sie w stanie ztym). W zaleznosci od
wystepujgcych parametrow uszkodzen, na odcinkach tych
nalezy wykona¢ odpowiednie dziatania naprawcze.

Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegdéw
koniecznych w stosunku do ditugosci catej sieci drog kra-
jowych (GDDKIiA) obrazuje rysunek 3.

Na poziomie krytycznym przewazajg zabiegi modernizu-
jace — 9,1%. Dtugos¢ tych odcinkéw jest wieksza o prawie
650 km w poréwnaniu z rokiem poprzednim. Zabiegi wy-
réwnujgce nalezy wykona¢ na prawie 500 km drég, dfugosc
ta jest o ponad potowe mniejsza w stosunku do roku 2015.
Na dtugosci prawie 1 200 km drég, czyli 5,6% sieci nalezy
wykonac zabiegi powierzchniowe.
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Nie wymaga zabiegu
83,2%

Zabiegi
modernizujace

9,1% Zabiegi

powierzchniowe
5,6%

Rys. 3. Procentowy udziat poszczegdinych rodzajow zabiegdw ko-
niecznych w stosunku do dfugosci sieci drog krajowych

Zabiegi faczne

Na poziomie ostrzegawczym i krytycznym znajduje sie
ponad 9 900 km odcinkéw drég krajowych. taczne potrze-
by remontowe w przypadku tych odcinkéw oraz ich pro-
centowy udziat w odniesieniu do diugosci sieci drogowej
przedstawiono w tabeli 6 i na rysunku 4.

Tabela 6. Laczne potrzeby remontowe (zabiegi konieczne i zale-
cane) w km i procentach diugosci sieci drég GDDKIA

[km] %
Zabiegi powierzchniowe | 3450 16,7
Zabiegi . - .
konieczne + zalecane Zabiegi wyréwnujgce 680 3,3
Zabiegi modernizujgce 5 805 28,1

10 690
20625 | 100,0

Razem

Nie wymaga
zabiegu
51,8%

Zabiegi

modernizujace
a Zabiegi Mz.abl;gil
wyréwnujace po :161; %n owe

3,3%

Rys. 4. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow fgcznych potrzeb
remontowych (zabiegi konieczne i zalecane) w stosunku do cafej sieci
drogowej GDDKIA

Analiza grup zabiegobw remontowych na koniec 2016 r.
wskazuje, ze najwieksze potrzeby dotyczg réwniez, jak
w przypadku dziatan koniecznych, zabiegdw modernizacyj-
nych (28,1% dfugosci sieci). Zabiegow powierzchniowych
wymaga 16,7%, a zabiegdw wyrdownujgcych 3,3% diugosci
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sieci drog krajowych. Oznacza to, ze na drogach krajowych

docelowo nalezy wykonac: ponad 5 800 km zabiegéw mo-

dernizujgcych oraz 3 450 km zabiegow powierzchniowych.

Wyréwnania nawierzchni nalezy wykonac¢ na odcinkach

o dtugosci ponad 680 km.

Uwagi:

1) Zakresy zabiegdw modernizacyjnych wynikajg wytacznie
ze stanu technicznego nawierzchni, a wiec nie uwzgled-
niajg odcinkéw w dobrym stanie technicznym, wymagaja-
cych wzmocnienia ze wzgledu np. na zwigkszenie liczby
odcinkow sieci drog krajowych dopuszczonych do ruchu
pojazddw o nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.

2) Zatozenie o hierarchicznosci zabiegdw nie oznacza, ze
zapotrzebowanie na poszczegolne ich rodzaje sg rozigcz-
ne. Przyktadowo, jesli na odcinku drogi wykazujgcej zty
stan wszystkich parametrow eksploatacyjnych wykonano
zabiegi wyréwnania zamiast modernizacji, to oznacza¢
bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i nierownosci
podtuzne oraz poprawie ulegng cechy powierzchniowe.
Nadal jednak no$nos¢ bedzie niewystarczajgca, choc¢
w pierwszym okresie po wykonaniu zabiegu warstwa po-
wierzchniowa nie ulegnie spekaniom —tego rodzaju uszko-
dzenia moga pojawic sie po pewnym okresie uzytkowania.

Ogodlny stan techniczny nawierzchni
odcinkoéw drog krajowych w zarzadzie
koncesjonariuszy autostrad

Dtugos¢ klas stanu technicznego odcinkéw autostrad
zarzgdzanych przez poszczegoélnych koncesjonariuszy za-
mieszczono w tabeli 7.

Tabela 7. Stan techniczny nawierzchni odcinkow drog krajowych
na koniec 2016 roku w zarzadzie poszczegoélnych koncesjonariuszy
- diugo$¢ odcinkéw w rozwinieciu na jedng jezdnie

AWSA GTC | STALEXPORT

S.A. S.A. S.A. EE

Koncesjonariusz

[km]

Casan | o | e | i | 390

RAZEM

5111 303,8 120,0 934,9

l = Klasa A Klasa B = Klasa C I

Rys. 5. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkdw drég krajo-
wych znajdujgcych sie w zarzgdzie koncesjonariuszy
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Ogolny stan techniczny odcinkéw zarzadzanych przez
koncesjonariuszy zaprezentowano na rysunku 5.

Z analizy danych przedstawionych w tabeli 7 i na ry-
sunku 5 wynika, ze ponad 4% odcinkoéw autostrad (40,6
km), bedgcych w zarzgdzie koncesjonariuszy, znajduje sie
w klasie B i C, nalezy wiec na nich zaplanowac i wykonac¢
remonty nawierzchni. W poréwnaniu do 2015 roku, zgodnie
z [10], diugosc¢ ta zmniejszyta sie o 7,2%.

Ogolny stan techniczny nawierzchni
odcinkoéw drog krajowych w zarzadzie
GDDKIA oraz koncesjonariuszy autostrad

Po zagregowaniu wynikow ogoélnego stanu technicznego
odcinkéw bedacych w zarzgdzie GDDKIA oraz koncesjona-
riuszy tgczne wyniki zaprezentowano w tabeli 8.

Tabela 8. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég
krajowych na koniec 2016 roku w zarzadzie GDDKIA oraz konce-
sjonariuszy (dfugosci w rozwinieciu na jezdnig)

[km] [%]

Poziom/stan

Ostrzegawczy/niezadowalajgcy 6 500

30,2

Razem 21 560 100,0

Zgodnie z danymi w tabeli 8, prawie 54% odcinkéw drog
krajowych zarzadzanych przez GDDKIA oraz koncesjonariu-
szy znajduje si¢ w stanie dobrym, a ponad 46% dtugosci
drog krajowych jest w stanie niezadowalajgcym i ztym.

Stan techniczny nawierzchni drég krajowych
w poszczegolnych Oddziatach GDDKIA

Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegol-
nych Oddziatach GDDKIA zaprezentowana zostata w tabeli
nr 9 i na rysunku 6.

Tabela 9. Stan nawierzchni dréog krajowych w poszczegdinych
Oddziatach GDDKiA

Oddzi:vi/ v(:gDKiA StarE ;Z;)bry nieza ds:::vglaiqcy -
[%]
Biatymstoku 52,8 30,3 16,9
Bydgoszczy 49,0 29,2 21,8
Gdansku 66,2 20,9 12,9
Katowicach 45,2 41,2 13,6
Kielcach 51,7 34,5 13,8
Krakowie 455 38,1 16,4
Lublinie 50,3 26,9 22,8
todzi 60,3 26,1 13,6
Olsztynie 50,3 39,0 10,7
Opolu 60,0 25,5 14,5
Poznaniu 40,0 36,1 23,9
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Oddzivavi/ v(::DKiA StarE ;;:bry nieza dsc:‘:';l ajacy

[%]
Rzeszowie 49,6 33,3 171
Szczecinie 82,8 9,8 7,4
Warszawie 48,5 35,2 16,3
Wroctawiu 43,5 36,3 20,2
Zielonej Gorze 47,7 25,2 27,1

Stan nawierzchni drog krajowych w poszczegolnych re-
gionach kraju jest niejednolity. Niejednorodnos$¢ ogdélnego
stanu technicznego nawierzchni w poszczegolnych oddzia-
tach wynika ze zréznicowanych rozktadéw klas poszczegol-
nych parametrow technicznych. Analizujgc dane prezento-
wane w zatgcznikach do [2] nalezy zwrdci¢ uwage na pewne
zaleznosci: koleiny wystepujg przewaznie w wojewodztwach
wschodnich (lubelskie, podlaskie) oraz wielkopolskim. Niskie
wiasciwosci przeciwposlizgowe notowane sg w wojewoddz-
twach potudniowych oraz centralnej Polsce. Rozkfady klas
réwnosci podiuznej sg bardzo podobne, natomiast bardzo
zroznicowany jest rozktad stanu spekan nawierzchni.

W tabeli 10 oraz na rysunku 7 zaprezentowano po-
trzeby natychmiastowe i fgczne w poszczegodlnych woje-
wodztwach. Do ich zobrazowania zastosowano wskazniki
natychmiastowych potrzeb remontowych oraz tgcznych
potrzeb remontowych.

v" Wskazniki natychmiastowych potrzeb (wskazniki d)
stanowig stosunek dfugosci sieci w stanie ztym do dtu-
gosci sieci zarzgdzanej w danym wojewodztwie (pomi-
nieto dane niezagregowane).

v Wskazniki tacznych potrzeb (wskazniki cd) stanowig sto-
sunek diugosci sieci w stanie ztym i niezadowalajgcym
do dfugosci sieci zarzgdzanej w danym wojewodztwie
(pominieto dane niezagregowane).

Sredni wskaznik natychmiastowych potrzeb remonto-
wych wynosi 0,17, natomiast tgcznych potrzeb jest rowny
0,47.

W pieciu wojewodztwach odcinki w ztym stanie tech-
nicznym przekraczajg wartosc¢ sredniego wskaznika w kra-
ju. Najwieksze natychmiastowe potrzeby, analogicznie jak
w roku ubiegtym, notowane sg w wojewddztwach: lubu-
skim, wielkopolskim, nastepnie lubelskim i kujawsko-po-
morskim.

Rys. 6. Oceny stanu nawierzchni drdg krajowych w poszczegdlnych Oddziatach GDDKIA
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Tabela 10. Wartosci oraz rankingi wskaznikéw natychmiastowych
i tacznych potrzeb remontowych

Oddziat Wskaz- Ranking | Ranking
GDDKiA |Wojewodztwo . potrzeb | potrzeb
nik cd
w/we d cd

Biatymstoku | podlaskie 0,17 0,47 7 12
kujawsko-

Bydgoszczy -pomorskie 0,22 0,51 4 7

Gdansku pomorskie 0,13 0,34 14 15

Katowicach | slgskie 0,14 0,55 12

Kielcach | SMelokizy- | 644 | 048 11 11
skie

Krakowie matopolskie 0,16 0,55 4

Lublinie lubelskie 0,23 0,50 10

todzi todzkie 0,14 0,40 13 14

. warminsko-

Olsztynie -mazurskie 0,11 0,50 15 9

Opolu opolskie 0,15 0,40 10 13

Poznaniu wielkopolskie | 0,24 0,60

Rzeszowie |podkarpackie | 0,17 0,50 8

Szczecinie | 23°hodniopo- | 57 | g 47 16 16
morskie

Warszawie | mazowieckie 0,16 0,51

Wroctawiu dolnoslgskie 0,20 0,57

Zielonej lubuskie 027 | 052 1 5

Gorze

Sredni w kraju 0,17 0,47

Najwieksze tgczne potrzeby remontowe wystepujg w wo-

Potrzeby tgczne znacznie ponizej Sredniej krajowej od-
notowano m.in. w wojewddztwach: zachodniopomorskim
i pomorskim, fédzkim i opolskim.

Nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajowych jest zroz-
nicowany, zarowno pod wzgledem catkowitych potrzeb na-
tychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegol-
nych zabiegach remontowych.

Jednym z powododw tej sytuacji sg duze roznice w ob-
cigzeniu sieci drég krajowych w poszczegélnych woje-
wodztwach. Zdecydowanie najwigksze obcigzenie ruchem,
wynoszgce ponad 20 000 poj./dobe, wystgpito w wojewddz-
twie slgskim. Duze obcigzenie ruchem, wynoszgce Srednio
ponad 13 000 poj./dobe, zarejestrowano réwniez w woje-
wodztwach: matopolskim, tédzkim, mazowieckim i dolnosla-
skim. Najmniejsze obcigzenie ruchem sieci drog krajowych,
ponizej 8 000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwach: war-
mirsko-mazurskim, podlaskim oraz zachodniopomorskim.

Na drogach migedzynarodowych zdecydowanie najwiek-
szy ruch, wynoszacy $rednio powyzej 38 000 poj./dobe, wy-
stepowat w wojewddztwie $lgskim. Bardzo duze obcigzenie
sieci drog miedzynarodowych, wynoszgce Srednio ponad
25 000 poj./dobe, wystepowato rowniez w wojewddztwach:
opolskim, mazowieckim, matopolskim i f6dzkim. Najmniej-
szy ruch na drogach miedzynarodowych, ponizej 12 000
poj./dobe, wystepowat w wojewddztwach: lubelskim, pod-
laskim i podkarpackim. Na pozostatych drogach krajowych
najwiekszy ruch odnotowano w wojewoddztwach: slgskim
i matopolskim, zas najmniejszy w wojewddztwach: warmin-
sko-mazurskim, zachodniopomorskim i lubuskim. Zareje-
strowano réwniez duze réznice w obcigzeniu ruchem drog
krajowych w zaleznosci od ich klasy technicznej.

jewoddztwach: wielkopolskim, dolnoslgskim, Slgskim i ma-
topolskim. W wiekszosci wojewodztw dominujg problemy
z odcinkami wymagajgcymi natychmiastowego wykonania
zabiegow powierzchniowych.

W 2015 roku najwiekszy ruch zarejestrowano na drogach
krajowych klas technicznych A i S. SDRR na tych drogach
wynosit odpowiednio 26 509 poj./dobe oraz 21 232 poj./
dobe. Ruch na autostradach byt ponad dwukrotnie, a na

0,60
0,50 0,47
0,40
0,30
020 0,17
0,10 I I
0,00 I
> A > X o W& @ A @ W o W& & 2 P &
({\‘_}8‘“ 04\9 b'b-(\%*“ \‘_“c_”bc’ Q}&“ ‘_o“)'\ §<~‘ & 1}@‘ & x&& "@t\‘ Q‘(}o‘ ‘}s“\ ‘},S\S‘ &
& S o & S 3G o & oy S o N
Q\'}‘\ Q;\b © & + 8) ] P P & e . Q\P&
v
m \Wskainik d s Wzkainik cd = e=————drednia ¢ == —drednia cd

Rys. 7. Wskazniki potrzeb natychmiastowych (d) oraz fgcznych potrzeb (cd) remontowych w wojewddztwach/Oddziatach

w odniesieniu do srednich wskaznikow
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drogach ekspresowych prawie dwukrotnie wiekszy od
SDRR dla cafej sieci drog krajowych. Najmniej obcigzone
byty drogi krajowe klasy technicznej G, na ktérych SDRR
w 2015 roku wynosit 5 260 poj./dobe i stanowit ponizej 50%
SDRR dla catej sieci drog krajowych. Podobne zaleznosci
byly zarejestrowane w wynikach GPR 2010 [4].

Zmiany stanu parametrow techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni sieci drog
krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA

Analizg zmian parametrow techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni sieci drég krajowych objeto ostatnie szes¢ lat,
tzn. poréwnano wyniki badan poszczegoélnych parametrow
dokonanych w latach 2011-2016. Porownania poszczegol-
nych parametrow zaprezentowano na rysunkach 8-12.

Rownos¢ podtuzna od kilku lat notuje jeden z lep-
szych rozktadéw sposrdd ocenianych cech nawierzchni.
Zmiany tego parametru nastepujg powolnie. Poréwnujgc
szes$¢ ostatnich lat, udziat dtugosci odcinkéw w klasie C
i D zmniejszyt sie 0 ponad 6%. W klasie A zauwazalna jest
wyrazna tendencja do poprawy — od 2011 roku zanotowano

[ BKiasaA mKiasaB (KiasaC mKiasaD |

3,2%
100% -

|

1,5% 1,2% 0,9%

wzrost o 7,8%. Analizujgc dane historyczne nalezy zauwa-
zy¢, ze na koniec 2000 roku dtugos$¢ odcinkéw w klasie
C i D wynosita 24% dfugosci sieci drog krajowych [8]. Na
przestrzeni 15 lat dtugosc¢ ta zmniejszyta sie o ponad 20%.

Oceniajgc ten parametr nalezy stwierdzi¢, ze od 2011
roku notuje sie corocznie wzrost dfugosci drég krajowych
w stanie dobrym oraz spadek dtugosci odcinkdéw skole-
inowanych na poziomie w klasach C i D. Udziat procen-
towy dtugosci odcinkédw notowanych w najwyzszej kla-
sie A wzrést o ponad 12%, natomiast w klasie D zmalat
0 8,4%.

Na zmiane rozktadu procentowego stanu spekan w 2016
roku istotny wptyw miato zastosowanie nowych, znacznie
doktadniejszych, technologii pomiarowych wykorzystywa-
nych w procesie gromadzenia danych. W poréwnaniu do
2015 roku udziat drég w klasie A i B zmniejszyt sie o po-
nad 15%, kosztem pozostatych klas. W tym miejscu nalezy
zaznaczy¢, jak juz to wspomniano na wstepie, ze zmiany
te nalezy rozpatrywa¢ w sensie statystycznym — traktowac
jako poziom odniesienia do analiz dla kolejnych lat.

Stan powierzchni to réwniez parametr notujgcy jeden
z korzystniejszych rozktadow klas. W poroéwnaniu do po-
przedniego roku procentowe rozkfady klas notowane sg
na podobnych poziomach. Informa-
cje o rozktadzie klas tego parametru,
uzupetnione danymi o wspotczynniku
tarcia, pozwalajg planowa¢ remonty

90% | 0%

80% -

nawierzchni w zakresie zabiegow po-
wierzchniowych. Stan powierzchni in-

T0% -

formuje o jakosci warstwy powierzch-

niowej nawierzchni i gdy jest ona niska,

60% -
50% -

na ogot obserwowane sg przyspieszo-

40% -

ne procesy niszczgce, do czego przy-

30%

czynia sig woda penetrujgca warstwy
konstrukcyjne. Posrednio istnieje row-

niez zwigzek stanu powierzchni z bez-

20% -
10% -

pieczenstwem ruchu drogowego oraz

Lo

0% -

z komfortem jazdy.

Ré $c 2011 Ré $¢ 2012 Rownosé 2013 Rownosc 2014 Ré

T W przypadku wspotczynnika tarcia

Rys. 8. Zmiany rownosci podtuznej

| BKlasaA @KlasaB [ KlasaC wmKlasaD ]

(szorstkosci), widoczny jest brak statej
tendencji wzrostowej lub spadkowe;j.
Wyniki pomiarow tego parametru sg
wrazliwe na wiele czynnikow, w tym
na: warunki atmosferyczne, pore roku,

100% -

=

90% -

w
[~}
=

zawartos¢ lepiszcza, naturalne zanie-

8,8%
sov | 103%

5,5% 4.1%
T —
slﬁ

7,2% 7,5%

czyszczenie nawierzchni. W poroéwnaniu

T0% -

do 2015 roku udziat drog w klasie D i C
zwiekszyt sie kosztem pozostatych klas.

W zwigzku z powyzszym nalezy liczy¢

60% -
50% -

sie z potrzebg realizacji zwiekszonych

40% -

zakresOw remontow powierzchniowych.

30% -

Wyniki analizy zmian poszczegol-
nych parametréw techniczno-eksplo-

atacyjnych nawierzchni pozwalajg

20% -
10% -

stwierdzi¢, ze wiekszos¢ kluczowych

0% -

parametrow (rownosc¢, gtebokosé ko-

Koleiny 2011 Koleiny 2012 Koleiny 2013 Koleiny 2014

Rys. 9. Zmiany rownosci poprzecznej (gfebokosci kolein)
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Koleiny 2016

leiny), ktore majg wplyw na bezpie-
czenstwo uzytkownikow drog, ulegty
poprawie.

Koleiny 2016
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Rys. 11. Zmiany stanu powierzchni
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Rys. 12. Zmiany wspdfczynnika tarcia
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Podsumowujgc, wiekszos¢ parame-
tréw technicznych notuje odmienne
rozktady powodujgc, ze potrzeby re-
montowe nawierzchni sg rézne. Zmiany
zakresow natychmiastowych potrzeb
remontowych w podziale na asortyment
robét zamieszono w dalszej czesci ar-
tykutu.

Zmiany ogolnego stanu
technicznego nawierzchni
drog zarzadzanych przez
GDDKIiA

Przebieg zmian stanu technicznego
nawierzchni, po zagregowaniu wszyst-
kich parametréw w ocene 0golng sta-
nu drég krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA w latach 2001-2016, zaprezen-
towano na rysunku 13.

W 2001 roku procentowy udziat
odcinkéw w stanie ztym przekraczat
0 5,5% udziat odcinkow w stanie do-
brym. Od 2002 roku notowany jest
przewaznie wzrost procentowy dfugo-
sci odcinkow w stanie dobrym w sto-
sunku do dtugosci odcinkow w stanie
ztym [10].

W poréwnaniu do roku 2015, w roku
2016, zanotowano spadek stanu dobre-
go nawierzchni o 8,8%. Jak juz stwier-
dzono we wstepie artykutu — zmiana
procentowych rozktadow stanu tech-
nicznego nawierzchni na koniec 2016
roku w stosunku do lat ubiegtych to
w duzej czesci m.in. wyraz udoskona-
lonych procedur pomiarowych wprowa-
dzanych do uzytku od 2015 roku oraz
nowych metodologii wyznaczania ka-
tegorii ruchu pojazdow majgcej wptyw
na klasyfikacje parametréw stanu tech-
nicznego nawierzchni, a wiec nalezy je
rozpatrywa¢ w sensie statystycznym
— potraktowac jako poziom odniesienia
dla kolejnych lat.

Pomimo tego, analizujgc ostatnie
kilkanascie lat nalezy jednak zauwazy¢
spadek udziatu odcinkéw nawierzchni
w stanie ztym. Tendencja ta, z pewny-
mi wahaniami, utrzymuje sie pomimo
znacznego wzrostu ruchu pojazdéw
ciezarowych, tj. o okoto 30% w 2010 .
w stosunku do wynikéw Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2005 roku. Nalezy
zwrdci¢ rowniez uwage na utrzymujgcy
sie od wielu lat znaczny wzrost ruchu
samochodow ciezarowych z przycze-
pami, majgcych wptyw na proces nisz-
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Uwaga: -
2015

Zanotowane zmiany stanu
technicznego nawierzchni w 2013
2016 roku w stosunku do lat
ubieghtych, to w duzej czesa m.in,
wyraz udoskonalonych procedur
pomiarowych wprowadzanych do
uzytku od 2015 roku oraz nowych
metodologn wyznaczania kategoni
ruchu pojazdow majace] wplyw
na klasyfikacje parametrow
stanu technicznego (wskaZnika
ugiet, wskainika krzywizny 2005
ugieé, wskainika spekan)
a wiec naleiy je rozpatrywacd
w sensie statystyczoym —
potraktowac jako poziom
Iniesienia dla kolejnych lat.
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Rys. 13. Procentowy rozkfad ocen stanu dobrego nawierzchni drdg krajowych w latach 2001-2016

czenia nawierzchni, klimat akustyczny w otoczeniu drog
oraz ptynnos¢ ruchu w okresie zimowym. W okresie 2010-
2015 wzrost ruchu pojazdéw tej kategorii wynidst 18%.
W ciggu kolejnych lat, pomimo ciggtego wzrostu ruchu
pojazdéw (w tym pojazddw ciezkich), udato sie zwiekszy¢
do prawie 52% udziat odcinkdw nawierzchni w stanie do-
brym. Istotnym czynnikiem tych zmian, w ostatnich latach
(szczegolnie w latach 2012-2013), byty oddawane do ru-
chu inwestycje drogowe — w wigkszosci drogi klasy A i S.
W latach od 2014 do 2016 nastgpito zmniejszenie przyrostu
dtugosci nowych drog oddawanych do uzytku.

Zamiany potrzeb natychmiastowych
w zakresie poszczegolnych rodzajow
zabiegow remontowych nawierzchni
notowane w ostatnich pieciu latach

Zmiany potrzeb natychmiastowych w zakresie poszcze-
goélnych rodzajow zabiegébw naprawczych, na przestrzeni
pieciu ostatnich lat, przedstawiono na rysunku 14.
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Na 16,8% dtugosci sieci drog krajowych zabiegi remon-
towe nalezy wykonac¢ niezwtocznie. W poréwnaniu do 2012
roku dtugosc¢ ta zwiekszyta sie o 3,2%. Przyrost ten wyni-
ka przede wszystkim ze zwiekszenia w latach 2014-2016
potrzeb remontowych w grupie zabiegéw modernizujgcych
(wzrost 0 4,3%). W przypadku zabiegéw powierzchniowych
potrzeby remontowe, w poréwnaniu z rokiem 2015, wzro-
sty 0 2%. W tym samym okresie dtugos¢ odcinkéw wy-
magajgcych wyrownania nawierzchni zmniejszytfa sie o po-
nad 2,5%, co moze by¢ naturalnym procesem zwigzanym
z przesunieciem potrzeb z tej grupy zabiegéw do grupy
zabiegobw modernizujgcych.

Szacunkowe potrzeby finansowe wynikajgce
ze stanu technicznego sieci drég krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg m.in. do
oszacowania potrzeb finansowych w zakresie zabiegow
na sieci drogowej. W prezentowanych zestawieniach po-
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RAZEM WYMAGA ZABIEGOW KONIEGNYCH

zabiegi mod zabiegi wy: zabiegi
2016 9,1% 2,1% 5,6% 16,8%
=2015 5,8% 4,7% 3,6% 14,1%
u2014 4,8% 51% 3,2% 13,2%
= 2013 3,7% 6,4% 2,4% 12,5%
w2012 3,6% 7,6% 2,4% 13,6%

Rys. 14. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdinych rodzajow dziafar naprawczych w latach 2012-2016
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trzeby oszacowano, zaktadajgc przywrocenie witasciwych
parametrow eksploatacyjnych nawierzchniom. Oznacza
to, ze wielkosci dalej przedstawiane nie obejmujg takich
pozycji jak: budowa utwardzonych poboczy, poszerzenia
jezdni, korekty geometrii tukow i skrzyzowan, budowa
obwodnic, drugich jezdni, dodatkowych paséw ruchu, re-
monty i wzmocnienia drogowych obiektéw inzynierskich,
budowa elementow wyposazenia drog, montaz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz odcinkéw wyma-
gajacych modernizacji, na ktérych aktualnie ograniczono
ruch pojazdow ciezarowych poprzez ograniczenia dopusz-
czalnej masy catkowitej (na tych odcinkach z reguty stan
techniczny wiekszosci parametrow jest dobry, natomiast
konstrukcja nawierzchni wymaga wzmocnienia).

Szacowane srodki finansowe dotyczgce potrzeb na-
tychmiastowych, pozwalajgce na wykonanie wszystkich
zabiegow koniecznych, czyli zlikwidowanie odcinkow drég
w stanie ztym zamieszczono w tabeli 11.

Tabela 11. Natychmiastowe potrzeby finansowe szacowane na
koniec 2016 roku (likwidacja stanu ztego)

Dtugosé

i odcinkow
Sredni koszt | wymagajgcych Koszt
Grupa zabiegow jednostkowy zabiegow min zt

tys. zt natych-

miastowych
[km]
Zabiegi powierzchniowe 150 1159 174
Zabiegi wyréwnujace 610 441 269
Zabiegi modernizujgce 1630 1875 3 056
Razem realizacja potrzeb 3498
natychmiastowych

Nalezy szacowacd, iz w celu wykonania zabiegdéw na
odcinkach drog, ktorych nawierzchnie zakwalifikowano do
stanu ztego, nalezatoby zabezpieczy¢ w roku 2017 i latach
kolejnych s$rodki finansowe w wysokosci 3,5 mid zi.

Szacowane s$rodki finansowe dotyczgce potrzeb tgcz-
nych, pozwalajagce na wykonanie wszystkich zabiegow
koniecznych i zalecanych, czyli likwidacje odcinkow drog
w stanie ztym i niezadowalajgcym, zamieszczono w tabe-
li12.

Tabela 12. tgczne potrzeby finansowe szacowane na koniec 2016
roku (likwidacja stanu niezadowalajgcego i ztego)

Diugosé
odcinkow
A . wymagajgcych
S S Eanlicset zabiegow Koszt
Grupa zabiegéw jednostkowy
natych- min zt
tys. zt .
miastowych
i zalecanych
[km]
Zabiegi powierzchniowe 150 3 449 517
Zabiegi wyrownujgce 610 680 415
Zabiegi modernizujace 1630 5 805 9463
Razem realizacja potrzeb
facznych ok
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Nalezy szacowac, iz w celu wykonania zabiegdw na
odcinkach drog, ktorych nawierzchnie zakwalifikowano do
stanu ztego i niezadawalajgcego, nalezatoby zabezpieczy¢
w roku 2017 i latach kolejnych Srodki w wysokosci 10,4
mid zt.

Na wielkos¢ tacznych potrzeb na koniec 2016 roku,
podobnie jak w 2015 roku najwiekszy wplyw ma diugosc
odcinkow drég wymagajacych zabiegow modernizujacych
nawierzchnige. Dtugos$¢ odcinkéw wymagajacych zabiegéw
powierzchniowych jest porownywalna do zakresu okreslo-
nego na koniec 2015 roku.

Oprocz realizacji prac remontowych nawierzchni, w celu
powstrzymania jej degradacji, niezbedna jest realizacja
prac naprawczych na poboczach i elementach systemu
odwodnienia. Elementy te majg istotny wptyw na postep
degradacji nawierzchni jezdni. Prace te powinny koncen-
trowac sie w pierwszej kolejnosci na odcinkach drog, ktére
nie bedg w najblizszym czasie poddane zabiegom remon-
towym, a ich stan techniczny jest obecnie na granicy stanu
dobrego i niezadowalajgcego.

Dziatania zwigzane z utrzymaniem i poprawg
stanu technicznego nawierzchni drog
krajowych

Zgodnie z informacjami z GDDKIA [6], w ramach dziatan
w 2017 roku planuje sie przeprowadzi¢ remonty 87 odcin-
kéw drog o tgcznej dtugosci 346,8 km, z czego 86 odcin-
kéw drog o tacznej diugosci 342 km planuje sie zakonczy¢
w 2017 roku, za kwote 420,8 min zt. Dodatkowo planuje
sie wykona¢ okoto 200 zadar remontow utrzymaniowych
typu ,naktadka”.

W ramach innych dziatan majgcych bezposredni lub
posredni wptyw na poprawe stanu nawierzchni sieci drég
krajowych w 2017 sg réwniez zaplanowane:

* remont 10 obiektow mostowych o tgcznej dtugosci 1,437
km, w tym planuje sie zakonczy¢ remonty 9 obiektoéw
mostowych o tacznej diugosci 1,269 km, za kwote 28,1
min zt;

* przebudowy/rozbudowy na 58 odcinkach drog o tgcznej
dtugosci 295,5 km za kwote 147 min zi;

* przebudowy 107 obiektéw mostowych o tgcznej dtugo-
8ci 4,286 km (wraz z dojazdami o dtugosci 27,210 km),
w tym planowane do zakonczenia przebudowy 24 obiek-
tow mostowych o tgcznej dtugosci 0,572 km, za kwote
211,3 min zi;

* poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach
352 zadan, z ktorych 228 bedzie zakonczonych w 2017
roku, za kwote 418,8 min zt.

Ponadto, zgodnie z informacjami uzyskanymi z Minister-
stwa Infrastruktury i Budownictwa [7], w 2017 roku sie¢
drog wydtuzy sie o kolejnych 400 km nowoczesnych i bez-
piecznych tras. Do budowy przygotowywane sag nastepne
zadania. W 2016 roku podpisane zostaty umowy z wyko-
nawcami na budowe 264 km drég o wartosci 10,5 mid zt
oraz uruchomione zostaty przetargi na 98 km drog o war-
tosci 3,4 mid zt. W 2017 roku planowane jest podpisanie
umow na budowe 580 km drég o wartosci 24 mid zt oraz
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ogtoszenie przetargéw na ponad 200 km drég o wartosci
12 mid zi.

Trzeba réwniez zaznaczy¢, ze dodatkowo — po raz pierw-
szy od wielu lat, w budzecie panstwa na 2017 rok zostat
wygospodarowany dodatkowy miliard zt na utrzymanie
i przygotowanie do realizacji kolejnych zadan. Te pienigdze
pozwolg na opracowanie niezbednej dokumentaciji tech-
nicznej i projektowej dla nowych zadan. Jest to pierwszy
tak istotny wzrost finansowania z budzetu panstwa w ostat-
nich 8 latach.

Podsumowanie

Na koniec 2015 roku, na sieci drog krajowych zarzgdza-
nych przez GDDKIA i koncesjonariuszy, zidentyfikowano
udziat odcinkow drog w nastepujgcych stanach technicz-
nych: ztym 16,1% (tj. drogi o tgcznej dtugosci ponad 3 450
km), niezadowalajgcym 30,2% (tj. drogi o tgcznej o dtugo-
sci 6 500 km) oraz dobrym 53,7% (tj. drogi o fagcznej diu-
gosci prawie 11 600 km).

Istotna przyczyna zmian rozktadu procentowego stanu
technicznego nawierzchni zidentyfikowanego w 2016 roku,
w stosunku do lat ubiegtych, to w duzej czesci m.in. wy-
nik udoskonalonych procedur pomiarowych wprowadza-
nych do uzytku od 2015 roku oraz nowych metodologii
wyznaczania kategorii ruchu pojazdéw majgcej wptyw na
klasyfikacje niektorych parametréw stanu technicznego
nawierzchni, a wiec nalezy je rozpatrywa¢ w sensie sta-
tystycznym - traktowac jako poziom odniesienia do ko-
lejnych lat.

Na koniec 2016 roku najwiekszy udziat procentowy od-
cinkodw w stanie ztym stwierdzono w wojewddztwach: wiel-
kopolskim, dolnoslgskim, slaskim i matopolskim. Natomiast
najwiekszy udziat procentowy odcinkéw w stanie dobrym
odnotowano w wojewddztwach: zachodniopomorskim, po-
morskim, podlaskim, tédzkim i opolskim.

W 2017 roku szacowane potrzeby finansowe na remonty
nawierzchni, dzieki ktorym mozliwe bytoby wyeliminowanie
wystepowania na sieci drogowej odcinkéw w stanie ztym
wynoszg 3,5 mld zt. Szacowane tgczne potrzeby finanso-
we na remonty nawierzchni, dzieki ktérym mozliwe byto-
by wyeliminowanie wystepowania na cafej sieci drogowej
odcinkéw zaréwno w stanie ztym jak i niezadowalajgcym
wynoszg 10,4 mld zt. W podanych kwotach nie uwzglednio-
no m.in. potrzeby przebudowy odcinkéw drog krajowych,
ktérych szeroko$¢ wynosi ponizej 6 m oraz odcinkéw wy-
magajgcych wzmocnien, na ktérych aktualnie ograniczono
ruch pojazdow ciezarowych.

Planowane do realizacji w 2017 roku zakresy zabiegow
remontowych oraz inwestycje na sieci drég krajowych po-
winny przyczynic¢ sie do poprawy stanu technicznego na-
wierzchni drog krajowych na koniec biezgcego roku.
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