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WPROWADZENIE
DO PROBLEMATYKI BEZPIECZENSTWA
MORSKIE] INFRASTRUKTURY PANSTWA

ABSTRAKT
W artykule przedstawiono elementy infrastruktury bezpieczenstwa panstwa. Zostaly
one podzielone na cztery mniejsze podgrupy, z ktérych jedna stanowia elementy
morskiej infrastruktury panstwa. Za cel opracowania przyjeto identyfikacje elemen-
tow infrastruktury morskiej panistwa oraz wskazanie potencjalnych zrédet zagrozen
dla tych elementdw, a takze ocena ryzyka ich zmaterializowania si¢. W pierwszej
cze$ci artykulu dokonano identyfikacji i analizy elementéw infrastruktury bezpie-
czenstwa panstwa ze szczegélnym uwzglednieniem jej elementéw morskich oraz
dokonano ich charakterystyki. Kolejne fragmenty opracowania stanowi opis uwa-
runkowan identyfikacji zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa okreslonego
rodzaju, stad tez charakterystyka odnoszaca si¢ do samych zagrozen jest zwiezla
i syntetyczna. Konicowa czes¢ artykutu poswiecono ocenie ryzyka materializacji
zagrozen oraz zdolnosci ochronno-obronnej panstwa, okreslajac finalnie ryzyko
wystgpienia dysfunkcji morskiej infrastruktury panstwa okreslonego rodzaju. Au-
torzy swoje dociekania badawcze i wnioski z nich plynace ograniczyli wylacznie
do uwarunkowan krajowych. Ponadto autorzy maja swiadomos¢, ze problematyka,
jaka poruszaja w artykule, jest tak obszerna, Ze nie sposob jej wyczerpaé w zwiezlym
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opracowaniu. Z tego powodu artykul ma charakter wprowadzenia do problematyki
bezpieczenstwa morskiej infrastruktury panstwa w formule ogdlnej i w przysztosci
bedzie rozwijany (uszczegdtawiany) w odrebnych opracowaniach.
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bezpieczenstwo, ryzyko, zagrozenie, infrastruktura morska, panstwo, dysfunkcja
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INTRODUCTION TO THE ISSUES
OF SECURITY OF THE STATE
MARITIME INFRASTRUCTURE

ABSTRACT

The paper presents elements of the state security infrastructure. They have been di-
vided into four smaller subgroups, one of which is the state maritime infrastructure.
The aim of the paper was to identify elements of the state maritime infrastructure

and to indicate potential sources of hazards to these elements, as well as to assess

the risk of their materialization. The first part of the article identifies and analyzes

elements of the state security infrastructure, with particular emphasis on its mari-
time elements, and describes their characteristic features. The subsequent fragments

of the study describe conditions for identifying hazards to a country’s maritime

infrastructure of a specific type, hence the characteristics relating to the threats

themselves are concise and synthetic. The final part of the article has been dedicated

to assessments of the risk of occurrence of hazards and the state’s protective and

defense capacity, defining the risk of a specific type of maritime infrastructure dys-
function. The authors limited their research findings and the conclusions resulting

from them only to national conditions. Moreover, the authors are aware of the fact

that the subject matter of the article is so extensive that it is impossible to exhaust

it in a study of a dozen pages or so. For this reason, the article is an introduction

to the issue of the safety of the state maritime infrastructure in a general formula

and will be developed (detailed) in separate studies in the future.
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1. WPROWADZENIE

Od poczatku dziejow ludzkosci potozenie geograficzne determinowalo moz-
liwo$¢ powstania i ewolucji cywilizacji. Rozwdj ludzkosci nadal zalezy od
srodowiska naturalnego, ktére zapewnia warunki do powigkszania potencjalu
oraz rozwoju ekonomicznego [1, s. 5]. Korzystny klimat, liczne bogactwa
naturalne, sprzyjajace polozenie w stosunku do ciggéw komunikacyjnych -
czy to ladowych, czy rzecznych - zawsze stanowily o pozycji panstwa. A jesli
jeszcze potrafi ono wykorzystac te atuty, dodatkowo wplywa to na jego site
[2, s. 28-31]. Budujac sprawnie funkcjonujgcy system bezpieczenstwa pan-
stwa, w tym bezpieczenstwa morskiego, nalezy bra¢ pod uwage potencjat
kraju. O jego morskim potencjale decyduje kilka elementow, przede wszyst-
kim geografia. Morza i oceany stanowig dwie trzecie powierzchni Ziemi,
a uwzgledniajgc Ocean Lodowaty powierzchnia obszaréw wodnych siega az
trzech czwartych naszego globu. Polskie obszary morskie, obejmujace morze
terytorialne wraz z morskimi wodami wewnetrznymi oraz wylaczng strefa
ekonomiczng, stanowig 12,5% powierzchni w odniesieniu do terytorium lado-
wego kraju. Dlugos¢ linii brzegowej stanowi 524 km, a uwzgledniajac Zalew
Szczecinski i Zalew Wislany, jest to 770 km, natomiast dlugo$¢ morskiej gra-
nicy wynosi 440 km, co stanowi 14,8% ogétu granic Rzeczypospolitej Polskiej
[3, s. 90]. Obszary nadmorskie, ktére majg bezposredni dostep do morza,
obejmujg trzy wojewddztwa i 30 samorzadow miast i gmin nadmorskich.

Aktywno$¢ czlowieka, idac w §lad za rozwojem technologicznym i na-
ukowym, spowodowata wzrost zainteresowania wykorzystaniem obsza-
réw nadmorskich i morza do osiggania celéw gospodarczych, spotecznych,
kulturowych czy tez politycznych [2, s. 28-31]. Nastgpil dynamiczny roz-
woj gospodarki morskiej gwarantujacej zrbwnowazony rozwdj spoleczno-
-ekonomiczny, w ktérym nastepuje proces integrowania dzialan politycznych,
gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz
trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania
mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegolnych spolecz-
nosci lub obywateli, zaréwno obecnego pokolenia, jak i pokolen przysztych
[4, art. 3, ust. 50]. Gospodarka morska obejmuje tworzenie nowych miejsc
pracy, budowe miejsc dostaw i przetadunku doébr, rybotéwstwo, transport
morski, energetyke, gérnictwo morskie, przemyst stoczniowy, turystyke
i rekreacje, ratownictwo morskie i bezpieczenstwo ekologiczne.
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2. INFRASTRUKTURA BEZPIECZENSTWA PANSTWA

Nieodfgcznym atrybutem aktywnosci czlowieka jest tworzenie warunkéw do
wszechstronnego wykorzystania instytucji, systeméw, urzadzen i instalacji
skladajacych sie na infrastrukture uzywang do prowadzenia i rozwijania
dziatalnosci w wielu obszarach (sektorach).

Na infrastrukture panstwa skladaja sie wszystkie wzajemnie ze sobg po-
wigzane lub funkcjonujace samodzielnie systemy, instytucje, obiekty, ktore
zapewniaja zdolno$¢ do niezakldconego funkcjonowania spoleczenstwa.
Na szczeblu panstwa — jako podmiotu stosunkéw miedzynarodowych ze
wzgledu na kryterium przestrzenne (Srodowiska wystepowania) — wyrdznia
sie infrastrukture ladows, powietrzng, informatyczng i morska (wodnag).
Elementy infrastruktury bezpieczenstwa panstwa zostaly przedstawione
na rysunku 1.

Infrastruktura bezpieczenstwa panstwa

Infrastruktura morska Infrastruktura
informatyczna

Infrastruktura

Infrastruktura Iadowa A
powietrzna

Rys. 1. Elementy infrastruktury bezpieczenstwa panstwa
Zrédto: opracowanie wlasne

Infrastruktura ladowa panstwa obejmuje wszystkie niezbedne do za-
pewnienia jego funkcjonowania elementy rozmieszczone na terytorium kraju.
Stanowi ona wszystkie zasoby materialne i niematerialne, urzadzenia stale,
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wyroby i instytucje, ktorych funkcjonowanie zapewnia bezpieczenstwo na
obszarze ladowym panstwa.

Infrastruktura powietrzna panstwa to systemy, obiekty i instytucje,
ktérych zadaniem jest tworzenie warunkéw do zapewnienia bezpieczenstwa
w $rodowisku powietrznym. Zaliczamy do nich lotniska, instytucje obstu-
gujace i zarzadzajace ruchem powietrznym oraz flote statkéw powietrznych.

Infrastruktura informatyczna panstwa to ogét mozliwosci panstwa
w zakresie zarzadzania procesami, w szczegolno$ci zwigzanymi z bezpieczen-
stwem, w sposob zautomatyzowany poprzez zasilanie w informacje, energie,
zdalne sterowanie. Za infrastrukture informatyczng uznaje si¢ podstawowe
urzadzenia i instytucje $wiadczace ustugi niezbedne do nalezytego funkcjo-
nowania dziatéw gospodarki, a takze w dziedzinie prawa, bezpieczenstwa,
ksztalcenia, stuzby zdrowia itd.

Nalezy zaznaczy¢, ze w prezentowanych rozwazaniach autorzy swoja
uwage skupiajg na morskiej infrastrukturze panstwa jako jednym z czterech
rodzajow infrastruktury bezpieczenstwa panstwa okreslonych poprzez zasto-
sowanie wskazanego kryterium, majac przy tym swiadomos¢, ze infrastruk-
tura bezpieczenstwa panstwa, czy to w literaturze przedmiotu [s, s. 35], czy
tez w przepisach prawa jest definiowana jako kluczowa dla bezpieczenstwa
panstwa infrastruktura krytyczna, infrastruktura administracji publicznej
[6, s. 24-37], obiekty podlegajace obowiazkowej ochronie albo obiekty
o szczegélnym znaczeniu dla bezpieczenstwa i obronnosci panstwa.

3. MORSKA INFRASTRUKTURA PANSTWA

Ze wzgledu na specyfike nadmorskiego potozenia morska infrastruktura
panstwa zapewnia rozwoj jego polityki i realizacje gospodarki morskiej [7]
i zawiera w sobie zaréwno obiekty rozlokowane na ladzie, jak i na akwato-
rium (obszarze wodnym). Obiekty dyslokowane na ladzie jako porty i in-
frastruktura przylegla spetniaja funkcje polaczenia ladu z morzem poprzez
tworzenie warunkéw do wymiany towarowej (handlowej), rozwoju prze-
myslu stoczniowego, transportu, turystyki, a takze szeroko rozumianego
zabezpieczenia logistycznego aktywnosci czlowieka na morzu. Z kolei obiek-
ty umiejscowione w akwatorium, jako budowle hydrotechniczne i instala-
cje morskie, spelniaja funkcje wykorzystania obszaréw morskich zgodnie
z przyjeta koncepcja panistwa nadbrzeznego poprzez tworzenie warunkéow do
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rozwoju gérnictwa morskiego, energetyki morskiej poprzez ukladanie kabli
podmorskich lub wznoszenie farm wiatrowych, turystyki i rekreacji, rybo-
towstwa itd. Specyficzng kategorie infrastruktury bezpieczenstwa panstwa
stanowi jego infrastruktura obronna. Zalicza si¢ do niej te czes¢ infrastruk-
tury panstwa obejmujaca obiekty, urzadzenia stale i instytucje niezbedne do
funkcjonowania systemu obronnego i tworzong gtéwnie w okresie pokoju
z zamiarem rozwijania jej w czasie zagrozenia i wojny [8, s. 47]. Elementy
tworzgce morska infrastrukture panstwa przedstawiono na rysunku 2.

Infrastruktura morska

Elementy militarne

Budowle
hydrotechniczne

Porty i infrastruktura
przylegta i instalacje morskie

Rys. 2. Elementy morskiej infrastruktury panstwa
Zrédlo: opracowanie wlasne

Infrastruktura militarna

Elementy infrastruktury obronnej obejmujace wszystkie stacjonarne
i ruchome obiekty, urzadzenia i instalacje, ktére zgodnie ze swoim prze-
znaczeniem stuzg do zaspokojenia potrzeb sit zbrojnych, a w szczegélnosci
dowodzenia, bytowania, szkolenia i przemieszczania to elementy militarne
(wojskowe) [8, s. 49 oraz 9, s. 38]. Na rysunku 3 wyszczegélnione zostaly
elementy morskiej infrastruktury militarnej (wojskowej). Jest to zbidr ele-
mentow, ktdre ze wzgledu na swoj specyficzny charakter i przeznaczenie dla
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bezpieczenstwa i obronnosci panstwa, sg celowo przedstawione i opisane
w formie skondensowanego, powszechnie znanego katalogu. Ich rozmiesz-
czenie znajduje si¢ zaréwno na ladzie, jak i na morzu.

Infrastruktura morska

Porty wojenne

Punkty bazowania

Punkty manewrowego
bazowania

l .I.
Jednostki plywajace Elementy militarme

Redy i kotwicowiska

Punkty brzegowe
tacznosci | obserwaciji

Rysunek 3. Elementy militarne morskiej infrastruktury panstwa
Zrédto: opracowanie wlasne

Port wojenny [10, art. 45, ust. 2a] to specyficzny rodzaj portu morskiego
stanowigcy baze dla okretow marynarki wojennej. Funkcjonujg w nich okre-
ty, ktére w danym czasie nie wykonujg zadnych zadan na morzu. W porcie
wojennym zalogi okretéw realizujg proces szkolenia oraz codziennego funk-
cjonowania. Port wojenny spetnia réwniez funkcje logistyczne, gdzie reali-
zowane sg wszystkie czynnosci zwigzane z zaopatrzeniem okretéw w paliwo,
wode, prowiant, energie elektryczng, zapasy bojowe, a ponadto dokonuje si¢
drobnych napraw. Czg¢sto porty wojenne sg takze bazami piechoty morskiej
i innych oddzialéw wsparcia.

Punkty bazowania s3 stacjonarnymi elementami systemu bazowania.
Spelniajg praktycznie te samg funkcje co porty wojenne z wyjatkiem tego, ze
nie s3 one miejscem stalej dyslokacji okretow i ich zatég. Do tej funkcji moga
by¢ wytypowane i odpowiednio przygotowane porty bedace w gestii marynarki
wojennej lub tez mogg te funkcje petni¢ cywilne porty morskie.
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Punkty manewrowego bazowania s3 elementami mobilnymi, rozwija-
nymi w wytypowanych portach morskich, przystaniach, marinach lub tez na
nieprzygotowanym (nieuzbrojonym) brzegu w miare potrzeb. Ich gléwnym
przeznaczeniem jest zapewnienie zdolnosci do zachowania cigglosci procesow
logistycznych.

Redy i kotwicowiska to elementy systemu Zeglugi morskiej. Ustalane sa
w poblizu portéw morskich w celu zapewnienia miejsc do oczekiwania na
wejscie do portu, zaladunek lub roztadunek. Obszary, na ktérych odbywa
sie normalnie zatadunek, wyladunek i kotwiczenie statkow, s3 wlaczone do
morza terytorialnego [10, art. 5, ust. 4-5].

Punkty brzegowe lacznosci i obserwacji to obiekty wchodzace w sktad
systemu zbierania i wymiany informacji w ramach kierowania i dowodzenia
dziataniami komponentu morskiego.

Jednostki plywajace to autonomiczne jednostki stanowigce wyposazenie
marynarki wojennej danego panstwa. Ze wzgledu na swoje przeznaczenie i rdz-
norodno$¢ zadan wykonywanych na potrzeby obronne panstwa stanowig istotny
element jego infrastruktury, ktéry moze ulec zagrozeniom nie tylko w czasie
wojny [11]'. Zaréwno okrety, jak i statki przynalezne do danego panstwa, sg
obiektami eksterytorialnymi, podobnie jak poklady samolotéw, ponadto sa
obstugiwane przez obywateli i realizujg swoje zadania zgodnie z przeznaczeniem
albo w obronie i ochronie intereséw danego panstwa (okrety) lub stanowia jego
potencjat transportowy, ktéry nie pozostaje bez wplywu na jego gospodarke.
Stad tez nalezy je traktowac jak elementy infrastruktury bezpieczenistwa panstwa.

Infrastruktura nadmorska

Elementy nadmorskie morskiej infrastruktury panstwa przedstawione na
rysunku 4 obejmuja ladowo-morskie systemy, obiekty, urzadzenia, instalacje
i instytucje dyslokowane wzdluz linii brzegowej jako porty i infrastruktura
przylegla. Ze wzgledu na swoj specyficzny charakter lacza one terytorium
ladowe panstwa z morzem w celu stworzenia zaplecza do zapewnienia wa-
runkoéw do rozwijania gospodarki morskie;.

1 Al-Kaida, atakujac uss Cole i poswiecajac zycie dwdch swoich cztonkéw, 16dZ mo-
torowy i niecate 400 kg tadunku wybuchowego c-4, spowodowala nie tylko $mier¢
17 amerykanskich marynarzy, ale réwniez zmusita usa do wydania ¢wier¢ miliarda
dolaréw na naprawe uszkodzonego niszczyciela.
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Infrastruktura morska

Porty morskie

Drogi dojazdowe do portéow

i mosty Przystanie jachtowe
Brzegowe systemy Porty i infrastruktura Aglomeracje | miasta
bezpieczenstwa zeglugi przylegta nadmorskie

Stocznie | zaktady
Terminale przetadunku przemystowe
materiatéw niebezpiecznych

Terminale pasazerskie
i towarowe

Rys. 4. Elementy nadmorskie morskiej infrastruktury panstwa
Zré6dto: opracowanie wiasne

Port morski - rodzaj portu wodnego umiejscowionego nad oceanem,
morzem lub morskimi wodami wewnetrznymi danego panstwa. Jego inte-
gralne czesci tworzg akweny i obszar ladowy oraz zwigzana z nimi infra-
struktura portowa. Jest podstawowym punktem stwarzajacym mozliwos¢
zeglugi. Jego gléownym przeznaczeniem jest obstuga transportu morskiego
i ruchu pasazerskiego.

Przystanie jachtowe to wydzielone czgsci portéw morskich (baseny
jachtowe i mariny) lub samodzielne niewielkie porty przystosowane do
cumowania i postoju jachtow lub innych malych jednostek. Stwarzaja mozli-
wosci rozwoju turystyki i rekreacji, co sprzyja znacznemu przeptywowi oséb.

Aglomeracje i miasta nadmorskie stanowig duze skupiska ludzi. Z jed-
nej strony stwarzaja mozliwosci aktywnosci zawodowej i wzrostu gospo-
darczego, za$ z drugiej strony ze wzgledu na obecnos¢ portéw morskich
i blisko$¢ morza - sg narazone na zagrozenia naturalne lub antropogeniczne
dla mieszkancow.

Stocznie i zaklady przemystowe sg obiektami, w ktérych buduje, prze-
budowuje, remontuje lub likwiduje si¢ okrety, statki lub inne urzadzenia
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plywajace. Ze wzgledu na swoj instytucjonalny charakter z jednej strony,
z drugiej zas ze wzgledu na aktywnos¢ gospodarcza przynoszaca wpltywy
dla budzetu panstwa stanowia wazny element morskiej infrastruktury bez-
pieczenstwa panstwa.

Terminale pasazerskie, promowe i towarowe (kontenerowe, do prze-
tadunku materialéw sypkich, drobnicowe) to wyodrebnione czgsci portéw
morskich. W terminalach pasazerskich realizowane sg odprawy podroézujacych,
sprawdzenia bagazu oraz za- i wyladunek oséb. W terminalach towarowych
odbywa si¢ gtéwnie za- i wyladunek dobr przewozonych droga morska, znaj-
duja si¢ w nich suwnice i dzwigi portowe oraz drogi wewnetrzne do obstugi
statkdw przez ciezki sprzet transportowy.

Terminale przeladunku materialéw niebezpiecznych s3 to wyodreb-
nione czgéci portu morskiego, w ktérych nastepuje zatadunek lub wytadunek
przewozonych drogg morska materialéw. Zgodnie z przepisami migdzynaro-
dowego kodeksu fadunkéw niebezpiecznych (IMDG - International Maritime
Dangerous Goods Code) w transporcie morskim za fadunki niebezpieczne
uznaje si¢ miedzy innymi: siano, stome czy otreby. Jednakze autorzy ogra-
niczyli swoje rozwazania do materiatéw ropopochodnych, chemikaliow lub
gazu ziemnego wraz z systemami pomp, rurociaggéw i magazynow.

Brzegowe systemy bezpieczenstwa zeglugi to system latarni i radiola-
tarni morskich, nabieznikéw, znakéw brzegowych o statych wspétrzednych,
ktérych zasadniczym przeznaczeniem jest wykorzystanie ich w nawigacji
morskiej dla bezpieczenstwa zeglugi.

Drogi dojazdowe do portow i mosty stanowig istotny element ciggow
transportowo-komunikacyjnych. Ich wlasciwa liczba, przepustowos$¢, nos-
no$¢ majg znaczacy wplyw na zdolnosci transportowe i przeladunkowe
portu morskiego.

Infrastruktura morska

Elementy morskie morskiej infrastruktury panstwa, przedstawione na
rysunku 5, obejmuja morskie systemy, obiekty, urzadzenia i instalacje dys-
lokowane w akwatorium jako budowle hydrotechniczne i instalacje morskie.
Ze wzgledu na delimitacj¢ obszaréw morskich [12] mogg znajdowac si¢ na
wodach morza terytorialnego nalezacego do danego panstwa lub w wylacznej
strefie ekonomicznej znajdujacej si¢ pod czesciowy jego jurysdykcja, a takze
na morzu pelnym - uznawanym jako wody miedzynarodowe.
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Infrastruktura morska

Jednostki plywajace Platformy wydobywcze

Budowle ‘ Kable i rurociagi

Zatopione wraki podmorskie

o statusie muzeum : hydrotechniczne "|
\_ i instalacje morskie /

Farmy wiatrowe
Szlaki i trasy zeglugowe

Systemy
bezpieczenstwa zeglugi

Rys. 5. Elementy morskie morskiej infrastruktury panstwa
Zrédto: opracowanie wlasne

Jednostki ptywajace s to autonomiczne jednostki stanowigce wyposa-
zenie prywatnych armatoréw lub panstwa. Ze wzgledu na mnogos¢ i roz-
norodnos¢ typdw przeznaczone sg do przewozu 0sob, gotowych wyroboéw,
wagonow kolejowych i samochodéw, a takze materialéw ptynnych i sypkich.
Stanowig nieodzowny element rozwoju gospodarki morskiej panstwa i mie-
dzynarodowej wymiany handlowe;j.

Platformy wydobywcze to urzadzenia stuzace do eksploracji i eksploatacji
7167 surowcdw naturalnych znajdujgcych si¢ pod dnem morskim. Z uwagi na
ich dynamiczny rozwéj mozna wyodrebnic¢ ich klika rodzajow w zaleznosci
od réznych kryteriéw. Ze wzgledu na sposdb utrzymywania sie¢ w srodowisku
platformy dzieli si¢ na stale zwigzane z dnem morskim oraz pltywajace. Ze
wzgledu na przeznaczenie platforma wiertnicza — przeznaczona do wykony-
wania odwiertéw w dnie akwenu, platforma wydobywcza — przeznaczona do
eksploatacji z16z.

Kable i rurociagi podmorskie — urzadzenia i instalacje stuzace do prze-
sylu danych telekomunikacyjnych, energii elektrycznej, produktéw ropopo-
chodnych czy gazu ziemnego zwigkszajacych bezpieczenstwo i niezaleznos¢
energetyczng panstw.
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Farmy wiatrowe to elementy systemu zaopatrywania panstwa w energie
z odnawialnych zrodel zasilania. Coraz cz¢$ciej kraje decyduja si¢ na budowe
elektrowni wiatrowych na obszarach morskich, co niewatpliwie niweluje
konieczno$¢ poszukiwania i odpowiedniego zagospodarowania obszaréw
ladowych.

Systemy bezpieczenstwa Zeglugi sa to obiekty, ktérych przeznaczeniem
jest wskazywanie, w jaki sposob i ktoredy statki powinny si¢ przemieszczac
na danym akwenie. Najczesciej sa to urzadzenia o specyficznym ksztalcie
i charakterystyce $wiecenia w celu ich identyfikacji i wlasciwej interpretacji
znaku w réznych porach dobry (jasna i ciemna). Analogicznie do znakow
drogowych na ladzie owe systemy stanowig zbiér znakéw na morzu.

Szlaki i trasy zeglugowe — zgodnie z przepisami prawa miedzynarodowe-
go na obszarach morskich, zwlaszcza w rejonach $cie$nionych geograficznie,
wyznaczane sg drogi morskie, po ktérych kazdy uzytkownik jest zobowia-
zany sie przemieszczac. Ponadto ze wzgledu na przewozy materialéw nie-
bezpiecznych statki nie mogg si¢ porusza¢ swobodnie poza wyznaczonymi
trasami przejs$cia. Skutkuje to zachowaniem bezpiecznego rezimu ptywania
i utrzymaniem kontroli nad ruchem statkéw przez odpowiedzialne instytucje.

Zatopione wraki o statusie muzeum - zgodnie z konwencjg o prawie
morza panstwa mogg decydowac, ustanawia¢ i nadawac wrakom zatopionych
statkow status podwodnych muzedw, co implikuje koniecznos¢ posiadania
zgody odpowiednich wtadz lokalnych do wykonywania prac nurkowych na
takim obiekcie.

4. UWARUNKOWANIA IDENTYFIKACJI ZRODEE ZAGROZEN
DLA MORSKIEJ INFRASTRUKTURY PANSTWA

Zdefiniowane w rozdziale 3 elementy morskiej infrastruktury panstwa moga
by¢ dysfunkcjonalne, tj. zniszczone albo zaklécone w sposéb uniemozli-
wiajgcy ich normalne (niezakldcone) funkcjonowanie. Przyczyny (zrédta)
wystepowania okreslonych zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa
moga by¢ zréznicowane, poczynajac od tych, ktore wigza si¢ z kwestiami in-
tencjonalnej dziatalnosci cztowieka (zaréwno w kontekscie jego dzialalno$ci
terrorystycznej, jak i sabotazowej), przez dzialanie sit natury, az po bardziej
trywialne kwestie zwigzane z eksploatacjg i naturalnym zuzywaniem mate-
rialéw, elementdw, z ktorych one same albo ich poszczegdlne podzespoty sa
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wykonane. Z ujeciu ogélnym mozliwa jest réznorodna klasyfikacja zagrozen

dla morskiej infrastruktury panstwa, w zaleznosci od zastosowanego kryte-
rium. Zagrozenia dla morskiej infrastruktury panstwa moga by¢ definiowane

w oparciu o kryterium:

« czasu (zagrozenia natychmiastowe; zagrozenia odlozone w czasie),

o przyczyny (zagrozenia eksploatacyjne; zagrozenia zwigzane z niezamie-
rzonym bledem czlowieka; zagrozenia zwigzane z zamierzonym destruk-
tywnym dzialaniem czlowieka),

o dynamiki (zagrozenie statyczne; zagrozenie dynamiczne),

« zasiegu (zagrozenie lokalne; zagrozenie sektorowe; zagrozenie miedzy-
narodowe).

Kryterium Zrédla pochodzenia zagrozen umozliwia ich podziat na zagro-
zenia militarne i niemilitarne. Pierwsze to te, ktore w wyniku agresji zbrojnej
powoduja albo moga spowodowac ograniczenie lub utrate warunkéw do
niezakléconego funkcjonowania i rozwoju panstwa, a nawet naruszenie albo
utrate jego suwerennosci i integralnosci terytorialnej [13, s. 44]. Zagrozenia
niemilitarne stanowig pochodna splotu wydarzen albo decyzji w warunkach
wewnetrznych, albo stosunkach miedzynarodowych i moga mie¢ postac za-
grozen politycznych, gospodarczych, ekologicznych czy psychospotecznych
(13, s. 45]. Dodatkowo zagrozenia niemilitarne mozna podzieli¢ na zagrozenia
naturalne oraz zagrozenia antropogeniczne. Te ostanie W. Kustra podzielit
na zagrozenia asymetryczne, do ktorych zaliczyl terroryzm, piractwo, prze-
stepczo$¢ zorganizowana, proliferacje broni masowego razenia i nielegalng
migracje oraz inne zagrozenia.

Miarg ,,potencjatu” mozliwego dowolnego zagrozenia jest poziom ryzyka
jego wystepowania. Co do zasady wspomniane ryzyko jest ustalane w odnie-
sieniu do mozliwosci wystapienia zagrozenia oraz skali jego oddziatywania
(skutkéw). Poziom ryzyka wystepowania zagrozen moze by¢ definiowany dla
kazdego z zagrozen, jednak na potrzeby prezentowanego opracowania przy-
jeto, ze analiza prawdopodobienstwa wystgpienia okreslonych zagrozen oraz
negatywnych skutkow jego wystapienia bedzie dokonywana kazdorazowo dla
grupy elementéw (rodzaju) morskiej infrastruktury krytycznej wedtug podzia-
tu (kryterium) zdefiniowanego na rysunku 2, a nie dla kazdego mozliwego
do zidentyfikowania zagrozenia. Oznacza to, ze przedmiotem analiz bedzie
oszacowanie poziomu ryzyka (ocena ryzyka) wystepowania (zmaterializowa-
nia si¢) zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa nastepujacych rodzajow:
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o infrastruktury militarnej (port wojenny; punkty bazowania, punkty ma-
newrowego bazowania; redy i kotwicowiska; punkty brzegowe facznosci

i obserwacji; jednostki ptywajace);

o infrastruktury nadmorskiej (porty morskie; przystanie jachtowe; aglo-
meracje i miasta nadmorskie; jednostki ptywajace; terminale pasazerskie

i towarowe; terminale przetadunku materialéw niebezpiecznych; brzego-

we systemy bezpieczenstwa zeglugi; drogi dojazdowe do portéw i mosty),

o infrastruktury morskiej (platformy wydobywcze; kable i rurociagi pod-
morskie; farmy wiatrowe; systemy bezpieczenstwa zeglugi; szlaki i trasy
zeglugowe; zatopione wraki o statusie muzeum).

Przyjeta optyka oznacza, ze oszacowaniu nie podlega kazde zagrozenie
mozliwe do zidentyfikowania dla morskiej infrastruktury panstwa, a ryzyko
zmaterializowania si¢ zagrozen w infrastrukturze zaliczanej do konkretnego
rodzaju (militarna, nadmorska, morska).

Poziom ryzyka stanowi miare wystepowania zagrozenia, niemniej w pre-
zentowanych rozwazaniach ryzyko materializacji zagrozen w odniesieniu do
okreslonego rodzaju infrastruktury morskiej nie jest jedynym wyznaczni-
kiem okreslajacym ryzyko wystgpienia jej dysfunkeji. To ostatnia (dysfunk-
cja morskiej infrastruktury panstwa) jest okreslana poprzez oszacowanie
poziomu ryzyka materializacji zagrozen dla morskiej infrastruktury pan-
stwa okreslonego rodzaju, ale rowniez odniesienie do poziomu zdolnosci
ochronno-obronnych panstwa do przeciwdzialania i zwalczania zagrozen,
wystepujacych niezaleznie od formy, czasu i przyczyny.

5. SZACOWANIE RYZYKA WYSTEPOWANIA ZAGROZEN
DLA MORSKIEJ INFRASTRUKTURY PANSTWA
OKRESLONEGO RODZAJU

5.1. Jakosciowa klasyfikacja prawdopodobienstwa (P)

Oszacowanie warto$ci ryzyka materializacji zagrozen, tj. okreslenie poziomu
ryzyka wystepowania zagrozen, przy zalozeniu, ze ryzyko definiowane jest
jako mozliwo$¢ wystapienia zdarzenia wraz z jego (negatywnymi) skutkami,
jest mozliwe, przy czym wymaga w pierwszej kolejnosci okreslenia klasy-
fikacji prawdopodobienstwa oraz klasyfikacji skutkdw. Przy nakreslaniu
klasyfikacji, zarowno prawdopodobienstwa, jak i skutkéw, postuzono sig
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nieparzystg skalg trzystopniowa. Prawdopodobienstwo wystapienia zagro-
zenia jest definiowane poprzez jedng z trzech klas prawdopodobienstwa,
ktdre kolejno oznaczaja prawdopodobienstwo:

o 1 — male,
e 2 — §rednie,
e 3 — duze.

Klasy prawdopodobienstwa, opis ogolny oraz opis szczegélowy okresla-
jace dokladne znaczenie zostaly przedstawione w tabeli 1.

Tabela 1. Jako$ciowa klasyfikacja prawdopodobienstwa

Klasa
prawdopodobienstwa

Opis ogolny Opis szczegolowy

Jest bardzo prawdopodobne, ze zagrozenie zma-
terializuje si¢ w niedalekiej przysztosci; jest to
3 Duze zdarzenie niepozadane, ale ktdrego wystapienie
jest na swoj sposéb ,,oczekiwane” (uznawane)
jako nieuniknione

Zagrozenie moze wystgpi¢ przy splocie pewnych

niekorzystnych okolicznosci w stosunkach mie-

dzynarodowych albo w wyniku niefortunnie czy
tez nieskutecznie podejmowanych decyzji

2 Srednie

Jest mala szansa na zaistnienie wystepowania
zagrozenia. Nie zaklada sie, ze zagrozenie moze
1 Male wystapi¢ w najblizszej przysztosci, ale nie jest to
pewnikiem z uwagi na zmieniajace si¢ uwarun-

kowania, interesy i sojusze

Zrédto: opracowanie wlasne

5.2. Jako$ciowa klasyfikacja skutkéw (S)

Analogicznie do klasyfikacji prawdopodobienstwa, z zastosowaniem trzy-
stopniowej skali, dokonuje si¢ klasyfikacji mozliwych skutkow zdarzen.
W przyjetej jakosciowej klasyfikacji skutkow cyfry od 1 do 3 oznaczaja skutki:

« 1 - pomijalne,

o 2 — dotkliwe,

« 3 — nieakceptowalne.

Klasy mozliwych skutkéw, opis ogélny oraz opis szczegdtowy okreslajace

doktadne znaczenie poszczegélnych klas zostaly przedstawione w tabeli 2.
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Tabela 2. Jakosciowa klasyfikacja skutkow

Klasa

skutkéw Opis ogdlny Opis szczegélowy
Skutki majace destruktywny wplyw na interesariuszy
srodowiska morskiego, ktdre sa odczuwalne w wymia-
3 Nieakceptowalne rze dysfunkcjonalnego mienia, wymiarze finansowym

albo bezposrednim zagrozeniu dla Zycia i zdrowia
ludzi, w tym wywolujace albo mogace
powodowa¢ $mier¢

Skutki mogace wywolywaé wplyw na funkcjonowanie
2 Dotkliwe podmiotéw $rodowiska morskiego, znaczne zakldce-
nia w mieniu, duze straty finansowe

Skutki na tyle male, ze nie stanowig wiekszego obcig-
zenia; jak kazdy rodzaj skutku sg niepozadane, ale ich
wystapienie nie doprowadzi do powaznego uszczerbku

w mieniu czy tez funkcjonowaniu

1 Pomijalne

Zrédto: opracowanie wlasne

Sporzadzenie klasyfikacji prawdopodobienstwa oraz klasyfikacji skutkow
umozliwia przeprowadzenie dokfadnej analizy poszczegdlnych parametréw
ryzyka, a po zdefiniowaniu klasyfikacji ryzyka réwniez okreslenie poziomu
ryzyka wystepowania zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa okre-
$lonego rodzaju (w tym okreslenie ryzyk o charakterze krytycznym).

5.3. Jakosciowa analiza prawdopodobienstwa i skutkow (P oraz S)

W odniesieniu do klasyfikacji zaprezentowanej w rozdziale 3, w ktérym do-
konano doktadnej identyfikacji elementéw morskiej infrastruktury panstwa
(infrastruktura militarna, infrastruktura nadmorska oraz infrastruktura
morska), z wykorzystaniem klasyfikacji zaprezentowanych w tabelach 11 2,
odrebnie, wykorzystujac doswiadczenie autoréw, wedlug ich subiektywnej
oceny, oszacowano warto$¢ prawdopodobienstwa i warto$¢ skutkow wyste-
powania zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa okreslonego rodzaju
(tabela 3).
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Tabela 3. Zestawienie wynikow jako$ciowej analizy prawdopodobienstwa i skutkow
wystepowania zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa okreslonego rodzaju

Rodzaj morskifz j infrastruktury Prawdopodobienstwo Skutki
panstwa
Infrastruktura militarna Mate (1) Dotkliwe (2)
Infrastruktura nadmorska Srednie (2) Dotkliwe (2)
Infrastruktura morska Srednie (2) Nieakceptowalne (3)

Zrbdlo: opracowanie wlasne

5.4. Jako$ciowa klasyfikacja ryzyka (R)

Podobnie jak prawdopodobienstwo oraz skutki, tak i ryzyko podlega klasyfi-
kacji. Klasyfikacja ryzyka umozliwia okreslenie poziomu ryzyka. Okreslenie
poziomu ryzyka wystepowania zagrozen jest mozliwe po osadzeniu zdefinio-
wanych wezesniej wartosci prawdopodobienstwa oraz skutkéw materializacji
zagrozen w klasyfikacji ryzyka. Ryzyko mierzone jest trzema klasami, moze
mie¢ charakter ryzyka:

« niskiego,

« umiarkowanego,

o krytycznego.

Szczegolowy opis klas (poziomdw) ryzyka, wraz z oczekiwanag (pozadang)

reakcja zostaly zdefiniowane w tabeli 4.

Tabela 4. Klasyfikacja ryzyka oraz oczekiwana reakcja na okreslony poziom ryzyka

Klasa ryzyka Opis Oczekiwana (pozadana) reakcja
Wystepuje zawsze, gdy Wymaga koniecznych zmian, ktdre nalezy
skutki okreslane sg jako wdrozy¢ jak najszybciej, zwlaszcza zmian
nieakceptowane, nieza- polegajacych na obnizaniu nieakcepto-
leznie od klasy prawdo- walnego poziomu skutkéw oraz obnizaniu

podobienstwa albo przy | wartoéci skutkéw dotkliwych, jezeli praw-
Krytyczne | mozliwoéci materializacji | dopodobienstwo materializacji zagrozen

zagrozenia, dla ktorego zostalo okreslone jako duze. Brak inicja-
skutki wprawdzie okre- tyw w zakresie natychmiastowych zmian
$lono jako dotkliwe, ale moze skutkowaé brakiem mozliwosci

prawdopodobienstwo zo- | odwrdcenia dysfunkcji morskiej infra-
stato okreélone jako duze | struktury panstwa okreslonego rodzaju
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cd. Tabeli 4.

Klasa ryzyka

Opis

Oczekiwana (pozadana) reakcja

Umiarkowane

Wystepuje przy skutkach,
ktore mozna okresli¢ jako
pomijalne, ale prawdopo-
dobienstwo wystepowania
zagrozenia jest okreslone
jako duze oraz wystepuje
przy prawdopodobien-
stwie matym lub $rednim
i skutkach o charakterze
dotkliwym

Wymaga zmian w najblizszej perspekty-
wie czasowej, polegajacych szczegélnie na:
- obnizaniu mozliwosci (prawdopodo-
bienstwa) wystepowania zagrozen, kto-
rych skutki okreslono jako pomijalne,

— obnizaniu dotkliwosci skutkdw wyste-
powania zagrozen, dla ktérych prawdo-
podobienstwo zostalo okreslone jako
$§rednie albo mate.

W przypadku braku zmian pocigga za
sobg ryzyko zmiany poziomu ryzyka
z umiarkowanego na poziom krytyczny

Niskie

Wystepuje przy matym
albo $rednim prawdopo-
dobienstwie materializacji
zagrozenia i skutkach, kto-
re mozna okresli¢ mianem
pomijalne

Nie wymaga wprowadzenia niezbednych
zmian. Oczekuje si¢ permanentnego mo-
nitorowania zagrozen dla morskiej infra-
struktury panstwa w celu zidentyfikowa-
nia ewentualnych nowych okolicznosci
wymagajacych przeprowadzenia reanalizy

Zrédto: opracowanie wlasne

Przypisanym w tabeli 4 poziomom ryzyka przypisana zostata pozadana
reakcja na ryzyko, ktdrej zakres, czas interwencji oraz ponoszone naklady
sg zroznicowane w zaleznos$ci od poziomu ryzyka. Priorytety w zakresie
podejmowania interwencji sg $cisle skorelowane z poziomami ryzyka — im
wigkszy poziom ryzyka, tym szybciej musi zosta¢ podjeta reakcja na ryzyko,
a czas oczekiwania na efekty moze by¢ diuzszy.

5.5. Matryca ryzyka wystepowania zagrozen (MRwZ)
dla morskiej infrastruktury panstwa okreslonego rodzaju

Subiektywne oszacowanie wartosci ryzyka zmaterializowania si¢ zagrozen dla
morskiej infrastruktury panstwa umozliwia alokacje¢ uzyskanych wynikéw
odnoszacych sie do poszczegolnych rodzajow wspomnianej infrastruktury
w matrycy ryzyka (tabela s5).
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Tabela 5. Matryca ryzyka wystepowania zagrozen dla poszczegélnych rodzajow
morskiej infrastruktury panstwa

Srednie Infrastruktura nadmorska

Infrastruktura militarna

Pomijalne Dotkliwe Nieakceptowalne

gdzie:

_ Ryzyko umiarkowane

Zré6dto: opracowanie wiasne

W prowadzonych rozwazaniach przyjeto, ze oszacowanie wartosci ryzyka
zmaterializowania si¢ zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa okreslo-
nego rodzaju nie jest rownoznaczne z oszacowaniem mozliwosci wystepowa-
nia dysfunkcji tejze infrastruktury. Elementem, ktéry nalezy bra¢ pod uwage
przy szacowaniu ryzyka wystepowania dysfunkcji morskiej infrastruktury
panstwa okreslonego rodzaju, jest rowniez wskaznik zdolnosci panstwa.

6. ZDOLNOSC PANSTWA DO ZAPEWNIENIA CIAGLOSCI
FUNKCJONOWANIA MORSKIEJ INFRASTRUKTURY PANSTWA

Parametr zdolnosci panstwa do zapewnienia ciggtosci funkcjonowania jego
infrastruktury morskiej moze by¢ definiowany przez wskaznik zdolnosci
(wz), okreslany na wzor przyjetej wezesniej praktyki, w skali trzystopniowe;.

Zdolnos¢ panstwa jest okreslana poprzez jedng z trzech klas (tabela 6),
ktore kolejno oznaczajg zdolnos¢:

« niska,
 ograniczona,
» wysoka.

Zdolnosci ochronno-obronne panstwa do przeciwdziatania i zwalczania
zagrozen dla infrastruktury morskiej panstwa nalezy rozumie¢ jako moz-
liwosci i zdolnosci panstwa w zakresie przeciwdziatania zagrozeniom ze-
wnetrznym poprzez tworzenie sojuszy (sfera polityczna i militarna) oraz
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wewnetrznym poprzez egzekwowanie postanowien prawa miedzynarodowego
oraz krajowego (sfera policyjna) [13, s. 35].

Wybrani autorzy zwracajg uwage, ze pelna zdolnos¢ panstwa do realizacji
bezpiecznej polityki morskiej jest zwigzana z wykorzystaniem pelnego po-
tencjalu systemu bezpieczenstwa morskiego panstwa, ktéry tworza organy
i podmioty zaklasyfikowane do podsystemu kierowania oraz podsystemu
wykonawczego. W sklad tego ostatniego wchodza sity morskie panstwa,
tj. marynarka wojenna, straz graniczna, policja wodna, stuzby celne, stuzby
imigracyjne, stuzby ochrony zasobéw morza, stuzby sanitarne i ochrony sro-
dowiska, stuzby zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, szkolnictwo morskie
oraz instytucje naukowe [14, s. 135].

Tabela 6. Jakosciowa klasyfikacja okreslajaca zdolnosci ochrono-obronne panstwa

Klasa zdolnosci Opis szczegolowy

Zdolnosci wysokie z uwagi na proaktywna polityke bezpieczen-
Wysoka stwa morskiego oraz zawarte sojusze, porozumienia i respektowa-
nie przepiséw prawa miedzynarodowego oraz krajowego

Zdolnosci ograniczone wynikajace z wdrozenia i funkcjonowania
okreslonych mechanizméw ochronno-obronnych o charakterze
Ograniczona ogolnym oraz generalnie zbilansowanej aktywno$ci inwestycyjnej
w potencjal organéw i podmiotéw odpowiedzialnych za bezpie-
czenstwo morskie panstwa

Zdolnosci, ktére mozna okresli¢ jako pozadane, ale ktore s trudne
do osiagniecia w praktyce z uwagi na réznorodne uwarunkowa-
nia, w tym w szczego6lnosci uwarunkowania polityczne, dynamike
zmian oraz niskie naktady inwestycyjne

Niska

Zrédto: opracowanie wlasne

Wykorzystujac klasyfikacje zawartg w tabeli 6, oszacowano zdolno$¢ pan-
stwa do ochrony poszczegdlnych rodzajow morskiej infrastruktury panstwa.
W wyniku przeprowadzonych subiektywnie przez autoréw ocen (metoda
rankingowa), przy uwzglednieniu elementéw znajdujacych sie w poszcze-
golnych rodzajach morskiej infrastruktury panstwa, poszczegdlnym jej ro-
dzajom przypisano nastepujace zdolnosci:

o infrastruktura militarna — zdolno$¢ ograniczona,
« infrastruktura nadmorska - zdolnos¢ wysoka,
o infrastruktura morska — zdolno$¢ ograniczona.
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7. MATRYCA RYZYKA DYSFUNKCJI (MRD) MORSKIE]
INFRASTRUKTURY PANSTWA OKRESLONEGO RODZAJU

Oszacowanie ryzyka dysfunkcji? morskiej infrastruktury panstwa (MRD) jest
mozliwe po uprzednim ustaleniu ryzyka materializacji zagrozen dla morskiej
infrastruktury panstwa okreslonego rodzaju oraz zdefiniowaniu poziomu
zdolnosci panstwa do przeciwdzialania i zwalczania zagrozen dla infra-
struktury morskiej panstwa [15, s. 55]. Nadmienione ryzyko dysfunkcji moze
przybrac jedng z trzech wartosci ryzyka, tj.:

o niskie ryzyko dysfunkcji,

« umiarkowane ryzyko dysfunkeji,

o krytyczne ryzyko.

Szczegdtowy opis klas (pozioméw) ryzyka dysfunkeji morskiej infra-

struktury panstwa zaprezentowano w tabeli 7.

Tabela 7. Klasyfikacja dysfunkcji ryzyka morskiej infrastruktury panstwa
okreslonego rodzaju

Klasa ryzyka Opis

Wystepuje, gdy ryzyko materializacji zagrozen dla morskiej infrastruk-
Krytyczne tury panstwa okreslane jest jako krytyczne, a zdolnosci panstwa sa
niskie albo ograniczone

Wystepuje, gdy ryzyko materializacji zagrozen dla morskiej infrastruk-
tury panstwa okreslane jest jako krytyczne, ale zdolnosci panstwa sa

Umiarkowane . . L - .
wysokie albo wowczas, gdy zdolnosci panistwa sa niskie albo ograniczo-
ne, ale ryzyko materializacji zagrozen oszacowano jako umiarkowane
Wystepuje, gdy ryzyko materializacji zagrozen dla morskiej infrastruk-
Niskie tury panstwa okreslane jest jako umiarkowane, ale zdolnosci panstwa

sg wysokie albo wowczas, gdy ryzyko materializacji zagrozen oszaco-
wano jako niskie bez wzgledu na to, jak oszacowano zdolno$¢ panstwa

Zrédto: opracowanie wlasne

Korzystajac z ustalen zdefiniowanych w rozdziatach 5 oraz 6 dotyczacych
ryzyka materializacji zagrozen (tabela 5) oraz wskaznika zdolnosci ochronno-
-obronnych panstwa (tabela 6), jak réwniez wykorzystujac klasyfikacje

2 Zakldcenie albo zniszczenie elementéw morskiej infrastruktury panstwa.
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z tabeli 7, dokonano alokacji warto$ci ryzyka dysfunkecji morskiej infrastruk-
tury panstwa okreslonego rodzaju (tabela 8).

Tabela 8. Matryca ryzyka dysfunkcji morskiej infrastruktury panstwa okreslonego
rodzaju

Ograniczona Infrastruktura militarna

Niskie Umiarkowane

gdzie:

Zrédto: opracowanie wlasne

8. PODSUMOWANIE

Infrastruktura bezpieczenstwa panstwa moze by¢ roznie definiowana czy tez
rozpatrywana. Sposob podejscia zalezy od przepisu prawa, ktory moze stano-
wi¢ punkt odniesienia do infrastruktury kluczowej dla bezpieczenstwa pan-
stwa, infrastruktury krytycznej, infrastruktury administracji publicznej czy
tez obiektow podlegajacych obowigzkowej ochronie albo obiektow o szcze-
g6élnym znaczeniu dla bezpieczenstwa i obronnosci panstwa [16, s. 113-124].
W prezentowanych rozwazaniach uwage skupiono na elementach morskiej
infrastruktury panstwa, stanowiacej jeden z czterech rodzajow infrastruk-
tury bezpieczenstwa panstwa, zidentyfikowanych w oparciu o kryterium
przestrzenne (Srodowiska wystepowania). Morska infrastruktura panstwa
dodatkowo zostata podzielona na trzy rodzaje, tj. infrastrukture militarna,
nadmorskg oraz morska, a poszczegdlne elementy zaliczane do wspomnia-
nych rodzajéw scharakteryzowano. W kolejnych rozdziatach pracy zapre-
zentowano informacje na temat uwarunkowan mozliwych zagrozen dla
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morskiej infrastruktury panstwa, dokonujac przy tym odniesienia do moz-
liwych grup zagrozen w oparciu o kryteria czasu, przyczyny, dynamiki oraz

zasiegu. Ryzyko wystapienia zagrozen dla poszczegélnych rodzajow morskiej

infrastruktury panstwa oszacowano z wykorzystaniem jakosciowych skal

prawdopodobienstwa, skutkow oraz ryzyka, a uzyskane wartosci dodatkowo

zwizualizowano w postaci mapy ryzyka wystepowania zagrozen dla morskiej

infrastruktury panstwa okres§lonego rodzaju. W wyniku przeprowadzonych

analiz okreslono poziomy ryzyka oraz wskazano priorytety ochronne, majace

na celu prowadzi¢ do jego zmniejszania. Na podstawie przyjetych klasyfikacji

oszacowano, ze ryzyko materializacji zagrozen dla infrastruktury morskiej

jest na poziomie krytycznym, tj. najwyzszym z mozliwych (prawdopodobien-
stwo $rednie i skutki nieakceptowalne), za$ dla infrastruktury nadmorskiej

oraz infrastruktury militarnej na poziomie umiarkowanym (tabela 4 i 5).
Po oszacowaniu ryzyka materializacji zagrozen, w oparciu o trzystopniowa
klasyfikacje, okreslono zdolno$¢ panstwa do przeciwdzialania i zwalczania
zagrozen dla morskiej infrastruktury panstwa. Zdolno$¢ panstwa w odnie-
sieniu do ochrony infrastruktury morskiej oraz infrastruktury militarne;

okreslono jako ograniczong, za$ dla infrastruktury nadmorskiej jako wysoka.
W ostatnim etapie prac oszacowano wartosci dysfunkcji morskiej infrastruk-
tury panstwa okreslonego rodzaju. Bylo to mozliwe dzieki przyjetej klasyfi-
kacji dysfunkcji ryzyka morskiej infrastruktury panstwa okreslonego rodzaju

(tabela 7). Uzyskane wyniki ulokowano w matrycy ryzyka dysfunkgji tejze

(tabela 8). Uwzgledniajac ryzyko materializacji zagrozen (tabela 4) oraz zdol-
nosci panstwa (tabela 6), ustalono, ze krytyczne ryzyko dysfunkcji morskiej

infrastruktury panstwa wystepuje dla infrastruktury morskiej (jeden z trzech
rodzajow morskiej infrastruktury panstwa wystepujacy obok infrastruktu-
ry militarnej oraz nadmorskiej). Umiarkowany poziom ryzyka dysfunkcji
morskiej infrastruktury panstwa oszacowano dla infrastruktury militarnej,
za$ poziom niski dla infrastruktury nadmorskiej. Uwzgledniajac powyzsze,
mozliwe jest zdefiniowanie hierarchii (kolejnosci) dziatan obnizajgcych sze-
roko pojete ryzyko dysfunkcji morskiej infrastruktury panstwa. Priorytety
ochronne skorelowane z uzyskanymi wartosciami ryzyka dysfunkcji morskiej

infrastruktury panstwa wskazuja, ze wszelkie wysitki nalezy ukierunkowac
kolejno w strone infrastruktury morskiej, a nastepnie infrastruktury militarne;

oraz nadmorskie;j.
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