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Dariusz STARKOWSKI

ANALIZA PROCESU TRANSPORTOWEGO NA PRZYKLADZIE WYBRANEGO
PRZEDSIEBIORSTWA TRANSPORTOWO - SPEDYCYJNEGO PODCZAS
PRZEWOZU TRUSKAWEK. CZESC PIERWSZA - ZAGADNIENIA PRAWNE

W artykule omoéwiony zostat proces planowania drogowej operacji transportowej zwigzanej z transportem tadunku szybko
psujgcego si¢ — na przykladzie ladunku migkkiego truskawki swiezej, gatunek Honeoye, klasa jakosciowa I, w ilosci 12 ton
[netto]. Dokonano wyboru srodka transportowego zgodnie w metodg wagowq (wazong). Trasa operacji przewozu rozpoczyna
sie w Pile (Polska ) - miejsce siedziby przedsiebiorstwa transportowego), odbior tadunku w gospodarstwie rolnym w Buszko-
wie k. Koronowa, a rozladunek w hurtowni artykuiow spozywczych Martin Olsson Cashar ( Szwecja — Arsta pod Sztokhol-
mem). Artykul skiada sig z czterech czesci. Wszystkie czeSci prezentujg elementy procesu planistycznego i przewozowego
w transporcie drogowym pod wzgledem prawnym, technicznym oraz ekonomicznym towaru szybko psujgcego sie. Zostaly za-
warte w niej wszelkie informacje prawne dotyczgce przewozu drogowego rzeczy oraz warunki jakie musi spetnia¢ przewoznik
drogowy wykonujgc przewoz Swiezych owocow migkkich. Scharakteryzowano pod wzgledem technicznym i prawnym pojazdy
do przewozu towaréw szybko psujgcych sie. Dokonano réwniez charakterystyki procesu transportowego, technologii transpor-
towych, systemow transportowych, analize techniczno-ekonomiczng procesu oraz stworzono projekt technologiczny procesu

przewozowego towaru uwzgledniajqc wszystkie czynnos¢ towarzyszqce temu procesowi.

WSTEP

Proces transportu artykutdw Zywno$ciowych jest zadaniem
trudnym w realizacji zaréwno dla przewoznika jak i organizatora
operacji transportowej. Zmiany warunkéw podczas transportu zyw-
nosci, w szczegolnosci tej zakwalifikowanej do zywnosci szybko
psujacej sie, a takze nieprawidtowy dobér lub wady w konstrukcji
$rodkow transportu stanowig zagrozenie utraty jakoSci przewozone;
zywnosci a takze stanowig zagrozenie dla bezpieczehstwa zdro-
wotnego ostatecznego nabywcy produktu (konsumenta). ,Straty
zywno$ci  spowodowane nieprawidtowymi warunkami podczas
transportu siegaja 30%, co przektada sie na ogromne straty finan-
sowe. llo$¢ zywnoSci przewozonej na $wiecie transportem drogo-
wym siega 162 min ton rocznie. Szacuje si¢, ze potowa wymaga
transportu w kontrolowanych temperaturach. Transport (fac. Trans-
portare — przewiez¢, przenies¢) dotyczy przewozu rzeczy, badz
ludzi poprzez ich przemieszczenie z jednego miejsca na inne, przy
uzyciu odpowiednich do tego $rodkow transportowych wybieranych
pod wzgledem cech technicznych i warunkéw przewozu. Jako jedna
z gatezi TSL (Transport — Spedycja - Logistyka), jest w Polsce
dynamicznie rozwijajacym sie dziatem, $wiadczacym o wzroscie |
rozwoju gospodarki narodowej. Transport drogowy odgrywa wazna
role na catym $wiecie, majac wptyw na jako$¢ panstwowych gospo-
darek, umozZliwiajac przy tym skuteczne i efektywne funkcjonowanie
wszystkich jej segmentéw.[1] Jego rozwdj badz regres objawia sig
polepszeniem lub pogorszeniem sytuacji gospodarczej. Podobnie
jest w sytuacji odwrotnej, gdyz gospodarka sama w sobie ma bez-
posredni wptyw na jako$¢ transportu. Obecnie gospodarka wyzna-
cza przed transportem nowe wyzwania z jakimi bedzie musiat si¢
zmierzy¢, wynikajg one ze wzrostu produkcji i jej poziomu koopera-
cji. Te dwie gatezie sq $cisle od siebie zalezne, i wspdlnie na siebie
maja wplyw, poniewaz w przypadku regresji transportu, produkcja
nie bedzie mogta sie rozwija¢, tak samo w sytuacji spadku poziomu

produkcji nastapi regres w transporcie. Dynamiczny wzrost rozwoju
$wiadczenia ustug transportowych w czasach obecnych, wynika z
intensywnego wzrostu wymiany towaréw na terenie kraju jak i na
arenie miedzynarodowej, mowa tu zaréwno o eksporcie oraz impor-
cie. Sama ustuga transportowa jest podstawowym dziataniem wy-
stepujacych przy wykonywaniu ustug logistycznych. Mozna wigc
rzec, ze ustuga ta, jest produktem (cho¢ nie ma postaci materialnej),
a sam transport procesem produkcyjnym ,w ktérym wyniku wyko-
nywania tejze operacji, powstaje produkt. Aby dany proces transpor-
towy zostat wykonany zgodnie z prawem oraz warunkami przewozu,
potrzebnych jest kilka kluczowych aspektéw, do ktérych przede
wszystkim zaliczamy: ludzi odpowiedzialnych za prawidtowy prze-
bieg transportu, $rodki transportu, infrastrukture, oraz obowigzujace
przepisy i zasady (normujace transport krajowy i miedzynarodowy —
prawo transportowe), wedtug ktérych dany proces i ustugi s reali-
zowane. Osoby ksztattujace proces transportowy, wchodzg w sktad
wiekszych, Srednich lub mniejszych przedsigbiorstw.

1. METODA BADAN NAUKOWYCH

Prezentowany artykut jest pierwszg cze$cigq zaplanowanego
cyklu artykutow dotyczacych problematyki i zasad planowania
operacji transportowych pod katem przewozu szybko psujacych sie
(zywnos¢) towardw Swiezych owocow migkkich. Jest to zadaniem
szczegolnie zlozone i skomplikowane. Do przewozu takiego ladun-
ku wykorzystuje sie w tym celu rézne technologie przewozowe.
Analiza obejmuje optymalny dobér pojazdu drogowego ( naczepy
ciezarowej samochodowej ) do realizacji zatozonego zadania trans-
portowego z wykorzystaniem metody wagowej ( wazonej ) przy
spetnieniu  warunkdw stawianych przez przepisy prawne i normy
w zakresie tego typu transportu. [2].

1. Projekt operacji transportowej przedstawiony zostat w cyklu
tych artykutdéw jako proces transportu $wiezych truskawek w wadze
netto 12 [ ton], nalezacych do artykutéw zywno$ciowych wymagaja-
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cych przechowywania w atmosferze kontrolowanej na trasie Pita-

Sztokholm z wykorzystaniem przeprawy promowe;.
Operacja transportowa zostata podzielona na osiem etapéw,

zawierajgcych:

a) analize uregulowan prawnych w zakresie artykutbw Zzywno-
Sciowych i ich transportu,

b) charakterystyke tadunku wraz z warunkami jego przechowy-
wania, pakowania i transportu,

c) dobdr technologii przewozowej oraz dobér odpowiedniego
$rodka transportu,

d) opis organizacji procesu transportowego wraz z obowigzujacq
dokumentacja w tym zakresie,

e) analize techniczno-ekonomiczng procesu.

1.1.  Uregulowania prawne planowanej operacji transportowej

Do podstawowych przepiséw regulujgcych zasady wykonywa-
nia zaplanowanej drogowej operacji transportowej na terenie
WspdlInoty Europejskiej dotyczacych specjalno$ci przewozu rzeczy i
zywnosci (fadunkéw) naleza;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1071/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 roku ustanawiajace wspol-
ne zasady dotyczace warunkoéw wykonywania zawodu przewoznika
drogowego weszto w zycie 04.12.2009 roku, lecz zaczeto obowig-
zywac dopiero 04.12.2011 roku. Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 reguluje podstawowe kwestie z
zakresu:[7]

1. Ustanowienia osoby zarzadzajacej transportem w przed-

siebiorstwie.

2. Posiadania siedziby firmy jako wymag konieczny prowa-

dzenia przedsiebiorstwa.

3. Licencji wspolnotowej, dokument jest identyczny dla

wszystkich panstw cztonkowskich.

4. Dobrej reputacji.

5. Dokumentowanie sytuacji finansowe;.

6. Zasady dotyczace pozyskiwania, zawieszania i cofania li-

cencji wspdlnotowe;j.

Bardzo wazng zmiang jakg wprowadzito rozporzadzenie byto
catkowite unormowanie funkcji osoby zarzadzajacej transportem
(manager transportu). Oprécz posiadania Certyfikatu Kompetencii
Zawodowych zarzadzajacy musi réwniez uczestniczyé w funkcjo-
nowaniu transportu w praktyce, co za tym idzie musi zarzadza¢
operacjami transportowymi w sposob rzeczywisty i ciagty w imieniu
przedsigbiorcy. Posiada rdwniez rzeczywisty zwigzek z przedsie-
biorstwem, czyli jest pracownikiem, wiascicielem lub dyrektorem
oraz jego miejsce zamieszkania znajduje sie na terenie Wspéinoty.

Kolejnym warunkiem, aby przedsiebiorstwo transportowe mo-
gto funkcjonowac, jest wedtug rozporzadzenia 1071/2009 spetnienie
wymogu dobrej reputacji. Zarzadzajacy transportem oraz przedsie-
biorca nie mogg posiada¢ powaznych zarzutéw takich jak wyroki
skazujace, czy sankcje w dziedzinach przepisow krajowych:[7]

1. Prawo handlowe.

Prawo o ruchu drogowym.

Prawo upadto$ciowe.

Ptace i warunki zatrudnienia w zawodzie.
Odpowiedzialno$¢ zawodowa.

Handel narkotykami i ludzmi.

ok wn
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1072/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 roku dotyczace wspélnych
zasad dostepu do rynku migedzynarodowych przewozéw drogowych
weszlo w zycie tak samo jak rozporzadzenie 1071/2009 dnia
04.12.2009 roku, lecz zaczeto obowigzywaé dopiero 04.12.2011
roku. Rozporzadzenie 1072/2009 reguluje podstawowe zmiany

dotyczace:[7]

1. Licencji wspdlnotowej na wykonywanie przewozéw migdzyna-
rodowych.

2. Swiadectwa kierowcy, ktory nie jest obywatelem panstwa
cztonkowskiego.

3. przewozo6w kabotazowych.

Licencja wspdinotowa wydawana jest przez Biuro do Spraw
Transportu Miedzynarodowego przy Gtéwnym Inspektoracie Trans-
portu Drogowego na okres nie diuzszy niz 10 lat z mozliwoscig
przedtuzenia. Przewoznik otrzymuje oryginat licencji wspoinotowe;j,
ktory jest przechowywany w siedzibie przedsigbiorstwa oraz na
wniosek przewoznika takg liczbe uwierzytelnionych wypisow
zlicencji. jakq liczbe pojazdéw posiada — po jednym wypisie na
pojazd bez wzgledu na to czy pojazdy sg uzytkowane na podstawie
umowy wynajmu, leasingu czy tez umowy ratalnej.

Rozporzadzenie (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady nr
561/2006

Rozporzadzenie 561/2006 w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego
jest podstawowym unijnym aktem prawnym, ktéry reguluje czas
jazdy oraz odpoczynku kierowcy. Kierowca nie moze odpoczywaé
krocej ani prowadzi¢ pojazdu dtuzej niz przewiduje to rozporzadze-
nie, przez co w razie nieprzestrzegania norm iinstrukcji przez
przedsiebiorce i kierowce zawartych w rozporzadzeniu moze przy-
czynic si¢ do natozenia licznych i wysokich kar.

Rozporzadzenie swoje zastosowanie ma wytacznie przy prze-
wozie drogowym rzeczy (towardw) jezeli masa catkowita pojazdu
wraz z naczepg lub przyczepa przekracza 3,5 t oraz w przypadku
przewozu 0soOb, jezeli pojazd przystosowany jest do przewozu
wiecej niz 9 oséb wraz z kierowca, [5]

Ustawa o czasie pracy kierowcow

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow
(Dz. U. 22004 r. Nr 92, poz. 879 z pdzn. zm.) reguluje bardzo waz-
ng kwestie dotyczacq systeméw czasu pracy kierowcy. Przepisy
uregulowane sg w cato$ci, dlatego nie stosuje sie systeméw czasu
pracy innych uregulowanych w kodeksie pracy, chyba Ze jaka$
kwestia nie zostata uregulowana w ustawie o czasie pracy kierow-
cow. [5]

Umowa CMR

Umowa o miedzynarodowym przewozie drogowym towarow
CMR (International Consignment Not) zostata podpisana w Gene-
wie w 1956 roku. Polska natomiast ratyfikowata jg w 1962 roku
stajac sie rownoczesnie strong w handlu drogowym miedzynarodo-
wym u boku innych panstw europejskich. Umowa ta wprowadzita i
uscislita warunki dotyczace przewozu towaréw oraz dokumentacii
przewozowej. Zastosowanie umowy odnosi si¢ jedynie do ustug
odptatnych w migdzynarodowym przewozie drogowym towardw
przez odpowiednich profesjonalnych przewoznikéw, ktérzy uzyskali
odpowiednie uprawnienia w panstwie.[5]

Najwazniejszym dokumentem umowy jest list przewozowy
CMR wystawiany w trzech kolorowych egzemplarzach, ktére kolejno
przeznaczone sg W kolorze czerwonym dla nadawcy, w kolorze



niebieskim dla odbiorcy i w kolorze zielonym dla przewoznika. Za-
sady stosowania kolorystyki dokumentéw nie zostaty opisane
w konwenciji, dlatego nie ma obowigzku ich stosowania, lecz warto
ja stosowac. Oprécz trzech oryginalnych egzemplarzy w praktyce
stosowanych jest dodatkowo jeden, dwa lub wiecej kopii listow
przewozowych. Jezeli towar ma by¢ zatadowany na kilka pojazdow
badz przewiezionych ma zosta¢ kilka partii towaru, wtedy nadawca
i przewoznik mogg wymagac tyle listdw przewozowych ile pojazdéw
zostato wykorzystanych w operacji lub ile partii towaru zostato
przewiezionych. Dodatkowe listy przewozowe, przewaznie w kolo-
rze szarym, przeznaczone sg dla spedycji i w kolorze czarnym dla
urzedéw administracyjnych. List przewozowy posiada odpowiednio
ponumerowane 24 rubryki, ktore wskazane wypetnia nadawca,
przewoznik i odbiorca towaru. Listy CMR wystawia sie przewaznie
W jezyku polskim i angielskim.[3, 4]

W oparciu o konwencje CMR strony przewozu nie muszg za-
wiera¢ umowy w formie pisemnej, gdyz najwazniejszym dokumen-
tem jest wiasnie list przewozowy, ktdry jest dowodem zawarcia
umowy przewozu, jej warunkdw oraz przyjeciem towaru przez
przewoznika, jezeli nie zostaly zaznaczone jakiekolwiek przeciw-
wskazania lub niezgodnosci towaru pod wzgledem ilosci sztuk,
oznaczen, numeréw oraz uszkodzenia towaru lub jego opakowania
zgodnie z wypetionym listem przewozowym.

Umowa ATP

Umowa migdzynarodowa o przewozach szybko psujacych sie
towaréw i o specjalnych $rodkach transportu przeznaczonych do
tych przewozoéw ATP (Accord, Transports, Perishables) jest doku-
mentem o najbardziej rozbudowane] iobszernej strukturze pod
wzgledem szczegbtowym realizacji warunkow transportu towaréw
wymagajacych kontrolowanej temperatury. Obowigzujgca od 1970
roku umowa zostata podpisana przez Polske w roku 1984 i opubli-
kowana w Dzienniku Ustaw Zatacznik Nr 49 z dnia 26.10.1984.
Ostatnia nowelizacja Umowy ATP pochodzi z 14 maja 2015 roku
(Dziennik Ustaw z dnia 14.05.2015 poz. 667). Umowa sktada sie z
20 artykutdw rozpisanych w 4 rozdziatach oraz 3 zatgcznikéw.
Obowigzujaca od 1970 roku umowa zostata podpisana przez Polske
w roku 1984 i opublikowana w Dzienniku Ustaw Zatgcznik Nr 49 z
dnia 26.10.1984. Ostatnia nowelizacja Umowy ATP pochodzi
z 14 maja 2015 roku (Dziennik Ustaw z dnia 14.05.2015 poz. 667).
Ujete sq w niej miedzy innymi: [6,8]

1. Jakie rodzaje produktéw zywno$ciowych podatne sg na

szybkie zepsucie,

2. Wysoko$¢ temperatury jaka wymagana jest podczas

przewozu,

3. Warunki szczegolne jakie powinny spetnia¢ pojazdy do

przewozu artykutéw tam wymienionych,

4. Jakie badania i oznaczenia powinien posiada¢ pojazd.

Umowa wytycza dwa gtéwne cele:

1. Zachowanie jako$ci oraz polepszenie warunkéw transportu
produktdw szybko psujacych sie, szczegolnie w handlu mie-
dzynarodowym,

2. Przyczynienie sie do wzrostu rozwoju handlu takim rodzajem
tadunku.

Pojazdy do przewozu towaréw szybko psujgcych sie powinny
spetia¢ okre$lone warunki zawarte u umowie ATP, dotyczg one
miedzy innymi:[3]

1. Pojazdow ogrzewanych, kitore dzieki wykorzystaniu urzadzen
grzewczych sg w stanie podtrzymywaé temperature na statym
poziomie wewnatrz nadwozia nawet do 12 godzin,

2. Pojazdéw chiodzonych mechanicznie, w ktdrych urzgdzenie
chtodnicze pozwala na obnizenie temperatury oraz utrzymanie
jej na statym poziomie wewnafrz nadwozia w przedziale tem-
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peratur: od +12 [°C] do 0 [°C], od +12 [°C] do -10 [°C], od +12
do -20 [°C],
3. Pojazdéw izolowanych cieplnie.

W trakcie przygotowywania przewozu organizator transportu
powinien by¢ zorientowany w kwestii przedziatu temperatur dla
poszczegdlnych towardw, przez co wybdr powinien odbywaé sie z
przedziatu czterech grup pojazdéw uznanych przez umowe ATP:[9]

1. Izolowanych cieplnie.

2. Chiodzonych mechanicznie.

3. Chtodzonych nie mechanicznie.

4. Ogrzewanych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
852/2004 w sprawie higieny srodkow spozywczych

Rozporzadzenie ustala ogélne zasady dla przedsigbiorstw sek-
tora spozywczego w zakresie higieny zywnosci. Zgodnie z trescig
rozporzadzenia gtéwna odpowiedzialno$¢ za bezpieczefstwo zyw-
nosci spoczywa na przedsiebiorcy sektora spozywczego. Bezpie-
czenstwo zywnoSci powinno by¢ zapewnione w catym taficuchu
produkcji zywno$ci z uwzglednieniem przechowywania w warun-
kach chtodniczych. Rozporzadzenie wymusza na przedsiebiorcach
sektora spozywczego zastosowanie zasad systemu zarzadzania
bezpieczenstwem zywnosci HACCP, ktére wraz z zastosowaniem
dobrej praktyki higieny wptynie na odpowiedzialno$¢ przedsiebiorcy
sektora spozywczego.

Ponadto konieczne jest ustanowienie kryteriow mikrobiologicz-
nych i temperaturowych w oparciu 0 naukowa ocene ryzyka, a takze
zapewnienie, ze przywozona z krajow trzecich zywno$¢ podlega
przynajmniej takim samym normom jak zywno$¢ produkowana we
Wspoélnocie Europejskiej.

System zarzadzania bezpieczeristwem zywnosci HACCP

Zgodnie z rozporzadzeniem WE nr 852/2004 od 1 stycznia
2006 roku, kazdy przewoznik prowadzacy dziatalno$¢ w zakresie
transportu zywnosci obowigzany jest wdraza¢ system HACCP
(System Analizy Zagrozen i Krytycznych Punktéw Kontroli). System
zapewnia bezpieczenstwo zdrowotne Zywno$ci poprzez kontrole
catego tancucha zywno$ciowego obejmujacego:[4]

Rozrézniamy pie¢ podstawowych sktadowych:
Produkcje surowca.

Przetworstwo.

Pakowanie i przechowywanie wyrobu gotowego.
Dystrybucje gotowego wyrobu.

Obrot detaliczny i spozycie.

awh =

System HACCP obejmuje siedem podstawowych zasad:[5]

1. Ustalenie wszystkich typéw zagrozen, ktérym trzeba
zapobiegaC, ktére trzeba eliminowa¢ lub redukowaé do
akceptowalnego poziomu (analiza zagrozen).

2. Ustalenie krytycznych punktéw kontroli na etapie (ach), na
ktérym(ch) kontrola ma zasadnicze znaczenie dla
zapobiegania lub eliminowania zagrozen, badz dla jego
redukowania do akceptowalnego poziomu.

3. Ustanowienia limitow krytycznych w krytycznych punktach
kontroli, ktore oddzielajg dopuszczalno$¢ lub
niedopuszczalno$¢  zapobiegania, eliminacji  lub redukc;i
zidentyfikowanych zagrozen.

4. Ustanowienia i wprowadzenia efektywnych procedur monito-
ringu w krytycznych punktach kontroli.

5. Ustanowienia dziatan korekcyjnych przy wskazaniu braku
kontroli w krytycznych punktach kontroli.
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6. Ustanowienia procedur, ktére bedg regularnie przeprowadza-
ne, celem weryfikacji czy $rodki podane w paragrafach 1 do 6

dziatajg prawidfowo.
7. Ustanowienia dokumentdw i zapisow wsp&tmiernych z
charakterem i  rozmiarem  przedsigbiorstw  sektora

spozywczego w celu pokazania efektywnego zastosowania
$rodkéw podanych w punktach 1 do 6.

Norma ISO 22000:2005

Bezpieczenstwo zywnosci jako zapewnienie, ze zywnos$¢ nie
wyrzadzi szkody konsumentowi, we wszystkich etapach tafcucha
zywnosciowego (od produkcji po ostatecznego konsumenta) nara-
zone jest na caly szereg réznych zagrozen. Norma ISO 22000:2005
zostata ustanowiona 1 wrze$nia 2005 r. pod nazwa ,System Zarza-
dzania Bezpieczefstwem Zywnosci — Wymagania dla kazdej orga-
nizacji nalezacej do taricucha zywno$ciowego” w celu ustanowienia
migdzynarodowego standardu bezpieczenstwa zdrowotnego produ-
kowanej zywnosci dla wszystkich uczestnikéw tancucha. Jest pota-
czeniem zasad systemu Analizy Zagrozen i Krytycznych Punktow
Kontroli (HACCP) i etapéw wdrozenia opracowanych przez Codex
Alimentarius Commission oraz normy zarzadzania jakoscig 1SO
9001:2000 bedacej wzorcem dla ISO 22000:2005. W zatozeniu
normy najbardziej skuteczne systemy bezpieczefstwa zywnosci sg
ustanowione, wdrozone i aktualizowane w ramach zbudowanego
systemu zarzadzania oraz wigczone do catosci dziatah w zakresie
zarzadzania organizacja-ogniwem taficucha zywno$ciowego. Niniej-
sza norma wymaga, aby wszystkie wystepujace w tancuchu zagro-
Zenia przewidzie¢, zidentyfikowac¢, oceni¢ i stworzy¢ dokumentacje
w celu ich zapobiegania i eliminacji. Rys.1.[6] przedstawia przykfa-
dowy schemat komunikacyjny w taricuchu dostaw zywnosci.
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Rys. 1. Przykiad komunikacji w faricuchu dostaw zywnosci

Miedzynarodowy standard I1SO 22000:2005 ustanawia wyma-
gania podstawowe umozliwiajace organizacii:

1. Planowanie, wdrazanie, dziatanie, utrzymywanie i
aktualizowanie systemu zarzadzania bezpieczerstwem
zywno$ci majacego na celu dostarczanie wyrobdw takich, ktére
zgodnie z ich zamierzonym uzyciem, sg bezpieczne dla
konsumenta.

2. Wykazywanie zgodno$ci z odpowiednimi wymaganiami doty-
czacymi bezpieczenstwa zywno$ci zapisanymi w ustawach i
przepisach.

3. Wykazywanie zgodno$ci z odpowiednimi wymaganiami doty-
czacymi bezpieczenstwa zywno$ci zapisanymi w ustawach i
przepisach.

4. Ocenianie i szacowanie wymagan klienta i wykazywania zgod-
no$ci z tymi wzajemnie uzgodnionymi, ktére dotycza bezpie-
czenstwa zywno$ci w celu poprawienia satysfakcii klienta.
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5. Skuteczne komunikowanie kwestii dotyczacych bezpieczen-
stwa zywnosci swoim dostawcom, klientom i innym zaintere-
sowanym stronom w faficuchu dostaw zywnosci.

6. Zapewnienie, ze organizacja stosuje sie do ustalonej polityki
bezpieczerstwa zywnosci.

7. Wykazywanie takiej zgodno$ci zainteresowanym stronom, i

8. zmierzanie do certyfikacji lub rejestracji wlasnego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem Zzywno$ci przez organizacje
zewnetrzne, lub przeprowadzania wtasnych ocen lub deklaracji
zgodnosci z niniejszg miedzynarodowa norma.

Wymagania podane w normie skierowane sg do stosowania
przez wszystkie przedsigbiorstwa majace zwigzek bezposredni
badz posredni z dystrybucjg zywnosci bez wzgledu na ich strukture
organizacyjng czy rozmiar.

Miedzynarodowy standard zywnosci IFS

Zwigkszajaca sie globalizacja w handlu zywno$cia, a takze co-
raz wieksze wymagania konsumentdw oraz rosnace niebezpieczen-
stwo roszczen z tytutu odszkodowar zmuszajg dostawcow do pod-
noszenia standardéw zarzadzania jako$cig i bezpieczenstwem
$rodkéw spozywczych. Miedzynarodowy Standard Zywnosci IFS
(international Food Standard) jest odpowiedzig na podnoszace sie wymogi.
Przedsiebiorstwa zrzeszone w HDE - Gtowny Zwigzek Niemieckie-
go Handlu Detalicznego, w FCD — Fédération des Entreprises du
Commerce et de la Distribution oraz we Wioskich Zwigzkach Handlu
Detalicznego CONAD, COOP i Federdistribuzione stworzyly stan-
dard stuzacy jednolitej kontroli bezpieczenstwa i poziomu jakosci
producentéw $rodkéw spozywczych. Standard IFS ma zastosowa-
nie do wszystkich etapéw wytwarzania w produkcji rolnej, w ktérych
zywnos$¢ poddawana jest obrébce. W pierwszej fazie IFS skierowa-
ny byt do wtasnych marek w handlu. Obecnie handlowcy w krajach
takich jak Polska, Hiszpania, Austria i nie nalezgca do Unii Europej-
skiej Szwajcaria wykorzystujg IFS jako swéj standard bezpieczen-
stwa zywnosci. International Food Standard stawia za cel:

1. Wspdlny standard oparty jednolitym systemie oceniania.

2. Dopuszczenie posiadajacych akredytacje wykwalifikowanych
placéwek certyfikacyjnych oraz audytoréw.

3. Stworzenie poréwnywalno$ci i przejrzysto$ci w obrebie wspdl-
nego tancucha dostawczego.

4. Obnizenie kosztow zaréwno po stronie dostawcéw jak i w
handlu.

IFS skiada sie z czterech cze$ci:[7]

Cze$¢ 1: Protokédt z audytu (ocena audytu, przeprowadzenie
audytu, rézne kroki zmierzajgce do wystawienia certyfikatu itd.)

Cze$¢ 2: Wymogi techniczne: lista zawierajaca 250 wymogow
ujetych w 5 rozdziatach:

— Odpowiedzialno$¢ przedsiebiorstwa,

— Zarzadzanie jakoscia,

— Zarzadzanie personelem,

— Proces produkcji/ Proces wytwarzania ,
— Dziatania zaradcze, analizy, ulepszenia.

Czes¢ 3: Wymogi dotyczace placowek akredytacyjnych, placd-
wek certyfikacyjnych oraz audytoréw.

Cze$¢ 4: Istota relacjonowania (wytyczne dla layoutu, spra-
wozdanie, plan dziatan, certyfikat).

Nastepng normg pochodng IFS Food jest norma IFS Logistics.
Opracowana ona zostata dla poprawy bezpieczenstwa Srodkow
spozywczych w procesach logistycznych takich jak: magazynowa-
nie, transport i inne operacje logistyczne. Norma zawiera wymaga-
nia dotyczace roztadunku i zatadunku, sktadowania, przewozu



zywno$ci zardwno tej ktéra wymaga warunkéw w temperaturze
kontrolowanej jak i Zywnosci o stabilnej charakterystyce.[4].

Certyfikat AEO

AEOQ jest Instytucja Wspoinotowego Kodeksu Celnego, wpro-
wadzong do porzadku prawnego Unii Europejskiej z dniem 1 stycz-
nia 2008 r. celem stworzenia bezpiecznego tancucha dostaw oraz
walki z terroryzmem. Przedsigbiorstwo ubiegajace sie o $wiadectwo
AEO powinno ztozy¢ wniosek do Dyrektora Izby Celnej zgodny
z zatgcznikiem 1C do rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93 ustanawia-
jacego przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady (EWG) nr
2913/92 ustanawiajagcego Wspolnotowy Kodeks Celny (RWKC)
wraz z nastepujacymi dokumentami:

Rozrézniamy cztery podstawowe dokumenty:

1. ZaSwiadczeniem o niekaralno$ci wnioskodawcy.

2. Os$wiadczeniem wnioskodawcy wg wzoru okreslonego w za-
taczniku Nr 5 do rozporzadzenia Ministra Finanséw z dnia 22
lipca 2011 r. w sprawie wzoréw formularzy stosowanych w
sprawach celnych.

3. Wykazem stalych przedstawicieli prawnych do spraw celnych
lub o$wiadczenie o ich braku.

4, Kwestionariuszem postepowania audytowego.

Upowazniony przedsiebiorca (AEO) jest to przedsigbiorca po-
siadajacy jedno ze $wiadectw:

Rozrézniamy trzy podstawowe $wiadectwo:

a) Swiadectwo AEO C - uproszczenia celne;

b) $wiadectwo AEO S - bezpieczenstwo i ochrona;

c) Swiadectwo AEO F - uproszczenia celne, bezpieczenstwo i
ochrona.

Swiadectwo AEO daje rekojmie przestrzegania przepiséw pra-
wa wspolnotowego przy dokonywaniu miedzynarodowych transak-
Gji.

Status AEO moze zosta¢ udzielony kazdemu przedsiebiorcy
posiadajagcemu siedzibe na obszarze celnym Wspdlnoty spetiaja-
cemu cztery podstawowe warunki i kryteria:

a) odpowiednie przestrzeganie wymogow celnych,

b) odpowiedni system zarzadzania ewidencjami handlowymi i,
gdzie zachodzi taka potrzeba, ewidencjami,

c) odpowiedni system zarzadzania ewidencjami handlowymi i,
gdzie zachodzi taka potrzeba, ewidencjami transportowymi,

ktory umozliwia wiasciwa kontrole celna,

d) udokumentowana wyptacalnos¢,

e) gdzie ma zastosowanie, odpowiednie standardy bezpieczen-
stwa i ochrony.

Uzyskanie statusu AEO pozwala na sprawniejsze i szybsze
dziatanie w ramach odpraw celnych transportéw migedzynarodowych
i daje gwarancje pewnosci dostarczenia materiatéw na czas do
klienta.

Zasady dobrej praktyki produkcyjnej (GMP) i higienicznej
(GHP)

Dwa podstawowe systemy, ktérych celem jest utrzymanie od-
powiedniej kontroli higieny $rodowiska pracy i proceséw technolo-
gicznych jakie zachodza w firmie branzy zywnosciowej to GHP
(Good Hygienic Practice) i GMP (Good Manufacturing Practice)
czyli Dobra Praktyka Higieniczna i Dobra Praktyka Produkcyjna
stanowig podstawe do wdrozenia w przedsiebiorstwie systemu
HACCP. Dziatania w ramach systeméw GMP i GHP to dziatania
zapobiegawcze dla zagrozen bezpieczenstwa zdrowotnego zywno-
$ci wykorzystywane przez system zarzadzania HACCP. Wszystkie
stosowane w przedsigbiorstwie metody pracy, techniki, oraz zalece-
nia powinny by¢ opisane szczegdtowymi instrukcjami lub procedu-
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rami, do ktérych przestrzegania zobligowani sg wszyscy pracownicy
przedsiebiorstwa. Instrukcje i procedury powinny by¢ opracowane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa miedzynarodowego
i krajowego.

Od momentu przystagpienia Polski do Unii Europejskiej, przed-
siebiorstwa zajmujace sie transportem zywno$ci zmuszone zostaty
do dostosowania swojej dziatalno$ci przewozowej do nowych prze-
pisow. Przewoznicy zywno$ci w zakresie bezpieczenstwa i higieny
zywno$ci traktowani sg na réwni z producentami.

W zwigzku z tym obligatoryjne stato sie stosowanie dobrej
praktyki transportowej opartej na systemie HACCP, a co za tym
idzie stworzenie i wdrozenie GHP i GMP. Do gtéwnych zasad funk-
cjonowania transportu w oparciu o systemy dobrej praktyki nale-
za:[4]
1. Zachowanie czystosci

i opakowan.

2. Zachowanie mozliwie najkrotszego czasu przewozu.

3. Zabezpieczenie przed wspolnym przewozem wyrobéw goto-
wych, zuzytych opakowan oraz odpadow.

4. Zabezpieczenie zywnosci przed zanieczyszczeniem.

5. Zapewnienie odpowiedniej i kontrolowanej temperatury (jezeli
konieczne),

6. Oswiadczeniem wnioskodawcy wg wzoru okreslonego w za-
taczniku Nr5 do rozporzadzenia Ministra Finanséw z dnia

22 lipca 2011 r. w sprawie wzordw formularzy stosowanych

w sprawach celnych.

7.  Wykazem statych przedstawicieli prawnych do spraw celnych
lub o$wiadczenie o ich braku.
8. Kwestionariuszem postepowania audytowego.

$rodkéw transportu, pojemnikéw

Niezaleznie od przepiséw migdzynarodowych Polska posiada
jedne z najbardziej restrykcyjnych ze wszystkich panstw UE krajowe
przepisy dotyczace produkcji i transportu zywnosci. Podstawowym
aktem prawnym bedacym odpowiedzig polskiego prawa na ustano-
wienie przez Unig Europejskg pakietu trzech rozporzadzeh WE
1071/2009, 1072/2009 i 1073/2009 jest Ustawa o transporcie dro-
gowym ujednolicona przez Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rze-
czypospolitej Polskiej z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o transporcie drogowym
(Dz.U. 2013 poz. 1414). W zakresie bezpieczefstwa zywnosSci i
Zywienia krajowe przepisy uregulowane zostaty ustawg z dnia 25
sierpnia 2006 r. o bezpieczenstwie zywnosci i zywienia (Dz.U. 2006
nr 171 poz. 1225) z p6zniejszymi zmianami oraz inne akty prawne
oraz normy krajowe. Dodatkowym dokumentem szczegotowiej
okre$lajacym w przedsiebiorstwie transportowym zasady bezpie-
czehstwa wykonywania zadarn przez pracownikdw sg , Przepisy i
regulaminy w przedsiebiorstwie transportu Zywnosci” tworzone sg
w oparciu 0 obowigzujgce normy prawne i majg na celu ustalenie
zadan i odpowiedzialno$ci pracownikéw ( kazdego szczebla) przed-
siebiorstwa zgodnie z rozdziatem 1V, Art. 104. § 1 Kodeksu Pracy
okre$lajacym  zasady wprowadzania regulaminu pracy i zakres
regulacji nim okreslonych, regulamin pracy, okre$lajac prawa i
obowigzki pracodawcy i pracownikdw zwigzane z porzadkiem
w zaktadzie pracy.

1 Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
17 wrzesnia 2014 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy
— Kodeks pracy (Dz.U. 2014 poz. 1502 )
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13. Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1234/2007 z dnia

22 pazdziernika 2007 r. ustanawiajgce wspdlng organizacje
rynkow rolnych oraz przepisy szczegétowe dotyczace
niektorych produktéw rolnych (,,rozporzadzenie o jednolitej
wspolnej organizacji rynku”)

Jest to podstawowy akt prawny regulujgcym zagadnienia
wspdlnego rynku produktéw rolnych. Dla sektora owocow i warzyw
w 2011 roku ustanowiono szczegdtowe wytyczne zawierajgce
szczegblowe normy handlowe dla poszczegdlnych produktéw
rolnych tego sektora (Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr
543/2011 z dnia 7 czerwca 2011 r. ustanawiajace szczegdtowe
zasady stosowania rozporzadzenia Rady (WE) nr1234/2007 w
odniesieniu do sektora owocdw i warzyw oraz sektora przetworzo-
nych owocdw i warzyw). Rozporzadzenie to, oprécz ogdlnej normy
jako$ciowej dla owocow i warzyw, zawiera miedzy innymi szczego-
towg normg handlowg dla $wiezych truskawek, zastepujacg obo-
wigzujacq do tej pory norme PN-R-75535:1996. W normie zawarto
definicje produktu, przepisy dotyczace jakosci, przepisy dotyczace
wielkosci, klasyfikacje truskawek a takze przepisy dotyczace pre-
zentacji i znakowania produktu. Przedsiebiorca wprowadzajacy do
obrotu produkty sektora owocéw i warzyw objetych normami han-
dlowymi zawartymi w rozporzadzeniu 543/2011 moze wystawia¢
te produkty, oferowaé je na sprzedaz, dostarcza¢ je na terenie Unii
Europejskiej wytacznie zgodnie z tymi normami i jest odpowiedzial-
ny za zapewnienie takiej zgodnosci.

Norma PN-a-78652:1997

Jest to przepis zwigzany z zasadami przechowywania i trans-
portowania truskawek w stanie zamrozonym w ktérej podano trzy-
nascie termindw dotyczacych truskawek zamrozonych, przeznaczo-
nych do obrotu krajowego ina eksport. Zdefiniowano truskawki
przejrzate, truskawki niewybarwione, truskawki zielone, truskawki
uszkodzone mechanicznie, truskawki pokruszone, truskawki nie-
ksztattne, truskawki ze zmianami enzymatycznymi, truskawki zepsu-
te, truskawki oblodzone, zlepience trwate, zanieczyszczenia pocho-
dzenia ro$linnego, zanieczyszczenia mineralne, zanieczyszczenia
obce. Ustalono wymagania organoleptyczne i fizyczne dla trzech
klas jakosciowych wyrobu. Okreslono sposdb pobierania probek i
rodzaje badan. Podano wymagania ogoine dotyczace pakowania,
znakowania, przechowywania i transportu. W Polsce nadzér na
stosowaniem norm jakoSciowych sprawuje |JHARS. Poniewaz
truskawki niezaleznie od tego czy w stanie zamrozonym czy $wieze
nalezy przechowywac i transportowa¢ w temperaturze kontrolowa-
nej niezbedne jest stosowanie sie do wymogdw zawartych w Umo-
wie ATP.

Rozporzadzenie komisji (we) nr 2023/2006 z dnia 22 grudnia
2006 r. w sprawie dobrej praktyki produkcyjnej w odniesieniu
do materiatow i wyrobow przeznaczonych do kontaktu z
zywnosciq (tekst majacy znaczenie dla EOG).

Przepis ten wprowadza wskazowki dotyczace warunkow i me-
tod stosowania opakowan jednostkowych i opakowan transporto-
wych podstawowych gatunkéw owocow i warzyw sprzedawanych w
stanie Swiezym podano takze w obowigzujgcej normie PN-
ISO 7558:1999-Wytyczne dotyczace pakowania owocow i warzyw
w opakowania jednostkowe.

Niezaleznie od umowy ATP uszczegdtowiono wytyczne prze-
chowywania chtodniczego truskawek w normie PN-ISO 6665:1994 -
Truskawki - Wytyczne przechowywania chtodniczego w ktérej opi-
sano uzyskiwanie optymalnych warunkéw przechowywania dla
truskawek. Podano warunki zbioru i umieszczania w chtodniach
oraz optymalne warunki przechowywania.
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PODSUMOWANIE

Wraz z rozwojem globalizacji rbwnomiernie wzrasta potrzeba
transportu. Rozwoj infrastruktury drogowej pod wzgledem powsta-
wania coraz to bardziej gestych sieci drog stawia transport drogowy
jako bardzo znaczacy element poprawiajacy wzrost gospodarczy
wielu panstw. Mozliwo$¢ dowiezienia tadunku doktadnie w migjsca
przeznaczenia dzieki zasadzie ,0d drzwi do drzwi” czyni transport
drogowy jedng z najwazniejszych gatezi transportu. Potrzeba prze-
wozenia coraz to wiekszych ilosci towaru oraz rozw6j gospodarki
wolnorynkowej przyczynity si¢ do powstania wielu firm $wiadcza-
cych ustugi przewozowe. Towary podzielone sg na grupy, co wska-
zuje na to jakie warunki musi spetni¢ przewoznik, aby méc podjaé
sie okreslonego przewozu. Jedng z takich grup sq towary fatwo
psujace sie. Zakres i rodzaj przewozonych tadunkéw jest bardzo
duzy od towaroéw gteboko mrozonych, przez towary $wieze schio-
dzone, kofczac na tadunkach wymagajacych ogrzewania. Przewoz
towardw tatwo psujacych sie jest trudnym zadaniem, dlatego planu-
jac przewéz takich towaréw przewoznik musi wzigé¢ pod uwage
wiele czynnikéw jak zakres temperatur przewozonego towaru,
wilgotno$¢ powietrza, czas trwania przewozu, dobranie odpowied-
niego Srodka transportu, ale przede wszystkim przestrzeganie
bardzo restrykcyjnych przepiséw prawnych w szeroko rozumianym
logistycznym tancuchu przeptywu produktéw pochodzenia rolnicze-
go. Nieprzestrzeganie cho¢ jednej z tych wytycznych moze dopro-
wadzi¢ do zepsucia towaru, ktéry nie bedzie juz nadawat si¢ do
spozycia i narazi¢ konsumenta na niebezpieczenstwo, natomiast
przewoznika na ogromne straty finansowe.
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Road transport analysis on the basis of a chosen transport
and forwarding company during transportation of strawber-
ries. Part one - legal regulations.

The process of globalization fosters a growing need of
transport. What is more, development of road infrastructure
and construction of a dense network of routes leads to situa-
tion where road transport becomes a significant factor that
improves economic growth of many countries. Delivery of
goods to their final destination — “door to door principle” -
makes road transport one of the most important branches of
transport. Carriage of increasing number of goods and the
development of free market economy led to emergence of
many companies that provide shipping services. Goods are
divided into groups which indicates what conditions are to be
met by the carrier in order to carry out transportation. Per-
ishable goods can be listed as one of such groups. The range
and type of transported goods is very large from quick fro-
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zen products, through chilled products, to the ones that re-
quire heating. Carriage of perishable goods is a difficult
task, that is why when a transport of such products is
planned, the carrier needs to take into consideration factors
such as: range of temperatures of given products, air humidi-
ty, duration of transport, choosing appropriate means of
transport, but above all obeying restrictive legal regulations
in the wider logistic chain of the flow of agricultural origin
goods. Failure to respect at least one of the guidelines may
lead to rotting of products, making them unfit for consump-
tion, endanger consumer of goods and put the carrier at risk
of financial losses.
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