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KOMUNIKACJA NOCNA W KRAKOWIE

W LATACH 2007-2013"

Streszczenie. W duzych miastach — osrodkach gospodarczych, akade-
mickich, chetnie odwiedzanych przez turystéw, okres aktywno$ci miesz-
kaficow wydluza sie do péznych godzin nocnych. Komunikacja nocna
publicznego transportu zbiorowego pozwala na swobodne i bezpieczne
przemieszczanie bez konieczno$ci wykorzystywania wlasnych samocho-
déw lub przejazdéw takséwkami. Zwigksza si¢ tym samym mozliwos¢
dojazdu do pracy lub spedzania czasu wolnego, korzystajac z imprez
kulturalnych, sportowych lub rekreacyjnych czy kontaktéw rodzinnych
lub towarzyskich. W Krakowie komunikacja nocna ma dlugg tradycje.
W ostatnich latach przeprowadzane sa cykliczne obserwacje liczby pasaze-
r6w korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego w porze nocnej
i na ich podstawie oraz obserwacji rozwiazan stosowanych w innych mia-
stach podejmuje si¢ kroki w kierunku lepszego dostosowania do potrzeb
i spelniania oczekiwafi pasazeréw. W artykule przedstawiono zmiany
w organizacji linii nocnych i ukladzie ich tras wprowadzane w 2008 roku
i kontynuowane w 2012 oraz ich wplyw na wyniki przewozéw, czyli wy-
konanej pracy przewozowej w liczbie przewozonych pasazeréw i wielko-
$ci pracy eksploatacyjnej. Na podstawie obserwacji zapelnienia pojazdéw
przeprowadzonych w latach 2007, 2008 i 2013 poréwnane zostang row-
niez rozklad wielkosci popytu na przewozy w kolejnych godzinach nocy
i podstawowe wskazniki charakteryzujace prace przewozowa jak Srednia
predko$é¢ komunikacyjna, Srednia odleglos¢ przejazdu pasazeréw oraz wy-
korzystanie pojemnosci pojazdéw oraz udzial wplywéw z biletéw w kosz-
tach przewozéw ponoszonych przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Pokazana zostanie réwniez wielkos¢ i rozklad w kolejnych
godzinach wymiany pasazeréw na przystanku Dworzec Gléwny, na kt6-
rym zaplanowano i zorganizowano warunki do dogodnego przesiadania
sie pasazeréw pomiedzy liniami nocnymi.

Stowa kluczowe: transport zbiorowy, transport miejski, komunikacja
nocna

Wprowadzenie

Komunikacja nocna jest przedluzeniem funkcjonowa-
nia dziennej obstugi publicznym transportem zbiorowym
obszaru zurbanizowanego. W duzych miastach, takich
jak Krakéw, ma ona szczegblne znaczenie, dluga tradycje
i znaczna liczbe pasazeréw. Pozwala wykonywacd przemiesz-
czenia w poéznych godzinach wieczornych, nocnych lub
wczesnych porannych, w ktérych nie funkcjonuje komu-
nikacja dzienna, bez koniecznosci posiadania i korzystania
z wlasnego samochodu lub przejazdéw takséwkami. Jest
szczegOlnie wazna dla mieszkanicéw rozpoczynajacych lub
koficzacych prace lub uczestniczacych w wydarzeniach
i spotkaniach kulturalnych, rekreacyjnych, sportowych,
a czesto réwniez rodzinnych lub towarzyskich. Duza gru-
pe korzystajacych stanowig studenci, ktérzy chetnie i cze-
sto spedzaja wspdlnie czas na koncertach lub w pubach.
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Oczekuja jej réwniez turysci odwiedzajacy miasto i pozna-
jacy jego uroki w ciagu calej doby. Mozliwos¢ przejazdu
w réznych relacjach miedzy osiedlami mieszkaniowymi
i centrum miasta jest sposobem na zwickszenie jakosci
zycia mieszkancow, studentéw i turystow, atrakcyjnosci
w oczach potencjalnych inwestoréw przedsiewzie¢ bizne-
sowych i kulturalnych oraz na powstawanie dodatkowych
miejsc pracy.

Komunikacja nocna ma szczeg6lne znaczenie w miastach
o0 duzej liczbie mieszkancéw, potencjale kulturalnym, eduka-
cyjnym i naukowym, skupiajacym ludzi mlodych, a zwlasz-
cza studentéw. Miasto zyje i moze sie preznie rozwijaé dzieki
aktywnosci i witalno$ci studentéw, a studenci moga korzy-
sta¢ z jego stabilnych i trwalych zasobéw i wartosci.

Doceniajac funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w okresie nocnym, organizator
transportu zbiorowego w Krakowie zainicjowal pierwsze
drobne zmiany w przebiegu tras linii nocnych w 2008 roku,
a w 2012 wprowadzil kolejne istotne zmiany.

W artykule sg przedstawione zasady funkcjonowania
komunikacji nocnej w Krakowie w 2013 roku oraz poréw-
nanie zakresu obstugi transportowej i wynikéw przewozow
w latach 2007, 2008 i 2013. Wyniki zostaly opracowane
na podstawie obserwacji zapelnienia pojazdéw komunikacji
nocnej wykonanych na zlecenie ZTP, ZDiTP i ZIKiT przez
obserwatoréw SITK RP Oddzial w Krakowie lub obserwa-
toréw Pracowni Planowania Ukladéw Komunikacyjnych
System {1, 2, 31.

znaczenie

Organizacja komunikacji nocnej

Linie komunikacji nocnej w Krakowie mialy w przeszlosci
i obecnie gléwnie charakter linii Srednicowych laczacych
osiedla mieszkaniowe lub duze zaklady pracy zlokalizowa-
ne na przeciwleglych koficach miasta lub promienistych,
ktére zapewniaja tylko dojazd do centrum. Trasy wickszo-
$ci linii przebiegaly w poblizu centrum miasta. Jednak do-
piero w 2008 roku wprowadzono zmiane i regule, zgodnie
z ktéra wszystkie linie o trasach srednicowych lub promie-
nistych maja jeden wspdlny przystanek w centrum. Takie
rozwiazanie bylo podyktowane dazeniem do: zwiekszenia
atrakcyjnosci oferty linii nocnych, ulatwienia przesiadania
sic pasazeréw pomiedzy liniami i zwickszenia mozliwosci
realizowania przemieszczen w réznych kierunkach docelo-
wych. Przystanek, na ktdrym spotykajg sie trasy wiekszosci
linii nocnych, to przystanek Dworzec Gléwny, polozony
z jednej strony w poblizu obszaru Starego Miasta i Plant,
a z drugiej strony w bliskim sasiedztwie dworca kolejowego
i dworca autobuséw regionalnych, dalekobieznych i mie-
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dzynarodowych. Dodatkowo przyjeto, ze wszystkie odjaz-
dy z przystanku Dworzec Gléwny beda sie odbywaly o pel-
nej godzinie, a dla linii kursujacych co 30 minut, réwniez
30 minut po pelnej godzinie. W ten sposéb zwickszono
czytelno$¢ i latwo$¢ zapamietania godzin mozliwych prze-
siadek oraz ulatwiono dokonywanie przesiadek pomiedzy
réznymi liniami.

Od polowy lat osiemdziesigtych do wrzesnia 2012 roku
przewozy na liniach nocnych wykonywane byly autobusami
o réznej pojemnosci, najczesciej o pojemnosci nominalnej 100
miejsc lub w okresach podwyzszonych przewozéw autobusami
przegubowymi o pojemnosci nominalnej 154—180 miejsc. We
wrzesniu 2012 roku, po 26 latach przerwy, przywrécono w ko-
munikacji nocnej obstluge tramwajami i wykorzystywane sg
pociagi o pojemno$ci nominalnej 205-208 os6b.

Okres kursowania pojazdéw linii nocnych rozpoczyna
sie po godzinie 23.00 i trwa do okoto godziny 5.00. W la-
tach 2007 i 2008 czestotliwos¢ kursowania pojazdéw linii
nocnych zalezala od liczby przewozonych pasazeréw i w
dniu roboczym zwykle nie byla wigksza od jednego kursu
na godzine, w noce dni weekendowych na niektérych li-
niach byla ona zwiekszana do dwéch kurséw na godzine.
W 2013 roku na liniach obstugiwanych przez autobusy
w noce dni roboczych kursy wykonywane sa co godzine,
a w noce dni weekendowych na wielu liniach czestotliwosé
jest zwiekszana do 2 kurséw na godzine. Na liniach obstu-
giwanych tramwajami w kazdym dniu tygodnia pociagi
tramwajowe kursuja co 30 minut.

Numeracja linii nocnych w Krakowie zaczyna si¢ od cy-
fry ,,6” dla linii, ktérych trasy przebiegaja w granicach ad-
ministracyjnych miasta i od cyfry ,,9” dla linii, kt6rych tra-
sy wybiegaja do strefy podmiejskiej. Zgodnie z regula wy-
korzystywana w komunikacji dziennej linie tramwajowe
maja numery dwucyfrowe, a linie autobusowe numery
trzycyfrowe.

Charakterystyka tras linii nocnych

Tradycyjnie liniami nocnymi obshugiwane byly osiedla miesz-
kaniowe w pélnocnej czesci miasta, w: Bronowicach Malych,
Pradniku Bialym, Pradniku Czerwonym, Azorach, Gorce
Narodowej, Placu Centralnym, Wzgdrzach Krzestawickich
i w poludniowej czesci miasta, w: Biezanowie Nowym,
Kurdwanowie, Borku Faleckim, Ruczaju i Rybitwach oraz
kombinat metalurgiczny w Nowej Hucie i Miedzynarodowy
Port Lotniczy w Balicach.

W 2007 roku we wszystkie dni tygodnia uruchomiano 8
linii nocnych {4}, a autobusy kazdego dnia kursowaly po
tych samych trasach wedlug jednakowego rozkladu jazdy.
W noce dni weekendowych tylko na dwéch liniach liczba
kurséw byla podwajana. W 2008 roku zachowano uklad,
trasy i liczbe kurséw wszystkich linii, ktére byly wykorzysty-
wane w 2007, oraz zmodyfikowano trase linii 610, aby prze-
biegala przez przystanek Dworzec Gléwny i skorygowano
rozklady jazdy wszystkich linii, wprowadzajac skomuniko-
wanie na przystanku przesiadkowym Dworzec Gléwny. Inne
zmiany polegaly na wprowadzeniu dodatkowe;j linii 618,
ktéra we wszystkie dni tygodnia wspomagala linie 608 na
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odcinku Biezanéw Nowy-Dworzec Gléwny oraz linii 613
kursujacej tylko w noce dni weekendowych na trasie Dworzec
Gléwny—Aleja Przyjazni oraz wydhuzeniu, w niektdrych kur-
sach, trasy linii 601 do przystanku Mydlniki, a linii 609 do
przystanku Kampus U]J (dzisiaj Maki Czerwone).

Zdecydowanie wicksze zmiany mialy miejsce w 2012 roku.
Wprowadzenie do obshugi dwéch linii komunikacji tramwajo-
wej dalo mozliwosé stworzenia szkieletu podstawowych kie-
runkéw obstugiwanych w komunikacji nocnej: kierunku
wschéd—zachéd (linia 64) i kierunku pétnoc—potudnie (linia
69). W ukladzie i przebiegu tras nocnych linii autobusowych
miejskich wprowadzono znaczne modyfikacje, aby uniknaé
dublowania tras tramwajowych i autobusowych. Ponadto
w wyniku porozumienia z gminami podmiejskimi wprowa-
dzono codzienna obstuge Wieliczki (linig 904) oraz w noce
dni weekendowych Skawiny (linia 903) i miejscowosci
Swigtniki (linig 915). Charakterystyke tras linii komunikadji
nocnej w 2013 roku przedstawiono w tabeli 1, a uklad tras
w granicach administracyjnych miasta na rysunku 1.

Tabela 1
Charakterystyka linii komunikacji nocnej w Krakowie w 2013 r.
Diugosé Liczba
trasy [km] kursow
w noc dnia | w noc dnia
Lp. N::ﬁier Trasa ;—; ;-;
g 2| g %
N @ N ]
1 164 Bronowice Mate — Plac Centralny 132 | 13,21 95 | 95
2 |69 Krowodrza Gorka — Nowy Biezanow 14,11 14,1 1 10,0 | 10,0
3 | 601 Mydlniki — Czyzyny Dworzec 196 | 196 | 55 | 55
4 | 605 Zajezdnia Plaszow — Dworzec Giowny (Bielany) 8,3 [ 19,3 | 50 | 50
5 |608 Borek Fafgcki — Aleja Przyjazni 284 1284 60 | 80
6 | 609 Zajezdnia Bienczyce — Czerwone Maki 26,8 | 26,8 | 50 | 5,0
7 610 Pradnik Czerwony — Os. Kurdwanow 15,7 | 157 | 55 | 95
8 618 Aleja Przyjazni — Dworzec Giowny - [ 148 ] - | 40
9 | 637 Krowodrza Gorka — Kuznicy Kottatajowskiej 36 | 36 | 50 | 10,0
10| 643 Dworzec Ptaszoéw — Ztocien - 75 - 3,0
111902 Dworzec Giowny Wschdd — Krakow Airport T1 14,0 | 140 | 6,0 | 6,0
121903 Czerwone Maki — Skawina - 8,0 - 2,0
13 1904 Pradnik Biafy — Wieliczka 258|258 | 50 | 50
141915 tagiewniki — Swiatniki Cmentarz - 16,4 | - 1,0

Zrodto: opr. ie wiasne na podstawie (4]

Rys.1. Ukfad tras linii komunikacji nocnej w dni robocze i weekendowe w 2013 .
Zrodto: opracowanie wiasne
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Linie $rednicowe 601, 608, 609, 610 i 904 podobnie jak
w latach poprzednich laczg przeciwlegle rejony miasta, a li-
nie promieniste 605, 618, 902 zapewniaja polaczenie
z przystankiem Dworzec Gléwny. Trasy niekt6rych linii nie
ulegly zmianie w stosunku do okresu poprzedniego (linie
609, 605, 902), innych zostaly wzajemnie zmodyfikowane
(linie 608, 610, 618) lub w duzej mierze czy tez catkowicie
przebiegaja nowymi odcinkami. Trasa linii 601, ktéra od
lat tradycyjnie stanowila polaczenie pomiedzy przystan-
kiem Mydlniki i Placem Centralnym w Nowej Hucie, na-
dal taczy te miejsca, ale przebiega zupelnie innymi ulicami.
Niemal podobna sytuacja ma miejsce na linii 904. Podobnie
jak w latach poprzednich linia 603 taczy ona Pradnik Bialy
z osiedlami na poludniu Krakowa, ale obecnie jej trasa od
Dworca Gléwnego zostala zmieniona i wydluzona do
Wieliczki. Réwniez linia 605 w noce dni weekendowych
ma znacznie wydtuzona trase i przebiega przez dotychczas
nieobstugiwane noca ulice do osiedla Bielany.

Nowoscia jest réwniez uruchomienie linii uzupelniaja-
cych 637, 643, 903 i 915. Trasy tych linii maja stanowi¢
przedhuzenie tras linii podstawowych — $rednicowych i roz-
poczynaja sie w duzych wezlach przesiadkowych jak:
Krowodrza Goérka, Dworcowa, Czerwone Maki i Lagie-
wiiki, gdzie koficza bieg inne nocne linie tramwajowe lub
autobusowe. Linie uzupelniajace zapewniaja polaczenie do
oddalonych osiedli mieszkaniowych: Kuznica Kolla-
tajowska, Zlocied oraz miejscowosci w strefie podmiejskiej:
Skawina i Swiatniki.

Trasy linii komunikacji nocnej przebiegaja przez dzielni-
ce o duzej gestosci zamieszkania. Pewne obszary w grani-
cach administracyjnych miasta, ktére sa pozbawione ko-
munikacji nocnej, to obszary, gdzie obecnie nie znajduje si¢
wiele doméw mieszkalnych i nie jest zameldowanych wiele
0s6b. Dostepno$é przestrzenna linii komunikacji nocnej
w 2013 roku w dniu roboczym obejmuje 48% powierzchni
miasta {51, a w dni weekendowe ponad 63%. W zasiegu
funkcjonowania tych linii w dniu roboczym zamieszkuje
90% mieszkancéw, a w dni weekendowe 95%.

Poréwnanie tras w nocnej komunikacji w latach 2007,
2008 i 2013 przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2
Charakterystyka tras komunikacji nocnej w latach 2007, 2008 i 2013
2007 2008 2013
Parametr noc dnia | 126 4N | poc gnig | OGN |y i | NOC dnia
roboczego weekendo- roboczego weekendo- roboczego weekendo-
wego wego wego
Dfugos¢ tras [km]
ogétem 141,363 | 141,363 | 148,175 | 152,245 | 170,483 | 218,632
na trenie miasta 140,363 | 140,363 | 147,175 | 151,245 | 166,833 | 197,583
w strefie
podmiejskiej 1,000 1,000 1,000 1,000 3,650 21,050
Liczba odcinkow
migdzyprzystanko-
wych ogotem 232 232 223 260 301 375
na terenie miasta 231 231 222 259 295 345
w strefie
podmiejskiej 1 1 1 1 4 30
Liczba przystan-
kow na terenie
miasta ogotem 196 196 216 222 265 334
na terenie miasta 194 194 214 220 259 301
strefie
podmiejskiej 2 2 2 2 6 33

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie {1, 2, 3}

W latach 2007-2013 dlugosé¢ tras, po ktérych kursuja
pojazdy linii nocnych, ulegta wydtuzeniu z 141 do 170 kilo-
metréw w dni robocze (0 17% ) i w dni weekendowe do
197 kilometréw (o0 29%), jezeli uwzglednione zostana tylko
trasy na terenie miasta, i do 218 kilometréw (o 35%), jezeli
uwzglednione zostang réwniez trasy w strefie podmiejskiej.

Wielko$¢ pracy przewozowej

Wielko$¢ pracy przewozowej w latach 2007-2013 ulegala
zmianie. Wplyw na te zmiany mialy zabiegi organizacyjne
w postaci koordynacji rozkladéw jazdy i utworzenia przy-
stanku przesiadkowego na przystanku Dworzec Gléwny,
zwickszenia liczby linii i tras ich przebiegu, a réwniez po-
nownego wprowadzenia do obstugi tramwajéow i ujednoli-
cenia taryfy nocnej i dziennej. Pasazerowie doceniali kolej-
ne zmiany, o czym najlepiej $wiadczy liczba przewozonych
osOb. Charakterystyke pracy przewozowej przedstawiono
w tabeli 3.

Tabela 3
Charakterystyka pracy przewozowej w komunikacji nocnej w Krakowie w latach 2007, 2008 i 2013
Komunikacja nocna Udziaf procentowy komunikacji
w2007 . w 2008 1. w2013 . nocnej w 2013 r do 2007 r
Parametr Noc
. Noc Noc . Noc Noc . Noc Noc . Noc
Noc dnia . Noc dnia . Noc dnia . Noc dnia . z soboty
roboczego z piatku |z s_obo!y na roboczego zpiatku | z s_obo!y na roboczego z piatku |z s_obo!y na roboczego z piatku na nie-
na sobote | niedziele na sobote | niedzielg na sobote | niedzielg na sobote dziele
Liczba linii 8 8 8 8 10 10 10 14 14 125,0 175,0 175,0
Liczba kurséw 34,5 46 46 36,5 50,5 50,5 62,5 83,5 83,5 181,2 181,5 181,5
Liczba wzkm 1423,2 1822,9 1839,3 1424,2 1893,3 1898,1 2057,0 2492,4 2492,4 144,5 136,7 135,5
Liczba wzh 57,8 745 74,9 60,95 81,67 82,12 97,9 119,4 118,9 169,3 160,3 158,7
Liczba przewiezionych pasazerow 3764 7176 6708 2711 5061 5677 7480 13572 13973 198,7 189,1 208,3
Liczba pasazerokilometrow 23382,3 | 42126,8 402871 | 15484,8 | 283828 33212,4 | 34614,4 | 66079,0 67991,5 148,0 156,9 168,8
Wskaznik produktywnosci 26 39 3,6 1,9 2,7 3,0 3,6 54 56 139,9 1383 | 1537
[pas/wzkm]

Zrédio: opracowanie wiasne
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W tabeli 3 praca przewozowa wykonywana w 2013 roku
zostala poréwnana do pracy przewozowej z 2007, gdyz ob-
serwacje zapelnienia pojazdéw w 2008 roku zostaly wyko-
nane w okresie letnim w sierpniu, natomiast obserwacje
w 2007 i 2013 byly przeprowadzone w bardziej miarodaj-
nym okresie — odpowiednio w czerwcu i w kwietniu.

W 2013 roku wielko$¢ pracy przewozowej w stosunku
do lat poprzednich wzrosta dla kazdego badanego parame-
tru. W stosunku do 2007 roku w dniu roboczym liczba uru-
chamianych linii nocnych wzrosla o 1/4, natomiast liczba
kurséw o ponad 80%, wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w wo-
zokilometrach o 44%, a w wozogodzinach niemal o 70%.
W noce dni weekendowych liczba linii nocnych wzrosta
o 3/4, natomiast liczba kurséw i wielkos¢ pracy eksploata-
cyjnej, podobnie jak w dniu roboczym, wzrosla odpowied-
nio o ponad 80% i 36%.

Znaczaco wzrosta, w badanym okresie, liczba przewozo-
nych pasazeréw (rys. 2). W dniu roboczym w 2013 roku
przewieziono ponad 7,4 tysiaca pasazeréw, czyli w stosun-
ku do 2007 roku 0 99% oséb wiccej, a w noce dni weeken-
dowych ponad 13 tysi¢cy pasazeréw. Zatem w noc z piatku
na sobote o liczba korzystajacych z komunikacji nocnej
wzrosta 0 89%, a w noc z soboty na niedziele o ponad
108%.

Wskaznik produktywnosci, ktéry wyraza stosunek licz-
by przewiezionych pasazeréw do wielkosci wykonanej pra-
cy eksploatacyjnej, wzrést w dniu roboczym z 2,6 do
3,6 pas/wzkm, w noc z piatku na sobote z 3,9 do 5,4 pas/
wzkm, a w noc z soboty na niedziele z 3,6 do 5,6 pas/wzkm.
Wzrost wskaznika produktywnosci wynosit w kazdym

dniu tygodnia od 40 do 53%.

ONoc dnia roboczego BNoc z piatku na sobotg @Noc z soboty na niedzielg
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Rys. 2. Liczba pasazeréw korzystajacych z komunikacji nocnej w latach 2007, 2008 i 2013
Zrédto: opracowanie whasne

Atrakcyjno$¢ linii komunikacji nocnej w 2013 r.

Liczba przewozonych pasazeréw pojazdami poszczegdlnych
linii nocnych jest zréznicowana. W znacznym stopniu zale-
zy ona od znaczenia i atrakcyjnosci miejsc i obszaréw, przez
ktére wyznaczona jest trasa linii i w tym sensie réwniez
od dhugosci tej trasy. Wielkos¢ przewozdéw na wszystkich
uruchamianych liniach nocnych w poszczegdlnych dniach
tygodnia przedstawiono w tabeli 4.

Najwieksza liczba pasazer6w korzysta z linii $rednico-
wych, o trasach taczacych osiedla polozone na przeciwle-
glych konicach miasta. W kazdym dniu tygodnia udzial
przewozéw liniami tramwajowymi jest wickszy od udzialu
przewoz6éw liniami autobusowymi. Liczba pasazeréw ko-
rzystajacych z linii 64 stanowi ponad 20%, a liczba pasaze-
réw linii 69 okolo 17% wszystkich pasazeréw korzystaja-
cych w kazdym dniu z komunikacji nocnej. W dniu robo-

Tabela 4
Wielko$¢ przewozow na liniach nocnych w 2013 r.
Noc dnia roboczego Noc z piatku na sobote Noc z soboty na niedzielg
Numer lini Li'czl'la Uzt Liczba pasa'ierdw Li_czl_)a Uizt Liczba pasa.ierl':w Li'czl'la Uzt Liczha pasa'ier()w
przewm_zmpych %] w Kursie przeme}lopych %] w kursie przewm_zmpych %] w kursie
pasazerow srednia | maksymalna| ~ Pasazerow srednia | maksymalna|  Pasazerow srednia | maksymalna
Linie Srednicowe
64 1698 22,7 89,4 221 2605 19,2 1371 227 2 886 20,7 151,9 279
69 1267 16,9 63,4 165 2321 17,1 116,1 199 2397 17,2 119,9 171
601 1059 14,2 96,3 207 1971 14,5 179,2 323 1511 10,8 1374 230
608 1082 14,5 90,2 165 1972 145 123,3 244 1756 12,6 109,8 197
609 725 9,7 72,5 120 1303 9,6 130,3 198 1707 12,2 170,7 238
610 611 8,2 55,5 114 1278 9,4 67,3 127 1294 9,3 68,1 107
904 567 7,6 56,7 138 882 6,5 88,2 117 1260 9,0 126,0 165
Linie promieniste
605 234 31 23,4 51 480 35 48,0 81 527 38 52,7 86
618 - - - - 93 0,7 23,3 39 118 08 29,5 47
902 143 1,9 11,9 25 366 2,7 30,5 4 275 2,0 22,9 47
Linie uzupetniajace

637 94 1,3 9,4 23 196 1,4 9,8 32 175 13 8,8 20
643 - - - - 39 0,3 6,5 15 29 0,2 4.8 14
903 - - - - 30 0,2 75 11 18 0,1 45 9
915 - - - - 36 0,3 18,0 22 20 0,1 10,0 20
Razem 7480 100,0 59,8 221 13572 100,0 81,3 323 13973 100,0 83,7 279

Zrodto: opracowanie wasne
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czym i w noc z piatku na sobote udzialy przewozéw na li-
niach autobusowych 601 i 608 wynosza ponad 14% prze- 200
wozéw ogdlem. Przewozy na pozostalych liniach autobuso- 180
wych $rednicowych (609, 610 i 904) w tych dniach stano- 160 1
wig od 7-10%. W noc z soboty na niedziel¢ udzialy prze- 123 R}
wozéw na wszystkich autobusowych liniach $rednicowych 0 N
stanowig od 9 do 12,6% przewozéw w komunikacji nocne;j. <0 B

Przewozy na liniach o trasach promienistych (605 i 902) 60 N
prowadzacych do przystanku przesiadkowego Dworzec w0 B
Gléwny w kazdym dniu tygodnia wynosza od 2 do 4%,

Noc z soboty na niedzielg

Noc z piatku na sobote

1 Noc dnia roboczego

= = Srednia - sobota na niedzielg

=== Srednia - pigtek na sobotg

—— Srednia - dzien roboczy

ez

I
]

20 N
natomiast dla linii 618 uruchamianej tylko w dni weeken- 0 48
dowe okoto 0,8%.

Wsréd linii uzupeiniajqcych ktérych trasy stanowig Rys. 3. Poréwnanie $redniej liczby pasazeréw w kursie przewozonych liniami komunika-

. - Y cji nocnej w 2013
przedluzenie .podsta.w.owych linii nocnych (.sredmcovs.zych), rodio: pracowanie wiasne
duze znaczenie ma linia 637. W kazdym dniu tygodnia ko-
rzysta 7z niej OkOlO 1 3% pasaieréw komunikacji nocnej. ®Noc z soboty na niedziele GNoc z pigtku na sobote ONoc dnia roboczego
Pozostale linie uzupelniajace (643, 903 i 915) sa urucha- 8L
miane tylko w noce dni weekendowych i mimo wygodnego 300
skomunikowania z liniami podstawowymi korzysta z nich
mniej niz 0,5% pasazeréw.

Srednia liczba pasazeréw w poszczegdlnych kursach linii
komunikacji nocnej w dniu roboczym wynosi okolo 60 os6b,
natomiast w dni weekendowe przekracza 80 osdb (rys. 3).
W dniu roboczym najwigksze wartosci Sredniej liczby pasaze-
réw w kursie charakteryzujg linie: 601 (96 0s6b), 608 (90 oséb) 0 4 609
164 (89 0s6b). W noc z piatku na sobote $rednia liczba pasaze-
réw w kursie wzrasta i wynosi na linii 601—179 o0séb, na linii Rys. 4. Poréwnanie maksymalnej liczby pasazerow przewozonych liniami komunikacji

, . Wy / > nocnej w 2013 w kursie
64—137 o0s6b, a na linii 609—130 oséb. W noc z soboty na . opracowanie wiasne
niedziele zaobserwowano $rednio w kursie 170 oséb na linii
609, okolo 152 osoby na linii 64 i 137 i 0s6b na linii 601.

Najwicksze maksymalne liczby przewiezionych pasaze-
réw w kursie wynosza od 200 do 323 oséb i byly zaobser-
wowane w kazdym dniu tygodnia na liniach 601, 64 oraz
w dni weekendowe na liniach 608, 609 i 64 (rys. 4).

Srednia liczba pasazeréw w kursie
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Rozktad przewozow w kolejnych godzinach nocy

Wielkos¢ popytu na przewozy w kolejnych godzinach nocy
w latach 2007, 2008 i 2013 mimo rosnacej tacznej liczby
przewiezionych pasazeréw (tabela 5) ma podobny rozklad
zmiennosci.

W noce dnia roboczego w badanych latach (rys. 5) naj- Rys. 5. Poréwnanie rozktadu popytu na przewozy w kolejnych godzinach nocy dnia robo-
wiecej pasazeréw korzysta z komunikacji nocnej w godzi-  czegow latach 2007, 2008 1 2013
nach 0:00-1:00. W roku 2007 stanowili oni 26%, a w 2008 - opracowanie viesne
i 2013 okolo 30% przewozéw noca ogélem w tym dniu. 02007 2008 ®2013
W kolejnych godzinach nocy udzialy przewozéw stopniowo 30,0
maleja do okolo 10-11% w 2007 i 2008 roku oraz 7%
w 2013 roku od godziny 4:00 do 5:00. W 2013 roku mozna
zaobserwowad, ze udzial przewozéw w godzinie 23:00-0:00
jest blisko 2 krotnie wiekszy niz w 2008, natomiast w godzi-
nie 4:00-5:00 jest on zdecydowanie mniejszy niz w latach
2007 i 2008.

W noce dni weekendowych w latach 2007, 2008 1 2013
udzial przewozéw w godzinach od 0:00—4:00 utrzymuje sie & i i :
na podobnym wysokim poziomie od 15-26% (rys. 6 i 7). s T, L, s,
Podobnie jak w noc dnia roboczego udzial praewozow Rys. 6. Poréwnanie rozktadu popytu na przewozy w kolejnych godzinach w noc z piatku
w godzinie 23:00-0:00 w 2013 roku jest znacznie wyzszy . éobbtew latach 2007, 2008 2013
niz w latach poprzednich, a w godzinie 4:00 — 5:00 nizszy.  #rdto: opracowanie wiasne

w
=1
4

Udzial przewozéw w dniu roboczym w
godzinie [%]

0,0

23 0

Udzial przewozow w noc z piatku na
sobote w godzinie [%]
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Rozktad wielkosci przewozéw w godzinach nocnych
Godzina Noc dnia roboczego Noc z piatku na sobote Noc z soboty na niedzielg
Liczba pasazerow ‘ Udziat [%] Liczba pasazeréw ‘ Udziat [%] Liczba pasazeréw Udziat [%]

2007 r.
23 347 9,22 513 7,15 368 5,49
0 992 26,35 1632 22,74 1630 24,30
1 844 22,42 1617 22,53 1432 21,35
2 650 17,27 1410 19,65 1363 20,32
3 499 13,26 1157 16,12 177 17,55
4 407 10,81 827 11,52 683 10,18
5 25 0,66 20 0,28 55 0,82

2008 r.
23 178 6,57 332 6,56 333 5,87
0 809 29,84 1322 26,12 1447 25,49
1 571 21,06 1077 21,28 1299 22,88
2 444 16,38 934 18,45 1015 17,88
3 394 14,53 813 16,06 960 16,91
4 307 11,32 546 10,79 561 9,88
5 8 0,30 37 0,73 62 1,09

2013 r.
23 925 12,37 1219 8,98 1275 9,12
0 2256 30,16 3476 25,61 3303 23,64
1 1600 21,39 3061 22,55 3189 22,82
2 1141 15,25 2499 18,41 2630 18,82
3 969 12,95 2071 15,26 2341 16,75
4 554 7,41 1180 8,69 1183 8,47
5 35 0,47 66 0,49 52 0,37

Zrodto: opracowanie wasne

Poréwnanie udzialu przewozéw w kolejnych godzinach
nocy dnia roboczego, z piatku na sobote i z soboty na nie-
dziele w 2013 roku, przedstawiono na rysunku 8. W dniu
roboczym udzial przewozéw w pierwszych dwu godzinach
funkcjonowania komunikacji nocnej jest 0 3—6% wiekszy niz
w noce dni weekendowych, po czym w kazdej kolejnej go-
dzinie nocy stopniowo maleje do okolo 10% w godzinie 4:00
—5:00. W noce dni weekendowych udzial przewozéw w go-
dzinach 0:00-4:00 jest stosunkowo réwnomierny i stanowi
od 16 do 22% przewozéw ogdlem. W pdznych godzinach
nocnych, od 1:00 do 4:00, udzial przewozéw w noc z soboty
na niedziele jest wyzszy niz z piatku na sobote.

Analiza wskaznikowa funkcjonowania komunikacji nocnej
Funkcjonowanie komunikacji nocnej w badanych latach
mozna porownaé poprzez analize wskaznikow, ktére zosta-
ty wyznaczone jako warto$ci Srednie, minimalne lub mak-
symalne dla poszczegdlnych linii nocnych {6}. Wskazniki
wybrane do poréwnania zostaly zestawione w tabeli 6.
Wskazniki dla linii tramwajowych i autobusowych wyko-
rzystywanych w 2013 roku znacznie r6znia sie od siebie
i zostaly w tabeli przedstawione niezaleznie.

Srednia predkos¢ komunikacyjna linii autobusowych
w latach 2007, 2008 i 2013 obnizyla si¢ z okolo 24,5 km/h
w 2007 roku do okolo 22,3 km/h w 2013 roku. Jednym
w powoddw jest wydluzony rozkladowy czas postoju pojaz-
déw na przystanku przesiadkowym Dworzec Gléwny
w oczekiwaniu na przyjazd pojazdéw wszystkich linii, ktére
w tym miejscu si¢ spotykaja. Pociagi linii tramwajowych
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Rys. 7. Poréwnanie rozkfadu popytu na przewozy w kolejnych godzinach w noc z soboty na
niedzielg w latach 2007, 2008 i 2013
Zrodto: opracowanie wiasne

Oroboczy B piatek/sobota sobota/niedzielg

Udzial przewozéow w 2013r. w godzinie

23 0

Rys 8. Poréwnanie rozktadu popytu na przewozy w kolejnych godzinach w noc z soboty na
niedzielg w latach 2007, 2008 i 2013
Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 6
Wskazniki charakteryzujace linie nocne
Wskazniki
Rok Noc dnia $rednia predkosc $rednia diugos¢ $redni czas $rednia liczba $rednie minimalna maksymalna liczba
komunikacyjna przejazdu przejazdu pasazeréw wykorzystanie miejsc | liczba pasazeréw pasazeréw
[km/h] [km] [min] W pojezdzie W pojezdzie [%] w kursie W pojezdzie
roboczego 24,6 6,2 15,1 15,5 14,2 1 150
2007 ﬁf?éﬁte 25 5,9 14,4 20,9 13,1 0 213
: :‘r’]?(fgiele 25 6,0 147 20,0 126 0 172
roboczego 23,4 57 14,7 10,6 10,6 4 101
2008 f];':é‘ggte 232 56 145 146 14,6 4 98
E:(r)]?e(giele 23,1 59 152 16,6 16,6 5 141
roboczego 22,7 52 12,8 15,3 12,6 1 118
2013 linie f]ap's;';‘ét 223 54 138 19,2 13,7 0 225
autobusowe &
ﬁ:?l?eodnz/iele 223 54 139 18,8 13,1 0 154
roboczego 17,3 3,7 13,9 211 10,1 27 136
2013 linie f}:gl&t 16,8 39 14,6 36,2 17,5 13 126
tramwajowe &
f}:‘r’]?e"(giele 17,1 40 14,6 397 193 21 165

Zrodto: opracowanie wiasne

jezdza wolniej niz autobusy i ich $rednia predkos¢ komuni-
kacyjna wynosi okolo 17 km/h.

Srednia dhugo$¢ przejazdu pasazeréw liniami autobuso-
wymi w 2007 roku wynosita 5,9-6,2 km, natomiast w ko-
lejnych latach ulegla zmniejszeniu i w 2013 wynosi od 5,2
do 5,4 km. Srednia odlegloé¢ przejazdu liniami tramwajo-
wymi jest krétsza i wynosi od 3,7 do 4,0 km.

Sredni czas przejazdu pasazeréw zmniejszyt sic w bada-
nym okresie z okolo 14—15 minut w 2007 i 2008 roku do
okoto 13—14 minut w 2013 roku. W komunikacji tramwa-
jowej Sredni czas przejazdu jest o niemal 1 minute dluzszy
niz w komunikacji autobusowe;j.

Srednia liczba pasazeréw w autobusach w 2007 iw 2013 roku
sa podobne i wynosza ponad 15 0séb w dniu roboczym i okolo
20 oséb w noce dni weekendowych. Srednia liczba os6b
w tramwajach jest wicksza i wynosi 21 w dni robocze i po-
nad 36 os6b w noce dni weekendowych.

W komunikagji autobusowej Srednie wykorzystanie miejsc
w pojazdach w badanym okresie wynosito od 10 do 16%.
Najnizsze wartosci zostaly zaobserwowane w dniu roboczym
w 2008, a najwyzsze rowniez w 2008 roku w noce dni week-
endowych. Srednie wykorzystanie miejsc w tramwajach wyno-
si w dniu roboczym 10%, a w dniach weekendowych jest zde-
cydowanie wicksze i wynosi ponad 17% w noce z piatku na
sobote i ponad 19% w noc z soboty na niedziele.

W 2008 roku minimalna liczb pasazeréw przewiezionych
w kursie wynosita 4—5 o0séb. W 2007 roku w kazdym kursie
w dniu roboczym przewieziono co najmniej 11 oséb. W dni
weekendowe zaobserwowano kursy, w ktérych nie przewie-
ziono ani jednej osoby tylko na linii 604. Trasa tej linii pro-
wadzila z Nowej Huty na osiedle Azory i omijala centrum
Krakowa (obecnie juz nie funkcjonuje). W 2013 roku na li-
niach autobusowych o trasach promienistych i uzupelniaja-

cych wystepuja kursy, w ktérych liczba pasazeréw wynosi
0—1 osoby, ale na liniach o trasach §rednicowych minimalna
liczba pasazeréw przewiezionych w kursie wynosi w dniu ro-
boczym 17 os6b, a w noce dni weekendowych 23—24 osoby.

Maksymalna liczba pasazeréw w autobusach w dni robo-
cze wynosita 150 os6b w 2007 roku oraz 101 oséb w 2008
1118 0s6b w 2013 roku. W noce dni weekendowych zaobser-
wowano zdecydowanie wyzsze wartosci zapelnienia pojazdow,
zwlaszcza w noce z piatku na sobote. W 2007 i 2013 roku
byly to wartosci odpowiednio 213 i 225 os6b, ktére przekra-
czaly pojemnos$¢ nominalng autobuséw. W tramwajach mak-
symalna liczba pasazeréw na odcinku miedzyprzystankowym
wynosi od 126 do 165 oséb. Aby wyjasnic¢ skale zjawiska wy-
stepowania w pojazdach stanu nadmiernego zatloczenia,
w tabeli 7 przedstawiono rozklad wykorzystania pojemnosci
pojazdéw w stosunku do pojemnosci nominalnej.

Najczesciej obserwowang sytuacja w 2013 roku jest
mniejsze niz 20% wykorzystanie pojemnosci pojazdéw, co
oznacza, ze WSZysCy pasazerowie moga zajmowac miejsca
siedzace. Udzial takich przypadkéw, czyli odcinkéw mie-
dzyprzystankowych, gdy w pojezdzie jest wykorzystanych
mniej niz 20% pojemnosci nominalnej dniu roboczym sta-
nowi 74%, a w dni weekendowe 64—65%. Ponadto kazde-
go dnia tygodnia w okolo 6,8-7,8% odcinkéw miedzy-
przystankowych w pojazdach nie bylo ani jednego pasaze-
ra. Udzial przypadkéw, gdy w pojezdzie liczba pasazeréw
przekraczala 50% jego pojemnosci nominalnej, wynosita
w noc dnia roboczego 2,3%, z piatku na sobote 4,4%, a z
soboty na niedziele 2,9%. Przepelnione powyzej pojemno-
$ci nominalnej pojazdy zaobserwowano dwukrotnie w noc
z piatku na sobot¢ w dwu kursach na linii 601, w pierw-
szym przypadku na 7, a w drugim przypadku na 11 odcin-
kach miedzyprzystankowych.
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Koszty i wptywy dla linii komunikacji nocnej

W latach 2007, 2008 i 2013 w komunikacji nocnej zmia-
nie ulegla nie tylko oferta przewozowa w postaci liczby
kursujacych linii komunikacyjnych, liczby kurséw i wiel-
kosci pracy eksploatacyjnej, ale i kosztéw jednostkowych,
a ponadto do obshugi pasazeréw wlaczono réwniez tram-
waje. Z drugiej strony zwickszyla si¢ liczba pasazeréw ko-
rzystajacych z komunikacji nocnej oraz wplywy od staty-
stycznego pasazera. Wysoko$¢ wplywéw od statystycznego
pasazera ustalana jest w badaniach marketingowych dla
kolejnych okreséw i zalezy od typowych w tych okresach
zachowan komunikacyjnych mieszkanicéw i ich ruchliwo$ci
oraz obowiazujacej taryfy biletowej {7, 81.Poréwnanie tacz-
nych kosztéw i wplywéw z komunikacji nocnej w badanym
okresie przedstawiono w tabeli 8.

Onoc dnia roboczego Enoc z pigtku na sobotg  Enoc z soboty na niedzielg
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Udzial wplywéw w kosztach [%]
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tramwajowe
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Rys. 9. Poréwnanie udziatu wptywéw z biletéw w kosztach komunikacji nocnej w latach
2007, 2008 i 2013
Zradto: opracowanie wtasne

Koszty komunikacji nocnej sa w latach 2007-2013 wyz- — — fabela 7
sze od wplywéw. Wplywy z biletéw w komunikacji autobu- B ) S POt
sowej w 2007 roku byly nieco wyzsze niz w 2013. Pokrywaly , w komunl!@cu H0CH5 9120 3_ E —
. , Zakres wykorzystania Wskaznik struktury wykorzystania pojemnosci nominalnej
one w dniu roboczym w 2007 roku 32% kosztéw, a w 2013 nojemnosci nominaine] pojazdu w noc [%]
EZI;;.C}I kzo GSZ;;OS;J?,VV;}SV};ZC}?)‘;VXOI;OESkT; }:12215622%}’;0}1 miegf;;igys?:nigmﬁ [%] | dniaroboczego | zpiatku na sobote | z soboty na niedziele
)
aw 2013 —43-46%. W komunikacji tramwajowej wplywy (120~ 130) 000 018 000
z biletéw sa wyzsze i stanowig w dniu roboczym niemal 34%, (10 - 1201 000 009 000
a w dni weekendowe okolo 66% kosztow. (100 - 110] 0.00 017 0.00
(90-100] 0,05 0,17 0,00
Przystanki i wezty przesiadkowe (60 - 901 0.08 0.24 0.24
Przystanki publicznego transportu zbiorowego umozliwiajg (70-80] 0,38 0.4 0.28
pasazerom wsiadanie i wysiadanie z pojazdéw. W komunika- (60701 089 1,10 0.74
¢ji nocnej Krakowa w latach 2007-2013 najwieksze znacze- (50- 601 094 1,82 1,69
nie mialy przystanki zlokalizowane w centrum miasta, w ob- (40 -50] 220 320 469
rebie Plant. Nalezaly do nich przystanek Dworzec Gléwny, (30-40] 526 6.75 815
Teatr Bagatela, Basztowa LOT i Poczta Gléwna oraz Rondo (20-30] 7,65 1184 12,85
Mogilskie. W 2013 roku wsréd przystankéw, na ktérych pa- (10-20] 21,32 2249 2212
sazerowie najczesciej wsiadaja i wysiadaja znalazly sie dodat- (0-10] 53,42 43,97 4245
kowo: przystanek Krowodrza Goérka i przystanki polozone 0 7,81 7,22 6,79
najblizej doméw studenckich réznych uczelni np. AGH (przy- Liczba obserwacjl 3725 4624 4624
stanki Miasteczko Studenckie AHG, Biprostal, Urzednicza), 0. opracowanie wiasne
Tabela 8
Podsumowanie kosztéw i wptywéw komunikacji nocnej
Rok Noc Koszty jednostkowe | Wptywy od _slalyslvcznegu taczne taczne Dochodowosé Udziat wptywow
brutto [z1] pasazera [zt] koszty [zt] wplywy [zf] (wptywy — koszty) [zi] w kosztach [%]
2007 dnia roboczego 5,89 0,714 8383 2687 -5695 32,1
z pigtku na sobotg 10737 5124 -5613 41,7
z soboty na niedzielg 10833 4790 -6044 442
2008 dnia roboczego 6,25 0,714 8900 1936 -6964 21,8
Z pigtku na sobote 11831 3614 -8218 30,5
z soboty na niedzielg 11861 4053 -7808 34,2
A isons dnia roboczego 8,34 0,755 12773 3409 9364 27
z pigtku na sobotg 0,885 16403 7652 -8751 46,6
z soboty na niedzielg 0,817 16403 7100 -9303 43,3
i ramwaiowe dnia roboczego 12,58 0,755 6606 2239 -4368 33,9
z pigtku na sobotg 0,885 6606 4360 -2247 66,0
z soboty na niedzielg 0,817 6606 4316 -2290 65,3

Zrédto: opracowanie whasne
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UJ (Szpital Prokocim), UP (Uniwersytet Pedagogiczny) i UR
(Uniwersytet Rolniczy). Zestawienie liczby pasazeréw korzy-
stajacych z o§miu przystankéw o najwickszym udziale pasa-
zeréw wsiadajacy i wysiadajacych przedstawiono w tabeli 9.
Laczna liczba pasazeréw wsiadajacych na tych przystankach
w kazdym dniu tygodnia przekracza 50% wsiadajacych do
pojazdéw komunikacji nocnej, natomiast liczba pasazeréw
wysiadajacych przekracza 25%.

Najwicksze znaczenie w obstudze pasazeréw w komunika-
¢ji nocnej ma przystanek Dworzec Gléwny. Jego znaczenie wy-
nika nie tylko z dogodnego polozenia w stosunku do Starego
Miasta w Krakowie oraz réwniez w stosunku do dworca kole-
jowego i autobuséw regionalnych, krajowych i miedzynarodo-
wych, ale takze specjalnej organizacji tras linii komunikagji
nocnej. O ktdrych jednakowych pelnych godzinach spotykaja
si¢ w tym miejscu pojazdy linii komunikacji nocnej o trasach
srednicowych i promienistych, stwarzajac pasazerom wygodng
mozliwos¢ przesiadania sie. Kazdego dnia tygodnia pasazero-
wie wsiadajacy na tym przystanku stanowia 26-27% wszyst-
kich pasazeréw wsiadajacych do pojazdéw publicznego trans-
portu zbiorowego noca. Udzial pasazeréw wysiadajacych jest
niemal o polowe mniejszy i wynosi od 11,7 do 13,8% pasaze-
réw wysiadajacych ogélem. W noce dni roboczych odjezdza
z tego przystanku w réznych kierunkach ponad 3 tysiace, a w
noce dni weekendowych ponad 5,6 tysiaca pasazeréw.

Na przystanku Teatr Bagatela zatrzymuja sie pojazdy
obu nocnych linii tramwajowych i trzech linii autobuso-
wych. Wymiana pasazeréw w dniu roboczym wynosi 746
os6b, a w noce z dni weekendowych ponad 1440 oséb.
Stanowi to Y%, a w noc z soboty na niedziele 1/3 wymiany
na przystanku Dworzec Gléwny.

Przystanek Poczta Gléwna, podobnie jak przystanek
Teatr Bagatela, jest usytuowany na obrzezu Plant. Zatrzymuja
sie na nim tramwaje linii 69 i autobusy linii 609, 610 i 904.
Jednak wymiana pasazer6w jest na tym przystanku o polowe
mniejsza niz na przystanku Teatr Bagatela.

Kolejnym pod wzgledem wielkosci wymiany pasazeréw
jest przystanek Krowodrza Goérka usytuowany na koricu
trasy linii tramwajowej 69 i w miejscu, gdzie rozpoczyna sie
trasa linii autobusowej uzupeltniajacej 637. Wymiana pasa-
zeréw na tym przystanku w dni robocze wynosi 380 osdb,
a w dni weekendowe ponad 800 oséb.

Wyjatkowo duza wymiana pasazeréw kazdego dnia, po-
nad 440 oséb, a w noce z piatku na sobote nawet ponad
750 0s6b, odbywa si¢ na przystanku Miasteczko Studenckie
AGH, mimo ze na przystanku tym zatrzymuja si¢ tylko
autobusy linii 601. Ponadto przystanek uczestniczy w ob-
studze komunikacja nocng dopiero od wrzesnia 2012 roku,
kiedy dotychczasowa trase¢ linii 601 zmodyfikowano
w zwiazku z wprowadzeniem obstugi tramwajéw linii 64.

Wykorzystanie przystanku Dworzec Gléwny w kolej-
nych godzinach pory nocnej przedstawiono w tabeli 10 i na
rys. 10.

W dniu roboczym najwiccej pasazeréw wsiadajacych
i wysiadajgcych wystepuje na przystanku Dworzec Gléwny
od godziny 0:00 do godziny 1:00. Stanowig oni 28% pasa-
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10,00

5,00

Udziat w wymianie pasazeréw na
przystanku Dworzec Gtéwny [%]
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Rys. 10. Struktura procentowa wymiany pasazeréw na przystanku Dworzec Giowny
w komunikacji nocnej w 2013 .
Zrédto: opracowanie whasne

Tabela 9
Liczba pasazeréw w 2013 r. korzystajacych z przystankow o najwiekszej wymianie pasazerow
Noc dnia roboczego Noc z piatku na sobote Noc z soboty na niedzielg
Liczba pasazerow
L Lokalizacja przystank Lini trzymujace si tank 5 g g 5 g g 5 g g
p. okalizacja przystanku inie nocne zatrzymujace sie na przystanku s s s S s § S s §
o < =4 o) =4 = (o) < =
= ‘s ) = ‘s ® s = k<
] = s S i b S B 2
] ‘B D E ‘B D, 5 @» @
g g 5 g g 3 g g 3
1 Dworzec Giowny 64, 69, 601, 605, 608, 609, 610, 618, 902, 904 2089 1029 | 3025 3605 1594 5679 3751 1719 5851
2 Teatr Bagatela 64, 69, 601, 605, 902 577 169 1882 1154 433 3435 1049 395 3174
3 Poczta Giwna 69, 609, 610, 904 275 56 1364 555 155 2469 675 211 2879
4 Krowodrza Gorka 69, 637 117 265 17 272 561 272 271 527 271
5 Basztowa LOT 64, 69, 601, 605, 608, 902 317 130 1827 574 279 3312 492 157 3045
6 Dworzec Gtéwny Zachod 69, 601, 610, 902, 904 197 86 1317 348 163 2664 356 100 2605
7 Rondo Mogilskie 64, 605, 608, 609, 618 81 155 1428 149 225 2742 199 245 3029
8 Miasteczko Studenckie AGH 601 346 98 458 590 167 855 292 147 514
Suma pasazerow 3999 1988 7247 3577 7085 3501
Udziat przystankow 1-8 w przewozach komunikacji nocnej ogétem [%] 53,5 26,6 53,4 26,4 50,7 25,1
Udziat przystanku Dworzec Gtowny w przewozach komunikacji nocnej ogétem [%] 27,9 13,8 26,6 11,7 26,8 12,3
Zrédto: opracowanie whasne
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Tabela 10
Liczba pasazerow korzystajacych z przystanku Dworzec Gtéwny godzinach nocnych w 2013 r.
Noc dnia roboczego Noc z piatku na sobote Noc z soboty na niedzielg
Godzina wsiadajacy wysiadajacy wsiadajacy wysiadajacy wsiadajacy wysiadajacy
liczha . liczha . liczha . liczha . liczba . liczha .
pasazeréw udzlat [%] pasazeréw udzlat [%] pasazeréw udzlat [%] pasazerow udziat [%] pasazerow udziat [%] pasazeréw udziat [%]

23 45 2,2 47 4,6 16 0,4 45 2,8 82 2,2 61 35
0 577 27,6 308 29,9 793 22,0 408 25,6 748 19,9 512 29,8
1 445 21,3 233 22,6 ! 21,4 413 259 853 22,7 469 27,3
2 437 20,9 210 20,4 781 21,7 301 18,9 700 18,7 247 14,4
3 339 16,2 114 11,1 671 18,6 224 14,1 840 22,4 284 16,5
4 231 1,1 114 11,1 551 15,3 201 12,6 520 13,9 145 8,4
5 15 0,7 3 0,3 22 0,6 2 0,1 8 0,2 1 0,1
Suma 2089 100 1029 100 3605 100 1594 100 3751 100 1719 100

Zradfo: opracowanie wtasne

zeréw korzystajacych z tego przystanku w porze nocnej.
W kolejnych godzinach nocy udzial pasazeréw zmniejsza
sie do 11% w godzinie 4:00-5:00.

W nocy z piatku na sobote udzial pasazeréw korzystaja-
cych z przystanku Dworzec Gléwny w trzech kolejnych godzi-
nach od 0:00 do 3:00 niemal nie zmienia si¢ i wynosi 21-23%.
W kolejnych dwu godzinach stopniowo spada do 14,5%.

W nocy z soboty na niedziele w godzinach od 0:00 do
4:00 liczba pasazeréw korzystajacych z przystanku w kolej-
nych godzinach waha si¢ i wynosi od 17-24% przewozéw
noca. W godzinie 3:00—4:00 liczba wsiadajacych i wysiada-
jacych jest najwyzsza w tygodniu (ponad 1060 os6b) i jej
udzial stanowi 20,5% przewozéw tego dnia (najwyzszy
udzial w tygodniu).

Podsumowanie

W latach 2007, 2008 i 2013 w komunikacji nocnej
w Krakowie dokonano wielu istotnych zmian w organizagji
linii i ich tras przebiegu oraz poprawy oferty przewozowej
przez zwigkszenie liczby kurséw i zdolnosci przewozowej
wykorzystywanych pojazdéw. Pierwszym krokiem w kierun-
ku poprawy dostepnosci komunikacji publicznej dla pasa-
zeréw bylo skomunikowanie wszystkich linii, ktérych trasy
przebiegaja przez centrum miasta, na przystanku Dworzec
Gléwny i dostosowanie ich rozkladéw jazdy tak, aby przyjez-
dzaly do tego przystanku o pelnej godzinie w dniu roboczym
i w miare potrzeby 30 minut po pelnej godzinie w noce dni
weekendowych.

Kolejne zmiany byly skutkiem podjecia decyzji o wyko-
rzystaniu w komunikacji nocnej dwéch linii tramwajowych
i stworzeniu siatki podstawowych polaczen w kierunku pét-
noc—potudnie i wschéd—zachéd. Konsekwencja tego kroku
byta konieczno$¢ zmiany tras kilku linii autobusowych, ktére
do tej pory kursowaly wzdhuz tras tramwajowych i utworze-
nie linii uzupelniajacych, ktére stanowia przedluzenie tras
linii tramwajowych i obstuguja autobusami o malej pojem-
nosci odlegle osiedla mieszkaniowe. Innym udogodnieniem
dla pasazeréw bylo rozszerzenie obstugi noca w kazdym dniu
tygodnia do Wieliczki oraz w dni weekendowe do Skawiny
i Swiatnik. Mimo uruchomienia dodatkowych linii nocnych
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ich trasy nie przebiegaja réwnomiernie we wszystkich dziel-
nicach i rejonach Krakowa, ale w zasiegu ich funkcjonowania
znajduje si¢ w dniu roboczym ponad 90% i w dni weekendo-
we ponad 95% mieszkancow miasta.

Potwierdzeniem shuszno$ci wprowadzanych zmian i roz-
wiazan organizacyjnych moze by¢ niemal dwukrotnie zwiek-
szenie w kazdym dniu tygodnia liczby przewozonych pasaze-
réw w stosunku do 2007 roku, podczas gdy wielkos¢ pracy
eksploatacyjnej wzrosta 0 44% w dniu roboczym i okolo
0 36% w dni weekendowe. Wskaznik produktywnosci linii
wyniést w 2013 roku w dniu roboczym 3,6 pasazeréw na
wozokilometr, a w dni weekendowe ponad 5,4 pasazeréw na
wozokilometr (wzrost o ponad 36% w stosunku do 2007).
Udzial wplywéw w kosztach funkcjonowania linii tramwajo-
wych w dniu roboczym stanowi 34% w dniu roboczym i po-
nad 65% w dni weekendowe. W komunikacji autobusowej
w dniu roboczym wplywy z biletéw pokrywaja 26%, czyli
0 5% mniej niz'w 2007, a w dni weekendowe 43-46% kosz-
tow, czyli niemal tyle samo co w 2007 roku.
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