Generalny Pomiar Ruchu 2015 —
podstawowe informacje i wyniki

W roku 2015 na catej siecidrog kra-  gularnych 5-letnich odstepach, Generalny Pomiar Ruchu
jowych zarzadzanej przez Generalng  (GPR). Pomiary generalne stanowig podstawowe zrédto in-
utostrad 9 Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad  formacji o wielkosci ruchu na drogach krajowych w Polsce
gddkia.gov.pl (GDDKIA) realizowany byt kolejny, i sg wykorzystywane przez administracje drogowg m.in. do
przeprowadzany od 1965 roku w re-  planowania rozwoju sieci drogowej, realizacji zadan utrzyma-

Rys. 1. Mapa z lokalizacjg punktow pomiarowych GPR 2015 na drogach krajowych
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niowych i zwigzanych z zarzgdzaniem, a takze do roznego ro-
dzaju analiz ekonomicznych czy srodowiskowych. Informacje
o wielkosci ruchu drogowego majg takze istotne znaczenie
przy projektowaniu przekrojow i konstrukcji drég oraz prze-
prowadzaniu analiz majgcych na celu ograniczenie zagrozen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na przestrzeni ostatnich
50 lat zaszto wiele zmian w sposobie przeprowadzania po-
miardéw, ktére dotyczyty m.in. kalendarza pomiaru, sieci drog,
metod pomiaru, czy wynikajgcych z rozwoju mozliwosci tech-
nologicznych. Ogolny cel pomiaru pozostaje niezmienny i jest
nim uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
bezposrednich, podstawowych parametrow i charakterystyk
ruchu, w tym jak najdoktadniejsze okreélenie Sredniego
Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR).

Generalny Pomiar Ruchu 2015 na drogach
krajowych - informacje ogdéine

Zorganizowany przez GDDKIiA pomiar generalny w roku
2015 zostat przeprowadzony na sieci drog krajowych o dfu-
gosci 18022 km. Sie¢ ta zostata podzielona na 1952 odcinki
pomiarowe, ktérym w zaleznosci m.in. od wielkosci ruchu,
funkcji w sieci oraz techniki pomiarowej przyporzgdkowano
rozne typy okreslania ruchu (rys. 1):

Fot. 2. Punkt pomiarowy (fot. Robert Wojdyriski, GDDKIA)
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* A -28 punktow, w ktérych pomiar prowadzony byt w sposéb
w petni automatyczny i ciggly, przy wykorzystaniu urzgdzenh
pomiarowych zainstalowanych na bramownicach systemu
poboru optat viaTOLL zbierajgcych dane przez caly rok.

* F/FV — 69 punktow, w ktérych pomiar byt realizowany
w sposoOb pétautomatyczny w podstawowym cyklu pomia-
rowym (tj. 7 pomiaréw 16-godzinnych i 2 pomiary 24-go-
dzinne). Dane o ruchu ogodtem byty zbierane przez urza-
dzenie pomiarowe a informacje o kategoriach pojazdow
(poza samochodami osobowymi) pochodzity z pomiaru
recznego (obserwatorzy lub kamery wideo). Zrédto danych
do pomiaru automatycznego stanowity stacje ciggte zarza-
dzane przez GDDKIA lub Punkty Poboru Opfat.

e H/HV - 1538 punktéw pomiarowych o natezeniu ruchu po-
wyzej 5000 poj./dobe, gdzie pomiar sposobem recznym
(przy udziale obserwatorow lub za pomocg kamer wideo)
byt realizowany w podstawowym cyklu pomiarowym.

* G/GV - 317 punktéw, na ktérych natezenie ruchu nie prze-
kracza 5000 poj./dobe i, dla ograniczenia kosztéw, pomiar
(sposobem recznym) przeprowadzany byt w ograniczo-
nym zakresie (tj. 4 pomiary 16-godzinne i 1 pomiar 24-go-
dzinny).

Litera ,V” przy oznaczeniu punktu pomiarowego ozna-
czata, ze pomiar reczny byt wykonywany przy wykorzystaniu
kamer wideo — w roku 2015 byto 267 takich punktéw (FV, HV
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Fot. 4. Punkt pomiarowy (fot. Robert Wojdyriski, GDDKIA)
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Fot. 6. Bramownica systemu viaTOLL realizujgca pomiar automatyczny
(fot. Jakub Maskiewicz, GDDKIA)

lub GV). Ponadto, w 162 wybranych punktach pomiarowych

na catej sieci drog krajowych przeprowadzano dodatkowy

8-godzinny pomiar ruchu samochodéw cigzarowych, ktére
byty klasyfikowane na 6 kategorii — zgodnie z wymagania-

mi COST-323. Wyniki tego pomiaru stuzg celom obliczania

wzmocnien konstrukcji nawierzchni. W tabeli 1 przedstawiono

szczegotowy kalendarz GPR 2015 uwzgledniajacy typy punk-
tébw pomiarowych i czas prowadzenia pomiarow.
Zastosowana na potrzeby GPR 2015 metoda pomiarowa

zapewnia najwyzszg mozliwg doktadnos¢ przy optymalnym
poziomie kosztéw — bfgd oszacowania SDRR nie przekracza
8%, a w niektorych przypadkach wynosi nawet 2%, czego
potwierdzeniem sg pomiary automatyczne. Przy tworzeniu
metody pomiarowej wiele uwagi poswiecono uzyskaniu jak
najwiekszej miarodajnosci pomiaréw oraz dokfadnosci osza-
cowan. Ponizej wymieniono najwazniejsze zmiany jakie wpro-
wadzono w roku 2015 w stosunku do poprzednich pomiarow
generalnych:

e w petni automatyczne ciggte pomiary ruchu w wybranych
punktach pomiarowych wyposazonych w urzgdzenia po-
miarowe systemu poboru opfat viaTOLL,

* zwiekszenie udziatu pomiarow realizowanych metodg wi-
deorejestracji (do 14%), co istotnie zwigksza doktadnos$¢
pomiaru,
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Fot. 9. Punkt pomiarowy (fot. tukasz Dobrzynski, GDDKIA)

Fot. 10. Punkt pomiarowy (fot. Jakub Maskiewicz, GDDKIA)
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Tabela 1. Terminy przeprowadzania pomiaréw w roku 2015 w podziale na typy punktow pomia- * dystrybucja materiatéw infor-

rowych macyjnych i ulotek wsréd ob-
Godziny wykonywania pomiaru serwatorow i wykonawcow,

Numer Pomiar podstawowy| Dodatkowy po- * zwigkszenie liczby i zakresu

pomia-| Data pomiaru Dzien tygodnia | Okres | it miar ruchu samo- przetworzen danych.
ru punily | PUnNty | chodéw cigzaro- Nalezy zaznaczyé, ze general-
typu A*, | typu | wych niezaleznie n miarv ruch rzedsiewzie-
FHHV | G/GV | od typu punktu € pomiary ruchu sg przeas GI €
ciem o duzym zakresie, zarbwno

i i 00 _ 00 — — . . .
X, 22 lub 29 stycznia czwartek dzienny | 6%-22 z punktu widzenia ich przygoto-
X, |17 lub 24 marca wtorek dzienny | 6%- 220 | G- 2200 - wania, organizacji, nadzorowania,
» 13 1b 20 mai od azi %0 2000 g0 16 jak i pozniejszego przetwarzania
g ub sUmaja sroda Zenny . ~ . wynikow. Skale tego projektu do-
X, | 9lub 16 lipca czwartek dzienny | 6%-22% | 6%- 22% = skonale oddaje liczba obserwato-
X, 12 lub 19 lipca niedziela dzienny | 6%-22% | g0- 2200 - row, jaka kaz'dego dnia uczestni-
czyta w pomiarze (ok. 10-15 tys.
X 18 lub 25 sierpnia wtorek dzienny | 6%-22% - - os6b) oraz ilos¢ generowanych
X, | 23lub30sierpnia | niedziela dzienny | 60-22% | - - przez nich danych. Bez ogromne-
= go zaangazowania i naktadu pracy
X, ziLL;b 14 padechly $roda dzienny | 6%-22% | G- 2200 8%- 16% pracownikow GDDKIA oraz firmy
: — : odpowiedzialnej za nadzo6r nad
X, 6 lub 13 grudnia niedziela dzienny | 6%-22% | g%- 2200 - pomiarem i opracowanie jego wy-
X, 13/14 maja lub srodaf czwartek | nocny | 220 B B n'|kow caty pro']ekt nie zakonczytby
20/21 maja sie powodzeniem.
7/8 pazdziernika lub | . W roku 2015 za nadzér nad
X P sroda/ czwartek | nocn 2200600 | 2200600 - .

" | 14/15 pazdziernika / y GPR wraz z zebraniem, przetwo-

* nie dotyczy punktéw A zlokalizowanych na odcinkach z bramownicami ETC, na tych odcinkach pomiar byt prowadzo- rzeniem i opracowaniem wynikéw
ny w sposob ciagty, caforoczny. odpowiadata, wytoniona w drodze
przetargu nieograniczonego, firma
e zmiana terminu pomiaréw jesiennych z konca wrzesniana  Transprojekt-Warszawa. Transprojekt-Warszawa, wraz z zespo-
poczatek pazdziernika — w celu lepszego odwzorowania fem swoich wykwalifikowanych pracownikéw, dysponuje kilku-
SDRR, dziesiecioletnim doswiadczeniem w zakresie realizacji pomia-
 zwigkszenie wskaznika udziatu ruchu w soboty we wzorach ~ réw ruchu, w tym Generalnych Pomiaréw Ruchu.
obliczeniowych,

* wiekszy zakres bezposrednich kontroli pomiaru w terenie — Uwaga
kazdy punkt skontrolowany co najmniej dwukrotnie w cig- Ze wzgledu na istotne zmiany w sieci drogowej jakie zaszly w prze-
gu dnia pomiarowego, ciggu ostatnich 5 lat bezposrednie porownywanie wielkt_)'s’ci SDRR
« rozbudowane narzedzie do wizualnej weryfikacji na mapach w latach 2010 i 2015 nie jest miarodajne i moze prowadzi¢ do bfed-

o . ! . nych interpretacji wynikéw. Dla celéw oceny zmian w ruchu nalezy
wynikow uzyskanych po kazdym dniu pomiarowym (w tym postugiwaé sie pracg przewozowa.

ruch w kazdej godzinie w podziale na kierunki) (rys. 2),

Y ofise = N\ w"“

\ Wyniki GPR 2015 - obcigzenie
ruchem sieci drog krajowych

W roku 2015, SDRR na wszystkich dro-

© gach krajowych wzrést o ok. 14% w sto-
sunku do roku 2010 i wyniost 11178 poj./
dobe, przy czym najwiekszy ruch nadal
notowany jest na drogach o znaczeniu
miedzynarodowym, gdzie osiagnat war-
Koniecpol

tos¢ 20067 poj./dobe (wzrost o 17%).
Poréwnanie wynikow GPR 2015 na sieci
drog krajowych w podziale funkcjonalnym
NG oo & % £ ,  do wynikow z poprzednich pomiarow ge-

T i ' " neralnych przedstawia tabela 2, natomiast
rysunek 3 przedstawia mape wielkoSci
SDRR na poszczegodlnych odcinkach po-
miarowych (mapa w rozmiarze AO jest
ogolnie dostgpna na stronie internetowe;j
GDDKIA).

Rys. 2. Przykiad mapy wykonanej narzedziem do wizualnej kontroli wynikéw — ruch godzi-
nowy w podziale na kierunki
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Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

SREDNI DOBOWY RUCH ROCZNY POJAZDOW SILNIKOWYCH
NA SIECI DROG KRAJOWYCH W 2015 ROKU

Rys. 3. Mapa prezentujgca SDRR na drogach krajowych w roku 2015

Tabela 2. Sredni Dobowy Ruch Roczny na drogach krajowych
w podziale funkcjonalnym, w latach 2000-2015

Tabela 3. Wielkos¢ SDRR w roku 2015 oraz wskazniki zmian ruchu
w latach 2010-2015 w podziale administracyjnym kraju

Sredni dobowy ruch roczny

Drogi (SDRR) w latach (poj./dobeg)

2000 | 2005 | 2010 | 2015

Krajowe 7009 | 8298 | 988811178
w tym:

— miedzynarodowe 11448 | 13780 | 16667 | 20067

— pozostate krajowe 5109 | 5962 | 7097 | 7614

Dtugos¢ sieci drog krajowych objetej

pomiarem 16623 | 16721

17247 | 18022

Uwzgledniajgc podziat administracyjny kraju najbardziej
obcigzone ruchem sg drogi krajowe w woj. $lgskim (20017
poj./dobe), gdzie SDRR jest prawie 2-krotnie wiekszy od
SDRR dla catego kraju. Natomiast drogi 0 najmniejszym ru-
chu znajdujg sie w woj. warminsko-mazurskim (6133 poj./
dobe) i podlaskim (7082 poj./dobeg). Poréwnujac dane do-
tyczgce poszczegolnych wojewddztw z danymi z roku 2010
najwieksze wzrosty (ponad 20%) odnotowano w wojewodz-
twach, w ktérych w ostatnim czasie rozbudowana zostata sie¢
autostrad i drég ekspresowych, tj. tédzkim, kujawsko-pomor-
skim, matopolskim i slgskim. Najmniejsze wzrosty ruchu (po-
nizej 5%) odnotowano natomiast w woj. lubelskim i $wieto-
krzyskim. Schodzgc do poziomu poszczegoinych odcinkow
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L.p. Wojewédztwo ?&?7‘ dﬁgg e
2010-2015
1 dolnoslgskie 13098 1,11
2 kujawsko-pomorskie 10531 1,24
3 lubelskie 8100 1,04
4 | lubuskie 8840 1,19
5 todzkie 13415 1,26
6 matopolskie 14580 1,21
7 mazowieckie 13208 1,12
8 | opolskie 9269 1,06
9 podkarpackie 9226 1,11
10 | podlaskie 7082 1,07
11 | pomorskie 12352 1,15
12 | Slaskie 20017 1,21
13 | Swietokrzyskie 8844 1,04
14 | warminsko-mazurskie 6133 1,08
15 | wielkopolskie 12171 1,11
16 | zachodniopomorskie 7954 1,16
KRAJ 11178 1,14
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Tabela 4. Procentowy udziat diugosci drég w poszczegélnych wojewodztwach w przedziatach wielko-
$ci SDRR, z wyodrebnionym udziatem diugosci drég 2-jezdniowych w danych wojewédztwie

obecnie taki poziom ru-
chu odnotowujemy juz na

. | Procentowy udziat dtugosci drég w poszczegolnych wojewodz- ponad 17 km drog, przy

Wojewédztwo ;—'f:z':l'n 733{,3% twach w przedziatach wielkosci SDRR (poj./dobe) czym duzy udzial majg
<10000 | 10000-29999 | 30000-59999 | 60000-99999 | >100000 | tutaj trasy szybkiego ru-

dolnoslaskie 27,4 53,1 37,3 97 N - chu przebiegajace przez

: . Warszawe (w roku 2010
kujawsko-pomorskie 17,6 48,8 51,2 - - - odcinki te byly poza za-
lubelskie 8,3 71,3 28,7 - - - rzgdem GDDKIA, a wiec
lubuskie 26,9 69,4 30,6 - - - byty wytaczone z pomiaru
16dzkie 35,8 54,9 35,0 10,1 N - generalnego). Ponizej ze-

- stawienie najbardziej ob-
mafopolskie 23,3 38,2 50,0 11,5 0,4 - . L .
cigzonych odcinkéw drog
opolskie 12,6 77,2 17,8 5,0 - - * droga S8f, odcinek
podkarpackie 16,6 63,1 36,9 - - - od wezfa Prymasa
. Tysigclecia do wezia
odlaskie 6,2 78,6 21,4 - - -
P Glebocka, SDRR od
pomorskie 16,8 53,7 41 4 1 ,6 3,3 = 95 398 poj/dobe dO
$laskie 48,3 36,4 37,1 24,8 0,7 1,0 142 269 poj./dobe (naj-
Swietokrzyskie 10,1 71,1 28,8 0,1 = = bardziej obcigzony odci-
warminsko-mazurskie 8,6 80,4 19,6 - - - nek to most gen. Stefana
ielkopolski 24,3 53,5 43,4 25 0,7 Grota-Roweckiego),
it - - ’ ‘ ‘ d ’ - e droga S86, odcinek
zachodniopomorskie 14,7 72,4 26,9 0,7 - - Sosnowiec — Katowice,
Kraj tacznie 20,0 60,3 34,2 4,9 0,5 0,1 112 212 poj./dobe,
e autostrada A4, odcinek
Katowice (przejscie),
Tabela 5. Wielko$¢ SDRR w roku 2015 i 2010 w podziale na klasy techniczne drég 100 983 poj./dobe,
Klasy technicane dré Diugos¢ drég | SDRR 2010 | Dlugosé drég | SDRR 2015 * droga 82, odcinek wezef
4 9 w2010 (km) | (poj./dobe) | w2015 (km) | (poj./dobe) Al. Jerozolimskie — wezet
A - autostrady 848 23285 1556 26509 Al. Krakowska, 89 627
S - ek 550 19567 1484 21232 poj./dobe,

— SkSpresowe » droga S8f, odcinek od
GP - gtéwne ruchu przyspieszonego 11203 10434 10536 9995 wezla Konotopa do we-
G - gtéwne 4646 4978 4446 5260 zta Prymasa Tysigclecia,
Wszystkie drogi krajowe 17247 0888 18022 11178 SDRR od 83 361 poj./do-

pomiarowych najwieksze wzrosty, rzedu 20-30 tys. poj./dobe
odnotowuje sie na drogach ekspresowych i autostradach
stanowigcych obwodnice duzych miast powiatowych (np.
Poznan, Gdansk, Krakow). W tabeli 3 przedstawiono wielkosci
SDRR na drogach krajowych w poszczegolnych wojewodz-
twach, uzupetnione o wskazniki zmian ruchu.

W tabeli 4 zaprezentowany jest natomiast procentowy
udziat dtugosci drog w poszczegolnych wojewodztwach
w przedziatach wielkosci SDRR. Warto odnotowac, ze na po-
nad 60% drog krajowych SDRR nie przekracza 10 tys. poj./
dobe, a na prawie 95% drég SDRR jest mniejszy od 30 tys.
poj./dobe. Natomiast niespetna 1% wszystkich drog krajo-
wych jest obcigzonych ruchem przekraczajgcym 60 tys. poj./
dobe. Najwiekszy odsetek drég krajowych, na ktérych SDRR
przekracza 30 tys. poj./dobe wystepuje w woj. $lagskim (ponad
26% drog). W ostatnim czasie znacznie zwigkszyta sie liczba
odcinkow drog krajowych obcigzonych ruchem powyzej 40
tys. poj./dobe —ze 118 km w roku 2010 do 391 km w roku 2015.
W tej grupie mozna wyodrebnic¢ odcinki, na ktérych ruch prze-
kracza 100 tys. poj./dobe. W roku 2010 mielismy tylko jeden
taki odcinek o diugosci 7 km (S 86, Sosnowiec-Katowice),
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be do 86 579 poj./dobe,
droga S2, od wezia

Konotopa do wezta Al. Jerozolimskie, 78 394 poj./dobe,

» droga S6, od wezta Gdansk-Lotnisko do wezta Karczemki,

77 141 poj./dobe,

* autostrada A2, od wezta Pruszkéw do wezta Konotopa,

75156 poj./dobe.

Biorgc pod uwage klasy techniczne drog mozna zauwazyc,
ze najbardziej obcigzone sg drogi o najwyzszych parame-
trach, czyli autostrady i drogi ekspresowe, ktorych dtugosé
w ciggu ostatnich 5 lat istotnie sie zwiekszyta — tabela 5.
Obcigzenie tych drog jest ok. 2-krotnie wigksze w poréwnaniu
do wielkosci SDRR dla catej sieci drog krajowych.

Wyniki GPR 2015 - struktura rodzajowa
ruchu

W Generalnym Pomiarze Ruchu pojazdy silnikowe byty
klasyfikowane w podziale na 7 kategorii (tab. 6). Najwiekszy
udziat w ruchu na drogach krajowych przypada na samocho-
dy osobowe (ok. 72%), w stosunku do roku 2010 wzrést on
0 ok. 2%. Odnotowano takze wzrost udziatu w ruchu samo-
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chodéw ciezarowych z przyczepami/naczepami (z 14,8% do
15,1%), przy jednoczesnym spadku udziatu w ruchu samo-
chodéw ciezarowych bez przyczep (z 4,3% do 3,3%).

Tabela 6. SDRR w roku 2015 w podziale na poszczegoline katego-
rie pojazdow oraz wskazniki zmian ruchu w latach 2010-2015

Drogi krajowe
. o Wskaznik
Kategorie pojazdéw SDRR 2015 | zmian ruchu
(poj./dobe) w latach
2010-2015
Motocykle 46 i1
Samochody osobowe 8015 1,17
Lekkie samochody ciezarowe (do- 972 1,05
stawcze)
Samochody ciezarowe bez przyczep 367 0,87
Se_lmochody cigzarowe z przyczepa- 1687 118
mi/ naczepami
Autobusy 82 0,90
Ciagniki rolnicze 9 0,81
Ogotem 11178 1,14

Najwiekszy wzrost wielkosci ruchu zanotowano w przypad-
ku samochodow ciezarowych z przyczepami, samochodow
osobowych i motocykli, odpowiednio o0 18%, 17% i 15%.
W przypadku samochodow ciezarowych bez przyczep, au-
tobusow i ciggnikow rolniczych odnotowano spadek ruchu,
odpowiednio 0 13%, 10% i 9%. Dodatkowo, na wykresie 1
(rys. 4) zaprezentowano zmiany w wielko$ci ruchu pojazdéw
cigzarowych na przestrzeni ostatnich 20 lat* — w podziale na
pojazdy ciezarowe bez przyczep i cigzarowe z przyczepami,
oraz z wyodrebnieniem drog o znaczeniu miedzynarodowym
(tzw. ,drogi E”). Przy analizie prezentowanych danych nalezy
uwzglednic¢ fakt, ze w okresie tym:

* Do celéw poréwnawczych, dla roku 1995 przyjeta zostata sie¢
drég obowigzujgca po 1999 roku

e istotnym zmianom ulegafa sie¢ drég krajowych,

* nastgpity zmiany metod poboru optat, wysokos$ci stawek,
zasiegu terytorialnego funkcjonowania optat

» wystepowaty zmiany administracyjne w kraju i UE (np. nowy
podziat administracyjny, wstagpienie Polski do UE czy wej-
$cie do strefy Schengen).

Na wykresie obserwujemy istotny przyrost pojazdow cie-
zarowych z przyczepami (w tym ciggnikdw siodtowych), ktére
w gfownym stopniu odpowiadajg za niszczenie nawierzchni
drog. Najwiekszy przyrost liczby tych pojazdow jest widoczny
na drogach migdzynarodowych, o charakterze tranzytowym.

Ruch rowerowy w roku 2015 na wszystkich drogach kra-
jowych wyniést 34 poj./dobe, dla poréwnania w roku 2010
osiggnat warto$¢ 45 poj./dobe. Zmniejszyt sie takze udziat
ruchu rowerowego na drogach miedzynarodowych, ktore sg
najbardziej obcigzone ruchem pojazddw silnikowych —w roku
2015 wyniost 13 poj./dobe (2010 — 24 poj./dobe).

Wyniki GPR 2015 - ruch nocny

Korzystajac z wynikow uzyskanych podczas GPR 2015
obliczony zostat takze m.in. sredni ruch w godzinach noc-
nych (SRN), tj. 22.00-6.00. W tabeli 7 zestawiono uzyska-

Tabela 7. Sredni ruch w godzinach nocnych 22.00-6.00 (SRN)
w roku 2010 i 2015 w podziale na klasy techniczne drég oraz pro-
centowy udziat ruchu nocnego w SDRR

n Procentowy udziat
Klasy techniczne SRN (poj./8h) w SI‘:')VI;,R
drég
2010 2015 2010 2015

Krajowe 1340 1354 13,6 12,1

w tym:
A — autostrady 4323 3851 18,6 14,5
S — ekspresowe 2611 2625 13,3 12,4
GP - gtéwne ruchu 1407 1176 135 11,8
przyspieszonego
G - gtéwne 483 476 9,7 9,0

Ko ne dla roku 2015 wyniki z wielkosciami
3500 z poprzedniego pomiaru generalnego,
5665 | uzupetnione o udziat procentowy ruchu
nocnego w SDRR, w podziale na klasy

2500 | techniczne drog.
st | Sredni ruch nocny (SRN) w 2015 roku
na sieci drog krajowych wynosit 1354
1500 | poj./8h, a jego udziat w SDRR stanowit
12,1%. Na cafej sieci drog krajowych
s SRN utrzymat si¢ na zblizonym pozio-
500 mie do roku 2010, bowiem jego wzrost
5 | n " e ~ wokresie pigcioletnim wyniost tylko oko-
1085 2000 2005 2010 2015 to 1%. Zmnlgjszyf sie rgwnoczesme na
drogach krajowych udziat ruchu nocne-
—— Ciezarowe bez przyczep ——— Ciezarowe z przyczepami go w ruchu dobowym, $rednio o 1,5%.
- - - = Cigzarowe bez przyczep (drogi E} —-- - Cigzarowe z przyczepami (drogi E) W godzinach nocnych najbardziej obcia-

Rys. 4. Zmiany w wielkosci ruchu pojazdéw ciezarowych w okresie 1995-2015, z wyszczegol-

nieniem drdg miedzynarodowych (,drogi E”)
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zone sg autostrady i drogi ekspresowe,
gdzie SRN jest ponad 2-krotnie wiekszy
od SRN dla wszystkich drog krajowych.
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Z kolei w przypadku drég typu G ruch nocny jest o ponad
potowe mniejszy od sredniej.

Podsumowanie

Na podstawie uzyskanych wynikow mozna stwierdzic, ze
w roku 2015 po raz pierwszy od wielu lat nastgpita poprawa
warunkéw ruchu na drogach krajowych jednojezdniowych.
Do roku 2010, pomimo sukcesywnego oddawania do eks-
ploatacji wielu odcinkow drég szybkiego ruchu, inwestycje
czesto nie nadgzaty za wzrostem ruchu, co powodowato, ze
dtugos¢ drog jednojezdniowych obcigzonych ruchem powy-
zej 15000 poj./dobe stale wzrastata. W 2015 roku tendencja ta
odwrdcifa sie i dtugos¢ drog jednojezdniowych obcigzonych
ruchem powyzej 15000 poj./dobe zmalata o ponad 400 km.
Z uwagi na szeroki program budowy drég szybkiego ruchu
nalezy oczekiwac¢ utrzymania tej tendenciji rowniez w latach
nastepnych. Jednoczesnie obserwowany jest wzrost obcigze-
nia ruchem drég o lepszych parametrach. W roku 2015 drogi
o facznej dtugosci 2700 km (w tym prawie 1900 km autostra-
dy i drogi ekspresowe), stanowigce 15% dfugosci sieci drég
krajowych, przenosity az 40% pracy przewozowej obliczonej
dla cafej sieci drog krajowych.

Efekty poprawy warunkéw ruchu oraz jego bezpieczen-
stwa, wynikajgce z szeroko zakrojonego programu inwesty-
cyjnego, widac¢ takze podczas analizy wynikow dla ruchu
nocnego czy rowerowego. W pierwszym przypadku ruch
w godzinach nocnych wzrést w stosunku do roku 2010 tylko
w sposob nieznaczny — ok. 1%, natomiast jego udziat w ruchu
dobowym zmalat o ok. 1,5%. Mozna wnioskowac, ze lepsze
warunki ruchu sprawiaja, ze kierowcy rzadziej decydujg sie
na podroz w godzinach nocnych w celu skrocenia czasu
podrézy. Z kolei w przypadku ruchu rowerowego notujemy
dalszy spadek jego udziatu na drogach krajowych wynikajg-
cy z rozbudowy infrastruktury drogowej i separowania ruchu
rowerzystow od pojazdow silnikowych.

W ostatnim czasie obserwujemy takze zmiany zachowan
komunikacyjnych kierujgcych pojazdami, czego efektem
jest poszukiwanie przez GDDKIA nowego podejscia do oce-
ny charakteru ruchu. Juz wstepne analizy pokazuja, ze sto-
pieh wykorzystania pojazdow silnikowych znacznie wzrést.
Zacierajg sie réznice pomiedzy ruchem w miesigcach letnich

a SDRR, podobnie w miesigcach wakacyjnych praktycznie
przez caty tydzien ruch ulega niewielkim wahaniom. W takiej
sytuacji trudno jest jednoznacznie, na podstawie samych
pomiardw ruchu i bez przeprowadzenia badan ankietowych,
wyodrebni¢ ruch o charakterze scisle turystycznym czy rekre-
acyjnym, dlatego na potrzeby podstawowego opracowania
wynikow wprowadzone zostato pojecie ruchu turystyczno-
-rekreacyjnego.

Kompleksowe opracowanie wynikow GPR 2015

Kompleksowe opracowanie wynikow GPR 2015 w postaci publikacji
pt. ,Ruch Drogowy 2015” bedzie dostgpne w pazdzierniku 2016 r.

Materiaty dostepne w Internecie

Szczegotowe informacije o wynikach GPR 2015, w tym ,,Synteza wy-
nikow GPR na zamiejskiej sieci drog krajowych”:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015

Informacje o pozostatych Generalnych Pomiarach Ruchu:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/1231/generalny-pomiar-ruchu

GPR 2015 w liczbach

SDRR w roku 2015 — 11178 poj./dobe

SDR w miesigcach letnich — 12350 poj./dobe

SDR w miesigcach zimowych — 9973 poj./dobe
Sredni Ruch Nocny — 1354 poj./8h

Dtugos¢ sieci — 18022 km

Liczba wszystkich odcinkow pomiarowych: 1952
Liczba odcinkéw z pomiarem automatycznym: 28
Liczba odcinkéw z wideorejestracja: 267

Liczba obserwatoréw na dzien pomiarowy: 10-15 tys.
Liczba dni pomiarowych: 9

Podstawa prawna

Zarzadzenie nr 38 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Auto-
strad z dn. 1 wrzesnia 2014 r.
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