Koncepcja polaczenia ul. Tunelowej
z ul. Wspoélng w Katowicach'®

Zasadnicza cze$¢ Kkatowickiej
dzielnicy Piotrowice potozona jest
po wschodniej stronie linii kolejowej
nr 142 Katowice Ligota—Tychy kate-
gorii 2. Natomiast zachodnia strona,
w wiekszosci zalesiona, poddawana jest wzmozonej dzia-
talnosci deweloperskiej w zakresie budowy domow jedno-
rodzinnych oraz szeregowych. Jedng z bardziej uczeszcza-
nych ulic w tym rejonie jest ul. Tunelowa, ktora fgczy te dwie
czesci i przechodzi tunelem pod torami kolejowymi. Tunel
nie spetnia dzisiejszych standardéw drogowych z powodu
szerokosci 4,00 m, na odcinku 8,00 m. Znajduje sie tuz
przy zmianie kierunku gtéwnego ulicy, przez co w znacz-
nym stopniu ogranicza widocznos¢ oraz bezpieczenstwo.
Istnieje rowniez zagrozenie dla pieszych, poniewaz muszg
oni wejs¢ na jezdnie i pokonac¢ waski tunel, ktéry na odcin-
ku prawie 2 km nasypu kolejowego jest jedyng mozliwoscig
przedostania sie z zachodniej do wschodniej czesci dziel-
nicy Piotrowice.

KAROL KEMPSKI

Politechnika Slaska
karolkempski1@gmail.com

Lokalizacja

Na rysunku 1 pokazano lokalizacje ulic Tunelowej
i Wspdlnej, a na fotografii 1 widok tunelu.
W ramach pracy dyplomowej zaproponowano rozwigza-

' Artykut w ramach pracy dyplomowej poziomu inzynierskiego.
Opiekun naukowy: Dr inz. Anna Olma.
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nie poprawiajgce bezpieczenstwo oraz ptynnosc¢ ruchu, ma-

jac na uwadze niedalekg przysztosc¢ tej atrakcyjnej i inten-

sywnie rozrastajgcej sie dzielnicy Katowic. Zaproponowano

nastepujgce pomysty:

1. Projekt przebudowy tunelu. Z racji istotnosci tej czesci
linii kolejowej oraz kosztéw koncepcija nietrafiona.

2. Projekt skrzyzowania zwyktego. Najprostszy oraz
wzglednie najtanszy.

3. Projekt skrzyzowania o ruchu okreznym. Mniej punktow
kolizji niz skrzyzowanie (6).

Fot. 1. Widok tunelu pod torami kolejowymi

Wybrana zostata opcja nr 3. Zaprojektowano potgczenie
ul. Tunelowej z ul. Wspdlng oraz mate rondo trzywlotowe
na potgczeniu tych ulic. W celu wtasciwego uksztattowania
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ronda fragment ul. Tunelowej odsunieto
od linii kolejowej, natomiast trase nowe-
go odcinka ul. Wspdlnej poprowadzono
przez fagki. Trase potgczenia pokazano
na rysunku 2.
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Rozpoznanie w terenie

Rozpoznanie w terenie dotyczyto
wywiadu z mieszkancami, inwentary-
zacji przeszkod terenowych i pomia-
rébw ruchu drogowego. Mieszkancy
w rejonie ul. Tunelowej i ul. Wspdlnej
otrzymali pytanie ,Czy ta koncepcja
poprawi Panstwa codzienne zycie?”.
Zdecydowana wigkszos¢ mieszkancow
ulicy Wspdlnej wyrazita aprobate co do
budowy potaczenia z ulica Tunelowa.
Natomiast kwestia bezpieczehstwa
przejazdu przez tunel wywotywata za-
interesowanie gremium zamieszkatego
wzdtuz ul. Tunelowe;.
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Rys. 2. Trasa potgczenia ulic
Tunelowej i Wspdlnej
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Jedyna przeszkodg terenowg jest ciek wodny ,Mleczna”,
ale jego pokonanie nie bedzie stanowito problemu. Na fo-
tografiach 2 i 3 pokazano teren, przez ktéry przechodzi
projektowane potgczenie.

Fot. 2. Teren pod pofgczenie drogowe z ciekiem wodnym ,Mleczna”
(fot. wiasna)

Fot. 3. Widok z wiaduktu kolejowego na obszar przysztego ronda (fot.
wfasna)

Wlot Tunelowé- Wschaod

ul, Tunelowa

(304

255

Wilot Tunelowa Potudnie
(c)
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Kolejnym waznym elementem byty pomiary ruchu drogo-
wego. Wykonano je w przekroju ul. Tunelowej w Katowicach
28 marca 2017 r. (wtorek) oraz 29 marca 2017 r. ($roda)
w interwatach 15-minutowych. Pogoda dopisata (byto
+16°C), co pozwolito rowniez zarejestrowac, z jakimi trud-
nosciami zmagali sie piesi oraz rowerzysci w pokonywaniu
Sciezki, ktéra biegnie w miejscu projektowanej drogi. Bagna
oraz rozlewiska po wiosennych roztopach sprawity, ze byto
to zadanie niewykonalne.

Zbadano strukture rodzajowg oraz kierunkowg ruchu.
Dokonano podziatu na: autobusy (A), samochody osobowe
(O), samochody dostawcze i mikrobusy (D), samochody
ciezarowe (C), motocykle i rowery (M). W ruchu nie wysta-
pity autobusy i samochody ciezarowe.

Przyjeto nastepujgce obcigzenie na projektowanym
skrzyzowaniu, zaktadajac, iz w ruchu bedzie wystepowac
udziat pojazdéw ciezarowych (pojazdy MPO) oraz pojazdy
ciezarowe cigezkie — ruch zwigzany z rozwojem i budowg
obiektéw zlokalizowanych w pobliskim obszarze.

Na podstawie pomiaréw ruchu opracowano prognoze
natezenh ruchu na wlotach na 20 lat, tj. na rok 2037, i opra-
cowano kartogramy ruchu w dwoéch wersjach w przypadku
skrzyzowania zwyktego i w przypadku ronda. Kartogramy
ruchu przedstawiono na rysunku 3.

Sredniodobowy ruch (SDR) wyznaczono w najbardziej
obcigzonych przekrojach pojazdami z grupy C (samocho-
dy ciezarowe), tj. wlocie ul. Wspolnej (wlot A) i na wlocie
ul. Tunelowej Potudnie (wlot C). SDR wyznaczono na pod-
stawie procentowego udziatu godziny szczytu w S$rednio-
dobowym ruchu. Przyjeto, iz procentowy udziat natezenia
miarodajnego w SDR wynosi 9%.

Prognozowane sredniodobowe natezenie ruchu do roku
2027 w rocznych okresach wyznaczono wg metody wskaz-
nikow wzrostu PKB [11].

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu w przypadku
regionu potudniowego, wojewodztwo slaskie, obszar me-
tropolitarny katowicki, podregion katowicki na okres 2017-
2037 [11]

Rys. 3. Kartogramy ru-
chu

72

| ul. Tunelow:

K \[zz8])

Wilot Tunelowa Wschaéd

304 755

2

—

Wlaf'ﬂmelqwa Potudnie

©

,,Drogownictwo™ 6/2018



Kategoria ruchu wyznaczono wg Katalogu Typowych
Konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych (1997)
— rok prognozy 2037.

Obliczenie sumarycznego ruchu pojazdéw ciezkich
w 20-letnim okresie projektowym

N,0,=0,488005 milionow osi 100kN na pas obliczeniowy

Na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji nawierzch-
ni podatnych i potsztywnych (2012) [2] przewiduje sie wy-
stepowanie w roku prognozy 2037 Kategoria ruchu KR3.

Przyjeto konstrukcje nawierzchni podatnej dla KR3 wg
Katalogu Typowych Konstrukcji nawierzchni podatnych
i pofsztywnych (2012)[2]:
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Rozwigzania projektowe

Zadecydowano, ze najlepszym rozwigzaniem bedzie
»Wysuniecie” ulicy Tunelowej na przylegajaca dziatke oraz
budowa matego ronda trzywlotowego, jednopasowego.

Parametry techniczne projektowanego ronda:
* Srednica zewnetrzna ronda: 30,00 m,
e Srednica wewnetrzna ronda: 17,00 m,
* szerokosc¢ jezdni ronda: 5,00 m,
* szerokosc pierscienia: 1,50 m,
» pochylenie poprzeczne jezdni: 2%,
* szerokos¢ wlotow:

3,50 m — wlot ul. Wspdlna,

4,60 m — ul. Tunelowa (potudnie),

3,50 m — ul. Tunelowa (wschéd, wlot od tunelu),
* szerokos¢ wylotow:

4,00 m — wlot ul. Wspdlna,

4,70 m — ul. Tunelowa (potudnie),

4,00 m — ul. Tunelowa (wschoéd, wlot od tunelu),
* promienie wyokraglenia wlotow:

Ry= 10,00 m — ul. Wspdlna,

Ry= 8,00 m - ul. Tunelowa (potudnie),

Ry= 10,00 m — ul. Tunelowa (wschdéd, wlot od tunelu),
* promienie wyokraglenia wylotow:

Ry= 14,00 m — ul. Wspdlna,

=

7 Rys. 4. Plan sytuacyjny za-
projektowanego ronda
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Ry= 14,00 m — ul. Tunelowa (potudnie),
Ry= 10,00 m — ul. Tunelowa (wschdéd, wlot od tunelu),
* katy miedzy osiami projektowanych dr6ég na rondzie:
98,99° 135,55°; 124,46°,
* katy naprowadzania jezdni i promienie przed rondem:
ul. Wspolna-0°i R=0m
ul. Tunelowa wlot Wschodni — 5°31°2” i R = 250,00 m
ul. Tunelowa wlot Potudniowi — 73°54°48” i R = 25,00 m.

Zaprojektowano wyspe srodkowa nieprzejezdna, z pier-
Scieniem przejezdnym o nawierzchni Scieralnej z kostki bru-
kowej, oddzielonym od jezdni kraweznikiem o wysokosci
4 cm. Wyspa Srodkowa okryta roslinnoscig niskg i $rednig
ograniczona kraweznikiem betonowym, wyniesiona 12 cm.
Z powodu ostrego kata i matej odlegtosci pomiedzy wlotem
potudniowym ulicy Tunelowej od strony potudniowej a wy-
lotem w strone wschodnig, zaprojektowano tuk koszowy
ze zmniejszonymi promieniami i brukowang powierzchnig.
Ponadto, zaprojektowano wyspy dzielgce tréjkatne kanali-
zujgce ruch oraz stanowiska azylu dla pieszych. Plan sytu-
acyjny ronda przedstawiono na rysunku 4.
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Rys. 5. Schemat ronda do obliczen przepustowosci

Jako pofgczenie ul. Tunelowej z ul. Wspdlng zaprojekto-
wano droge klasy Z dwupasowg, dwukierunkowg o prze-
kroju ulicznym o dtugosci 7,0 m. Projektowane rozwigzanie
zapewni skrocenie czasu przejazdu mieszkancow pomieg-
dzy dzielnicami.

Ostatnim etapem projektowym bylty obliczenia przepu-
stowosci oraz ocena warunkow ruchu. Wyznaczone zostaty
dla stanu projektowanego mafego ronda — na rok 2017.

Przy zatozeniu, iz natezenia ruchu na poszczegolnych
wlotach ronda bedg wzrastaty réwnomiernie ich zwieksze-
nie o okoto 223% spowoduje wyczerpanie sie przepustowo-
Sci na wlocie od ulicy Wspdlna — wlocie krytycznym.
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Tabela 1. Zestawienie wynikéw obliczen

A B C
Wiot ul. Wspélna ul. Tunelowa | ul. Tunelowa
Wschaéd Potudnie
Q, [P/h] 297 72 255
Cw [P/N] 1063 941 1069
AC,,, [P/n] 766 869 814
PSR | | |
d,, [s/P] 3,1 25 2,8
Lg [m] 7,00 7,00 7,00
AC, [P/h] 661 199 703
Podsumowanie

Potaczenie ul. Kolejowej z ul. Wspdlng usprawni komuni-
kacje miedzy obszarami dzielnicy Piotrowice podzielonymi
linia kolejowa.

Rozwigzanie w formie matego ronda zapewni:

* bezpieczenstwo ruchu poprzez matg liczbe punktéw ko-
lizji — 6 punktow kolizji (skrzyzowanie zwykfe ma 9),

* bezpieczenstwo i czytelnos¢ skrzyzowania przy braku
dostatecznej widocznosci wynikajgcym z wystepowania
wiaduktu kolejowego o matej rozpietosci, bezpieczen-
stwo pieszych poprzez zastosowanie wysp azylu etapu-
jacych przejscie przez jezdnie,

* ptynnos¢ ruchu i mniejszg emisji spalin niz na skrzyzo-
waniu zwyktym,

* ponadto rondo zapewnia mozliwos¢ dobrego przeno-
szenia ruchu przy zmiennych natezeniach na wlotach
skrzyzowania.

Projektowany cigg pieszo-rowerowy wzdtuz nowego cig-
gu drogi zagwarantuje bezpieczenstwo wszystkim uczestni-
kéw ruchu. Rozwigzanie wymaga zajecia posesji w obszarze
nowo projektowanego ronda oraz wycinki drzew i krzewow.
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