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‘Nowy tahor-koléi fit

Lokomotywa serii (CME3M ) 6210 kolei LG z pociagiem pasazerskim na stacji Wilno (26.04.2008 r.)

W ciggu ostatnich kilku lat koleje litewskie (LG) dokonaly
znacznych zakupoéw nowoczesnego taboru — od lokomo-
tyw spalinowych (towarowych i pasazerskich) po spali-
nowe i elektryczne zespofy trakcyjne oraz spalinowe wa-
gony silnikowe. Wsrod oferentow dominujg producenci
Z krajow Unii Europejskiej (zwfaszcza z Niemiec), wypie-
rajgc dotychczasowych dostawcow (podmioty z b. ZSRR).
Wsrod nowych pojazdow zakupionych przez LG mozna
takze dostrzec polskie akcenty (bydgoska Peseg). LG sg
takze przykfadem racjonalnego korzystania z funduszy
UE, kitore stuzg nie tylko do wymiany taboru, ale takze do
utrzymania i remontow infrastruktury. Mozna powiedziec,
iz sposrod krajow baftyckich, koleje Litwy prezentujg naj-
wyzszy poziom techniczny czy organizacyjny, stajgc sie
przedmiotem podziwu sgsiadow.

|

Koleje litewskie zarzadzajg siecig kolejowg dfugosci 2001 km,
z ktorych 1766,3 km to linie szerokotorowe (1520 mm), 21,8 km
— normalnotorowe (odcinek Sestokai — Mockava — granica z Pol-
ska), a 169 km — linie waskotorowe szerokosci 750 mm. Odcin-
kami zelektryfikowanymi (25 kV 50 Hz) sg linie Nowa Wilejka —
Wilno — Kowno/Troki (122 km). Linie kolejowe sg w wigkszo$ci
jednotorowe (dtugos$c linii dwutorowych wynosi 380,6 km), przy
czym linia magistralna biegngca od biatoruskiego Minska przez

s 52013

;.t."""-

e

Fot. R. Salgidnas

Wilno do Krdlewca jest w catosci dwutorowa, i cho¢ na odcinku
od Nowej Wilejki do Kowna linia jest zelekiryfikowana, to na catej
trasie ruch pasazerski (niewielki) i towarowy (do$¢ znaczny) jest
prowadzony trakcjg spalinowg. Nacisk na 0$ na wigkszosci linii
LG wynosi 22,5 t. Na 38,4% dtugosci linii jest stosowana bloka-
da samoczynna, a 48,6% — potsamoczynna.

Na sieci LG jest 107 stacji. Masa brutto towardw przewiezio-
nych na Litwie w 2011 r. wyniosta 52,33 min t, z czego przewie-
ziono:
| kolejg 52,3%,

B transportem samochodowym 46%.

W 2011 r. import stanowit 36% przewozow, 25% — tranzyt
(w 2000 r. — 55%), 10% — eksport, 29% — przewozy krajowe.
Najwiekszy udziat w przewozonych tadunkach stanowi surowa ro-
pa naftowa — 36,1% (18,9 miIn t) oraz nawozy sztuczne — 26,6%
(13,9 min t).

Tranzyt do rosyjskiego Krolewca odbywa sie przez stacje gra-
niczne Kena (z Biatorusig) oraz Kirbatai (z rosyjskim Obwodem
Kaliningradzkim). Drugi szlak tranzytowy przebiega z Biaforusi
(takze od stacji LG Kena) do portu w Ktajpedzie lub na totwe.
Wraz ze zmianami politycznymi w kraju po 1991 r. niektore linie
utracity swoje dawne znaczenie, np. dawna magistrala biegngca
ze St Petersburga do Warszawy przez Wilno (i Grodno, Biatystok)
na odcinku od stacji biatoruskiej Porzecza do granicy z Litwg zo-
stafa rozebrana (zatem linia jako cato$¢ jest nieprzejezdna). Ro-



e technika il

zebrano takze linie do Druskiennik oraz od Mozejek do
granicy z totwa.

Do chwili odzyskania niepodlegtoSci przez Litwe,
LG uzywaty praktycznie tylko lokomotyw produkcji so-

wieckiej — M62, 2M62, TEM2, TEP60, TEP70 i CME3 Kiajpeda

oraz zespotow trakcyjnych ER9M, D/D1 i DR1. Po akce- 1, saryore
sji kraju do UE w maju 2004 r. dokonano znacznych
zakupow taboru produkcji zachodniej, wymagajgcego
mniejszych nakfadow na utrzymanie, a takze mniej
ucigzliwego w eksploatacji i naprawach. Pojazdy elek-

tryczne LG to wytgcznie zespoty trakcyjne (koleje litew-

skie nie majg lokomotyw elektrycznych — liniowych czy
manewrowych).

— 1520 mm 25 kV 50 Hz
— 1520 mm niezelekir.

Lokomotywy spalinowe serii ER20CF —1e20mm e+ 1435 mm

. L. — 1435 mm niezelektr.
Lokomotywy z rodziny ER20 (EuroRunner) zamowity — Linie waskotorowe

== Linie jednotorowe / dwutorowe

przede wszystkim koleje Austrii (OBB) w 2002 . (seria

O ) e Linie rozebrane Polska y
2016, Hercules, 100 szt.), w mniejszym zakresie takze ~— Granice paristw Pareczcza | Porzecze
= TSP SUW2000 Grodno

przewoznicy prywatni dziatajgcy na terenie Niemiec
i Austrii, np. Nord-Ostsee-Bahn (NOB) czy Steiermarki-
sche Landesbahnen (STLB). Cze$¢ lokomotyw jest leasingowana
przez producenta, a kilka sztuk zakupit przewoznik z Hongkongu.
Wersja towarowa lokomotywy (ER20F) nie jest wyposazona w in-
stalacje ogrzewania pociagu.

Siemens okazat sie takze zwycigzcg przetargu na dostawe 34
nowych lokomotyw spalinowych dla kolei litewskich (lit. AB Lie-
tuvos GeleZinkeliai, AB LG) z opcjg zwigkszenia o kolejne 10 po-
jazdow. Lokomotywy te zostaty oznaczone na Litwie jako ER20CF
(C — lokomotywa sze$cioosiowa, F — freight — towarowa). Koszt
zakupu nowych pojazdoéw oszacowano na ok. 123 min euro i za-
stagpity starsze lokomotywy, miedzy innymi serii M62 czy 2M62,
ktorych eksploatacja stata sie coraz mniej opfacalna (nieekono-
miczne silniki spalinowe, koniecznos¢ zakupu czesci zamiennych
7a granicg, itp.).

Pudto lokomotywy serii ER20CF sktada sie ze stalowego
szkieletu i aluminiowych wzmocnien oraz stalowego poszycia
(elementy stalowe i aluminiowe sg faczone poprzez klejenie). Ka-
bina maszynisty zbudowana jest ze wzmocnionych tworzyw
sztucznych, gwarantujgcych bezpieczenstwo pracy maszynisty.
Rama pojazdu w stosunku do pierwowzoru (ER20) jest wydtuzo-
na, takze w celu umozliwienia zabudowy sprzegu samoczynnego
SA-3. W lokomotywie znajdujg sie, oprocz dwoch kabin maszy-
nisty na obu koncach lokomotywy, kolejno: przedziat maszynowy
(mieszczacy aparature elekiryczng), przedziat silnika spalinowego
wraz z pradnicg oraz przedziat chtodzenia. Obie kabiny maszyni-
sty sg potaczone ze sobg dwoma przej$ciami biegngcymi wzdtuz
$cian bocznych lokomotywy. Wozki sg przystosowane do predko-
$ci maksymalnej 160 km/h i sktadajg sie z dwoch podtuznic,
dwoch belek srodkowych (poprzecznych) oraz dwoch konco-
wych. Prowadzenie zestawow kotowych odbywa sie za pomoca
ciegien. Zawieszenie pudta na wozkach jest zrealizowane za po-
mocg systemu flexicoil (po 3 sprezyny na kazdg strone wdzka)
i elementow wykonanych z metalu i tworzyw sztucznych. Takie
zawieszenie utatwia wpisywanie sie wozkow w fuki, a takze zapo-
biega poslizgowi kot. Przeniesienie sit pociggowo-wzdtuznych
z wozka na pudto zapewniajg skosne ciegta i poziome linki. Kazde
ciegto jest zamocowane do wozka miedzy drugg i trzecig osia.
Elektryczne silniki trakcyjne sg usprezynowane od ramy wozka
i przekazujg moment obrotowy na kota przez jednostopniowg

totwa
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ER20CF—-023 na stacji Wilno (16.08.2010 r.) Fot. M. Graff

ER20CF-002+009 z pociagiem towarowym, Siauliai (Szawle), granica z totwg
(14.07.2010r.) Fot. H. Pokk

Wdézek lokomotywy ER20 Fot. M. Graff
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przekfadnie oraz wat drazony (niem. RHA — Ritzelhohlwellenan-
trieb). W przedniej czesci lokomotywy znajduje sie masywna bel-
ka, zamontowana w celu pochtoniecia energii zderzenia w przy-
padku kolizji pojazdu z przeszkoda.

W lokomotywie zamontowany jest silnik MTU, 16-cylindrowy
0 ukfadzie V, czterosuwowy z turbodofadowaniem, wiryskiem
bezposrednim i podwdjnym obiegiem cieczy chfodzacej. Liczba
obrotéw silnika miesci sig w przedziale 600-1800 obr./min,
a uzyskiwana moc na wale — 2000 kW, przy zuzyciu paliwa ok.
200 g/kWh. Moment obrotowy silnika jest przenoszony na wat
synchronicznej pradnicy trojfazowej 0 mocy 1920 kW. Wytwarza-
ny prad jest prostowany i kierowany do falownikow zbudowanych
w oparciu o tranzystory IGBT, chtodzone wodg. Falowniki zasilajg
elekiryczne silniki trakcyjne (asynchroniczne trojfazowe, cztero-
biegunowe, klatkowe), kazdy o mocy 900 kW. Napiecie wytwa-
rzanego pradu ma zakres 600—1850 V (podczas jazdy) czy
1900 V (podczas hamowania). Kazdy przeksztattnik zasila po
3 silniki trakcyjne. Istnieje takze mozliwo$¢ zamontowania silnika
0 wiekszej mocy, np. 3500 kW i zwigkszenia predkosci pojazdu
do 160 km/h. Pierwszy powazniejszy przeglad silnika spalinowe-
go nastepuje po 500 godz. pracy/1,5 miesigca lub po przebiegu
20 tys. km, a naprawa rewizyjna — po przebiegu 900 tys. km.
Masa silnika (suchego) to 10 875 kg. Lokomotywa jest wyposa-
zona w hamulce: pneumatyczny (tarczowy), elekiropneumatyczny
(sprezynowy) i elektrodynamiczny oporowy. Praca na obrotach
jatowych silnika polega na wytgczeniu po kazdej stronie 4 cylin-
drow (pracuje ich wtedy 8). Na silniku spalinowym sg zabudowa-
ne 4 turbosprezarki. Sterowanie pojazdem odbywa si¢ za pomocg
mikroprocesorowego systemu SIBAS 32, a w trakcji wielokrotnej
stosowane sg dodatkowo WTB (ang. Wire Traction Bus) i MVB
(ang. Mulitifunction Traction Bus). Lokomotywa jest wyposazona
w system sygnalizacji i gaszenia pozaru. Pojazd jest przystoso-
wany do obstugi jednoosobowej, takze podczas pracy w trakcji
wielokrotnej (dotychczas eksploatowane przez LG lokomotywy
wymagaty obstugi dwuosobowej). Kazda lokomotywa jest wypo-
sazona w ptug odsniezny, a kabina maszynisty odpowiednio wy-
ciszona (norma TSI-CR) i klimatyzowana. Boczne lusterka sg
elektrycznie regulowane (i podgrzewane), istnieje takze mozli-
wos¢ zablokowania ich w konkretnej pozycji. Dane techniczne se-
rii ER20CF podano w tabeli 1.

Transport lokomotyw serii ER20CF na Litwe odbywat sig¢ dro-
ga morskg (porty: Mukran — Kiajpeda), a wymiang wozkow
z 1435 mm na 1520 mm zrealizowano w niemieckim porcie Mu-
kran. Pierwszy z zamowionych 34 pojazdow zostat zaprezentowa-
ny przez LG w pazdzierniku 2007 r. na dworcu gtownym w Wilnie.
Cata seria zostata przydzielona do lokomotywowni w Radziwilisz-
kach i obecnie prowadzi pociggi towarowe na trasach Radziwlisz-
ki — Vaidotai, Radziwiliszki — Ktajpeda oraz do Sowietska i Nie-
stierowa w Obwodzie Kaliningradzkim. Lokomotywy te wniosty
zupetnie inng jako$¢ w taborze LG, bazujgcym wytgcznie na loko-
motywach liniowych z fabryk z tuganska na Ukrainie czy Kotomny
z Rosji. W poréwnaniu ze starszymi pojazdami eksploatowanymi
przez LG zuzywajg 0 40% mniej paliwa i emitujg 0 70% mniej
spalin. Wymagajg takze duzo mniejszych naktadow zwigzanych
z ich utrzymaniem (serwis i naprawy). We wrze$niu 2008 r. za-
mowiono 10 kolejnych lokomotyw tej serii dla LG, ktore dostar-
czono do wrzesnia 2010 r. Chociaz domeng serii pozostaje ruch
towarowy, niekiedy prowadzg takze pociggi pasazerskie, np.
w przypadku niesprawnej lokomotywy TEP70/TEP70BS, czy M62.
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Seria ER20CF uzyskata dopuszczenie do ruchu na sieci kolejowej
Biatorusi (BC) i totwy (LDZ), wjazd na sie¢ RZD jest ograniczony
jedynie do terenu obu stacji granicznych z Obwodem Kalinin-
gradzkim — Niestierowa (pol. Stotupiany) i Sowiecka (pol. Tylzy).

Tabela 1
Dane techniczne lokomotywy ER20CF

Producent Siemens

Rodzaj pojazdu liniowa lokomotywa spalinowa
Seria ER20CF
2007-2009, 2010

Lata dostaw

Skrajnia GOST 9238-83/DSB 3A 16383
Uktad osi Co’Co’

Masa pojazdu 138 t

Nacisk na 0$ 231

Dtugo$é catkowita 22 850 mm
Maksymalna / ciggta sita pociggowa 450/360 kN

Szerokosc 3202 mm

Wysoko$¢ od gtowki szyny wraz z anteng KW 4942 mm

Silnik spalinowy MTU 16V 4000 R41
Moc silnika spalinowego 2000 kW

Przektadnia elektryczna, AC-DC—AC
Zakres obrotéw silnika spalinowego (1/min.) 600-1800

Baza wozka 2045/1795 mm

Moc hamulca elektrodynamicznego 1600 kW

Predko$¢ maksymalna 120 km/h

Przetozenie przekfadni 6,8

Przeznaczenie ruch towarowy
7000 |
1100/1020 mm
KLUB-U/RVS1
34+10

—34°C do +40°C

Zapas paliwa
Srednica kot nowych/zuzytych

System bezpieczenstwa ruchu/tacznosci

Liczba zamowionych lokomotyw

Zakres temperatur pracy lokomotywy

Elektryczny zespét trakcyjny pietrowy serii EJ-575

Pierwowzorem dla wyprodukowanych dla LG pigtrowych zespo-
tow trakcyjnych byty eksploatowane przez koleje czeskie (CD)
jednostki serii 471, zbudowane na bazie prototypowych zespotow
serii 470, przez firmy Moravskoslezské vagonky Studénky (MSV
Studénka) i AEG. W zatozeniach ezt serii 470 miaty sktadac sie
z dwoch wagonow doczepnych i jednego silnikowego. Po prywa-
tyzacji firmy MSV w 1994 r. firma zostata przejeta przez Skoda
Dopravni Technika (obecnie Skoda Transportation). Technologii
produkcji aluminiowych poszy¢ pudet wagonéw dostarczyta firma
Alusuisse Road & Rail (ob. Alcan, firma ta takze dostarczyta po-
szycia pudet dla wagonow serii M metra praskiego), a same pu-
dta produkowaty dwie firmy krajowe — Studénka i Praha-ZIicin.
Pierwszy egzemplarz ezt serii 471 (3 kV DC) opuscit bramy fa-
bryki w 1997 r., jednak CD zakupity je do dopiero w 2000 r.
Ostatecznie zakupiono 83 zespotow serii 471, a na ich bazie pro-
ducent — Skoda Transportation — opracowat wersje ezt dla kolei
litewskich LG (25 kV 50 Hz, 1520 mm) i w 2007 r. podpisat
umowe na dostawe dwoch zespotow na tor 1520 mm. Zespoty
zostaty przetransportowane na Litwe poprzez sieci kolejowe: Sto-
wacji, Ukrainy i Biatorusi. Na stacji ZSR Cierna nad Tisou zmie-
niono wozki 1435 mm na 1520 mm. Pod koniec grudnia 2008 r.,
po wykonaniu prab techniczno-ruchowych na sieci LG, rozpocze-
ta sie regularna eksploatacja serii. W pazdzierniku 2008 r. LG
podpisaly ze Skoda umowe na kolejne 2 zespoty (dostawa do
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wrzesnia 2010 r.). Gtowng linig, na ktdrej jest eksploatowana se-

ria, jest linia Wilno — Kowno (104 km). Plan pracy jest utozony

dla trzech zespotdow, a czwarty stanowi rezerweg. W sierpniu

2011 r. Skoda podpisata umowe na dostarczenie pieciu nastep-

nych zespotow dla LG — dwoch trojwagonowych i trzech dwuwa-

gonowych (realizacja w latach 2012—2014). LG dla omawianych
zespotdw stosujg oznaczenia producenta — EJ575.

Zespot jest zestawiony z trzech wagonow, dwoch skrajnych
— sterowniczych, z ktorych jeden jest wagonem silnikowym, oraz
Srodkowego wagonu doczepnego. Poszycie pudta jest wykonane
z blachy aluminiowej oraz ksztattownikdw aluminiowych, a Sciany
przednie — z materiatow kompozytowych. Kazdy wagon spoczywa
na dwoch dwuosiowych wdzkach przez belke bujakowg i czopy
skretu. Prowadzenie zestawow kotowych w wagonach silnikowych
jest kolumnowe, a w wagonach doczepnych za pomocg wahaczy.
Pojazd ma podwéjne zawieszenie: pierwszy Stopieﬁ Stanowia EJ575-001 na stacji Wilno jako pocigg do Kowna (16.08.2010 r.) Fot. M. Graff
sprezyny, a drugi — poduszki powietrzne. Uzupetnieniem uktadu
zawieszenia sg fttumiki hydrauliczne — pionowe w pierwszym
stopniu oraz pionowe i poziome w drugim. Silniki trakcyjne s
zawieszone na ramie wozka poprzez gumowe elementy sprezyste
i przekazujg moment obrotowy na kota poprzez dwustopniowg
przektadnie. Na obu koncach zespotow znajduje sie sprzeg auto-
matyczny typu Dellner, umozliwiajacy tgczenie z innymi ezt (do
czterech jednostek), a wagony w kazdym zespole sg potgczone
sprzegiem sztywnym. Hamulcem zasadniczym jest hamulec elek-
trodynamiczny odzyskowy, przy czym np. na zyczenie LG odda-
wanie energii do sieci zostato zablokowane i energia jest wytra-
cana w rezystorach hamulcowych. Hamulcem wspomagajacym
jest hamulec pneumatyczny tarczowy (uzywanym w razie awarii
hamulca elektrodynamicznego). Role hamulca postojowego petni
hamulec sprezynowy, dziatajgcy na dwie osie w wozku skrajnym
w wagonie doczepnym sterowniczym. W pojezdzie zamontowano
takze hamulec elektromagnetyczny, petnigcy role hamulca szyno-
wego, zamontowanego w wozku skrajnym wagonu silnikowego.

Sprezonego powietrza dostarcza sprezarka Srubowa, a samo
powietrze jest gromadzone w zbiorniku o pojemnos$ci 450 1. Do
odbioru pradu stuzy pantograf potéwkowy Skoda 3 LSP 40/S,
umieszczony na dachu wagonu silnikowego. Wersja ezt przysto-
sowana do pracy pod napieciem 25 kV 50 Hz jest wyposazona
w transformator, poprzez ktory (i prostownik) sg zasilane dwa
przeksztattniki gtéowne i dwa pomocnicze. Zastosowane prze-
ksztattniki gtéwne sg zbudowane z 12 tranzystorow IGBT i sterujg
pracg asynchronicznych silnikéw trakcyjnych, szesciobieguno-
wych z chtodzeniem wymuszonym, potgczonych po dwa w grupy.
Przeksztattniki pomocnicze sktadajg z 4 tranzystorow IGBT i stuzg
do zasilania urzadzen pomocniczych (baterii poktadowych, stero-
wania ezt, oswietlenia, itp.). Mikroprocesorowe sterowanie ze-
spotu moze funkcjonowac w trzech trybach:

m catkowicie manualnym;

B potautomatycznym, z wigczonym systemem ARR (cz. autorna-
ticka regulaci rychlosti), samoczynnie regulujgcym predkoscé
pociagu;

B catkowicie automatycznym, z systemem AVV (cz. automatické
vedeni vlaku), samoczynne prowadzacym pociag.

Zesp6t ma system informacji dla pasazeréw firmy UniCon-
trols. CzeS¢ aparatury elekirycznej (przeksztattnik gtowny jednej
pary silnikow, rezystory hamulcowe, sprezarka systemu klimaty-  wazek toczny w EJ575 Fot M. Graff
zacji) znajduje sie nad skrajnym wozkiem w wagonie silnikowym,
na wysokosci gornego poziomu pasazerskiego, a cze$¢ pozostata

Whetrze EJ575, gorny i dolny pokfad Fot. M. Graff
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(przeksztattnik gtowny drugiej pary silnikdw, styczniki, sprezarka
gtéwna, aparatura sterowania hamulcem, system radiotgcznos$ci,
wytacznik gtdwny) — nad drugim wdzkiem w wagonie silnikowym,
takze na wysoko$ci gérnego poziomu pasazerskiego. Zastosowa-
no dwuskrzydtowe drzwi, odskokowo—przesuwne po dwie pary
z kazdej strony wagonu. Ukfad siedzen w rzedzie w 1 kl./2 kl. to
2 +1/2 +2, przy czym siedzenia ufozone sg w wiekszosci w rze-
dach prostopadle do $cian bocznych ezt, a w czesciach przedzia-
tow pasazerskich potozonych przy wejsciu do pociggu — réwno-
legle do $cian bocznych. Pojazd jest catkowicie klimatyzowany,
ma ogrzewanie nawiewne, system monitoringu wnetrza i WC
z zamknietym obiegiem oraz udogodnienia dla 0séb niepetno-
sprawnych.

Tabela 2
Dane techniczne zespotu EJ-575
Producent Skoda
Rodzaj pojazdu ezt
Seria EJ-575
Uktad osi Bo’'Bo’
Lata dostaw 2008-2010
Napigcie 25 kV 50 Hz
Predko$¢ maksymalna 160 km/h
Dtugos$¢ pojazdu 79 200 mm*
Wysoko$¢ pojazdu 4635 mm
Szeroko$¢ pojazdu 2820 mm
Masa jednostki 164 t*
Moc sumaryczna 4 x 500
System zabezpieczenia ruchu KLUB-U
Liczba miejsc w 2 kI./1 kl. (281/23)*
Liczba zaméwionych 6+3

TEP70BS—005 odczepiona od pociagu klasy IC po przyprowadzeniu go do stacji
Wilno (12.06.2009 r.)

Wozek lokomotywy TEP70BS

*Wersja tréjwagonowa.

Lokomotywy spalinowe serii TEP70BS
Pod koniec maja 2006 r. Fabryka Maszyn w Kotomnie (Rosja)
przekazata kolejom litewskim dwie z czterech zamowionych

Fot. R. Salcinas

Fot. M. Graff
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w 2005 r. lokomotyw serii TEP70BS (nr 002 i 003), kidre byty
pierwszym pojazdami tej serii wyprodukowanymi dla zagranicz-
nego odbiorcy (identyczne lokomotywy, oprocz RZD, zaméwity
takze koleje biatoruskie w 2006 r. i 2008 r. oraz koleje Uzbekista-
nu). Pierwsza lokomotywa serii TEP70BS (nr 1) obecnie jest eks-
ploatowana przez RZD w Dyrekcji Pazdziernikowe] i stacjonuje
w St Petersburgu. W potowie 2006 r. fabryka z Kotomny przeka-
zafa kolejom litewskim kolejne 2 szt. zamowionych w 2005 r.
lokomotyw serii TEP70BS (nr 004, 005).

Lokomotywa spalinowa serii TEP70BS jest rozwojowg wersj3
lokomotywy TEP70 i w poréwnaniu z pierwowzorem ma zmienio-
ny system sterowania, z analogowego na mikroprocesorowy
(MSUT). Zmieniono budowe pudtfa lokomotywy, ktore wykonano
7z blachy stalowej bez wzmocnien (szkieletu) w celu zmniejszenia
masy pojazdu. Lokomotywa jest napedzana 4-suwowym silni-
kiem spalinowym typu 2A-9DG-01 z dotadowaniem o mocy
2942 kW. Jest to silnik 16—cylindrowy z uktadem cylindrow
w ksztatcie litery ,V”. Z silnikiem potgczona jest pradnica pradu
przemiennego ACTM 2800-600/1000, zasilajgca elektryczne sil-
niki trakcyjne poprzez prostownik oraz uktad ogrzewania wago-
now pociagu. Lokomotywa jest wyposazona w elekirodynamiczny
hamulec oporowy o mocy 3200 kW. Trzyosiowe wozki lokomoty-
wy sg zbudowane z dwoch stalowych podtuznic, potaczonych ze
sobg trzema poprzecznicami. Pudto spoczywa na wdzkach po-
przez czopy skretu. Sity pociggowe i hamujgce sg przenoszone
przez ciegto zamontowane miedzy ramg wozka i dolng czeScia
pudta. Zestawy kotowe sg prowadzone przez prowadniki maznic,
zamontowane pomiedzy widtami mazniczymi i przyspawane do
podstawy belek poprzecznych wraz z cylindrycznymi, asyme-
trycznymi uchwytami. Zawieszenie na sprezynach spiralnych
pozwala na ugiecie statyczne do 180 mm. Uktad zawieszenia
uzupetniajg 4 pionowe i 2 poziome ttumiki, zawieszone migdzy
ramg wozka i pudtem. Elektryczne silniki trakcyjne, catkowicie
usprezynowane, przenoszg moment obrotowy na kota przez jed-
nostopniowg przekfadnie zebatg. Kabiny maszynisty wykonano
z tworzywa sztucznego, a przednie szyby wytrzymujg zderzenie
z przedmiotem o masie 0,5 kg poruszajgcym sig z predkoscig do
320 km/h. Kabina maszynisty posiada klimatyzacje, ergonomicz-
ny pulpit oraz ogrzewanie wnetrza, pozwalajgce utrzymac we-
wnatrz temperature +24°C przy zewnetrznych od —50°C do
+40°C. Szczeg6towe dane techniczne serii TEP70BS podano
w tabeli 3.

Wilno
Fot. R. Sal¢idnas

TEP70BS—-002 | 2M62K—0209 na lokomotywowni

(17.07.2009 1.)

terenie
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RA2 jako pociag do Szawli podczas postoju na stacji Radziwiliszki (15.08.2010 r.)

Lokomotywy TEP70BS sg jedynie zmodyfikowang wersjg
TEP70 (najbardziej istotng rdznicg jest sterowanie mikroproceso-
rowe i system elekirycznego ogrzewania pociggu), zatem mozna
je nazwa¢ unowoczesnionymi, jednak nie nowoczesnymi.

Tabela 3
Dane techniczne lokomotywy TEP70BS

Producent Fabryka Maszyn Kotomna, Rosja

Rodzaj pojazdu lokomotywa spalinowa

Seria TEP70BS
Liczba zamowionych lokomotyw 4
Przeznaczenie ruch pasazerski
Rok dostaw 2006

Uktad osi Co'Co’

Silnik spalinowy 2A-9DG-01
Moc silnika spalinowego 2942 kW

Moc hamulca elektrodynamicznego 3200 kW
Maksymalna sita pociggowa 420 kN
Przektadnia elektryczna, AC-DC
Predko$¢ maksymalna 160 km/h
Srednica kot (nowych) 1220 mm
Masa pojazdu 135t

Dtugosc catkowita 21 700 mm

Zakres temperatur pracy lokomotywy -50°C do +40°C

Spalinowy zespot trakcyjny serii RA2

Spalinowe zespoty trakcyjne serii RA2 zakupione przez LG sg
modyfikacja pojazdow wytwarzanych dla RZD od 2006 r. Roznice
polegajg miedzy innymi na zmianie wygladu poszycia pudta z ry-
flowanego (RZD) na gtadkie (LG) oraz kolorystyce zewnetrznej —
biatoniebieskiej (RZD) i biatorézowej (LG). Pojazdy zamoéwione
w Rosji wyprodukowata fabryka OAO ‘Metrowagonmasz’ z Mytisz-
czy wchodzgca w skfad holdingu ‘Transmaszholding’. Sg to po-
jazdy serii RA2 odmiany 750.05-20 w liczbie 10 wagondow ste-
rowniczych, bedacych jednoczesnie wagonami silnikowymi, oraz
dwa wagony doczepne. Z dostarczonych pojazdow mozna zesta-
wia¢ pociagi typu S+S lub S+D+S, maksymalnie 5 sktadow.
Kazdy z pociggéw moze zabrac¢ jednorazowo na miejscach sie-
dzacych 136 (zestawienie pociggu S+S) lub 222 pasazerdw (ze-
stawienie S+D+S).

Pudto wagonu jest wykonane z blachy stalowej, a aerodyna-
miczna kabina maszynisty — z tworzyw sztucznych, dodatkowo
wzmocniona stalowymi ksztattownikami, i zamocowana w pojez-
dzie na zasadzie klejenia. Pudto pojazdu spetnia normy UE pod
wzgledem odpornosci mechanicznej na zgniatanie do 2000 kN.

..~
T et Ay SN

—

Zeikiai, 18.07.2008 r.) Radziwliszki (Radviliskis)

Wozek toczny w RA2

Rama wdzka wagonu zbudowana jest z dwoch belek podtuznych,
potgczonych dwoma belkami poprzecznymi oraz dodatkowg belkg
centralng. Zawieszenia pojazdu jest dwustopniowe — pierwszy
stopien stanowig cylindryczne sprezyny, a drugi — poduszki po-
wietrzne. Jednostkg napedowg jest szesciocylindrowy silnik MTU
z dofadowaniem, przy 1900 obr./min osiggajacy moc 360 kW.
Silnik, umieszczony pod ramg podwozia jest zblokowany z hydro-

s 52012

Spalinowy zespdt trakcyjny serii RA2 jako pocigg osobowy nr D613 do Mozejek (Ma-
Fot. H. Pokk

B TR |

Fot. M. Gralff
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dynamiczng przektadnig Voith. Moment obrotowy silnika jest
przenoszony na kofa poprzez wat kardana na zewnetrzne zestawy
kotowe (naped grupowy). Sprezarka gtowna (ttokowa), pradnica,
sprezarka systemu klimatyzacji i inne urzadzenia sg umieszczone
pod podfogg pojazdu. Kazdy wagon jest wyposazony w 3 systemy
hamowania — pneumatyczny, hydrodynamiczny i postojowy
(sprezynowy). Cze$¢ mechaniczna hamulca jest taka sama dla
wazkow napednych i tocznych.

W czeSci pasazerskiej siedzenia zamontowano w ukfadzie
2+3, mocujac je do $cian bocznych w celu utatwienia sprzatania
pojazdu. Wnetrze jest wytozone materiatami wykonanymi z nie-
palnych tworzyw sztucznych. Do ogrzewania czeSci pasazerskiej
stuzy woda z uktadu chtodzenia silnika spalinowego oraz 2 na-
grzewnice Webasto. W pojezdzie zastosowano drzwi odskokowo-
-przesuwne uruchamiane elekiropneumatycznie. Predkos¢ RA2
750.05-20 wynosi 120 km/h. Pojazdy wyposazone sg w system
informacji audiowizualnej dla pasazerow (wiadomosci wySwietla-
ne w j. litewskim i angielskim), monitoringu wnetrza, wandalood-
porne siedzenia oraz WC dziatajgce w systemie zamknigtym. Pre-
zentacja serii RA2 dla LG odbyta sie w czerwcu 2008 r. na
dworcu w Kownie. Pojazdy te zastgpity starszg serie D/D1, ktorej
eksploatacje planuje sig zakonczy¢ w czasie kilku najblizszych lat
(faktycznie do 2011 r.).

Tabela 4
Dane techniczne zespotu RA2
Zespot
dwuwagonowy

tréjwagonowy

Producent Metrowagonmasz

Rodzaj pojazdu spalinowy zespot trakcyjny

Seria BA2*

Lata dostaw 2008-2009

Uktad osi B'2'+22'+2'8 B'2'+2'B
Silnik spalinowy MTU 6R 183 TD 13H

Moc silnikow spalinowych 2x360 kW

Srednica kot 860 mm

Przektadnia Voith, hydrodynamiczna T211re3+KB 190
Dfugo$c catkowita 69 670 mm 46 530 mm
Szerokosc 3140 mm

Zapas paliwa 800 km™*

Wysoko$¢ od gtowki szyny 4450 mm

Liczba miejsc siedzacych 222 (268 + 86) 136 (2<68)
1261t (2x44,8 + 36,51) 89,61 (2x44,.81)
100 km/h

Liczba zaméwionych pojazdow 2 2

Masa w stanie stuzbowym
Predko$¢ konstrukeyjna

* Skrot od wyrazenia lit. Beginis autobusas, pol. autobus szynowy, czyli mechaniczng
lituanizacja rosyjskiego terminu, relsowyj awtobus; to okreslenie jest niepoprawne,
gdyz pojazd ten jest spalinowym zespotem trakcyjnym, nie zas autobusem Szyno-
wym.

** Wersja dwuwagonowa.

Wagony silnikowe serii 620M i zespoty serii 630M

Na poczatku 2008 r. koleje litewskie zamowity w bydgoskiej Pe-
sie 2 spalinowe wagony silnikowe serii 620M za 3,79 min euro.
Poniewaz nabywca byt z pojazdow zadowolony, zamowit kolejne
wagony silnikowe tej serii. Obecnie w posiadaniu LG jest 12 po-
jazdow serii 620M o numerach: 009, 010, 013-022. Ostatnie
przekazano w kwietniu 2011 r. Wagony silnikowe wykonane dla
LG sg praktycznie identyczne z serig 620M dostarczong kolejom
ukrainskim. Wspolna jest takze numeracja pojazdow LG i UZ.

s 52013

Pojazd ma dwa stopnie usprezynowania — pierwszy stanowig
sprezyny Srubowe, a drugi — poduszki powietrzne. Sity wzdtuzne
miedzy pudtem i wozkiem sg przenoszone za pomocg uktadu
drgzkow zakonczonych obustronnie elementami metalowo—gu-
mowymi typu spherilastik. Prowadzenie zestawow kotowych jest
zrealizowane poprzez wahacze. W wagonie jest zamontowany sil-
nik spalinowy MAN oraz przektadnia hydrodynamiczna Voith. Sil-
nik jest zblokowany z przekfadnig (system Powerpack), a przenie-
sienia momentu obrotowego na zestawy kotowe nastepuje
poprzez przektadnie osiowg na jeden zestaw kotowy wozka nape-
dowego, drugi zestaw kotowy jest napedzany za posrednictwem
krotkiego watu kardana fgczacego przekfadnie osiowe obu zesta-
wow. Wagon oprocz hamulca pneumatycznego ma hamulec hy-
drodynamiczny (retarder), zabudowany wewngtrz przektadni Vo-
ith. Hamulec postojowy jest typu sprezynowego, a jego luzowanie
mozliwe jest dopiero po osiggnieciu minimalnego cisnienia
w uktadzie pneumatycznym.

Poszycie pudfa wagonu jest wykonane z ptyt kompozytowo-
-aluminiowych. Wagony sg wyposazone w 4 pary drzwi odskoko-
wo-przesuwnych oraz system monitoringu, informacji audiowizu-
alnej dla pasazerow z podawaniem komunikatow w jezyku.
litewskim i angielskim oraz zamkniety system WC. Ogrzewanie
wagonu jest realizowane za pomocg wody z systemu chtodzenia
silnika spalinowego oraz nagrzewnic Webasto.

Siedzenia pasazerskie z pokryciem wandaloodpornym sg
umieszczone w uktadzie 342 i zamontowane do $cian bocznych
pojazdu, co utatwia sprzatanie wnetrza. Seria 620M jest przysto-
sowana do przewozu 0s6b niepetnosprawnych.

Pierwszy wagon silnikowy serii 620M zostat dostarczony ko-
lejom litewskim we wrzesniu 2008 r., a prezentacja miata miej-
sce na poczatku pazdziernika 2008 r. na wilenskim dworcu gtow-
nym. Transport odbywat sie przez przejscie graniczne Trakiszki
— Mockava. Do stacji Mockava pojazd poruszat sige po torze
1435 mm o witasnych sitach, po czym przy uzyciu dzwigu wy-
mieniono wozki na tor 1520 mm. Nowe pojazdy przypisano po-
czatkowo do lokomotywowni Wilno. Pierwszg relacja, jaka byta
obstugiwana tg serig, byty przejazdy z wilenskiego dworca do
miejscowego lotniska, gdzie wagony kursowaty na oddanej do
uzytku w sierpniu 2008 . linii kolejowej, a czas przejazdu wyno-
sit 12 min. Wraz z dostawg kolejnych pojazdow, czes¢ 620M
przekazano do lokomotywowni w Radziwiliszkach: 009, 010
i 021, Kownie: 018 i 019, a pozostate stacjonujg w Wilnie (013,
014, 015, 016, 017, 020 i 022). Dostawa tych pojazdéw pozwo-
lita na wycofanie z ruchu wszystkich pozostatych starszych ze-
spotow trakcyjnych serii D1. Wagony serii 620M obstugujg
obecnie relacje:

Radviliskis — Siaulai (granica z totwa),

Rokiskis — Siaulai,

Wilno — Kena (granica z Biatorusig),

Wilno — Stasylos,

Wilno — Ignalina,

Wilno — Marcinkonys,

Kowno — Marijampolg,

Kowno — Kybartai (granica z Obwodem Kaliningradzkim
w Rosji),

Wilno — Sestokai (granica z Polska),

m Wilno — Trakai (sporadycznie, zamiast ezt serii ER9M).

Nalezy dodac, iz te pojazdy, cho¢ dojezdzajg do granic pan-
stwowych Litwy, to ich nie przekraczajg (wg stanu do konca maja
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Tabela 5

Dane techniczne serii 620M i 630M kolei LG
Seria 620M 630M
Producent Pesa Pesa
Lata dostaw 2008-2011 2013
Liczba zamdéwionych pojazdow 12 3
Liczba dostarczonych pojazdéw 12 2
Rodzaj pojazdu spalinowy wagon spalinowy zespot

silnikowy trakcyjny
Uktad osi B2’ B'2'+2'B’
Silnik spalinowy 385 kW 2x390 kW

MAN D2876 LUE 623 ~ MAN D2876 LUE 631

Przektadnia hydrodynamiczna Voith Tr211re4
Dtugosc¢ catkowita 26 400 mm 51 600 mm
Szerokosce 3000 mm

Wysoko$¢ od gtowki szyny 4220 mm 4500 mm
Masa w stanie stuzbowym 50t 112,51t
Nacisk na 0$ 160 kN 180 kN
Predko$¢ eksploatacyjna 120 km/h 140 km/h
Zapas paliwa na pokonanie 1000 km 1500 km
Liczba miejsc do siedzenia 91 140

2013 r.). Poza tym, wagony serii 620M nie kursujg stale na
wszystkich wymienionych liniach W okresie mniejszego nateze-
nia ruchu (np. w okresie zimowym), na trasie Wilno — Sestokai
kursuje seria 620M, a w okresie wakacyjnym, gdy stolice Litwy
odwiedzajg liczni turySci, migdzy innymi z Polski, podrozujacy do
stacji Sestokai poc. Haricza z Warszawy, seria 620M jest zaste-
powana przez trojwagonowy spalinowy zespot trakcyjny DR1 lub
sktad 3 wagonow prowadzony lokomotywg M62 (do 2011 r. takze
TEP60). Seria 620M jest takze eksploatowana w trakcji podwoj-
nej — s3 to pociagi nr M693 Kowno — Kybartai i nr M989 Kowno
— Marijampolé. Wagony silnikowe serii 620M, korzystnie wyroz-
niajgce sie na tle starszego taboru LG, s3 oceniane przez uzyt-
kownika pozytywnie, jako spetniajgce stawiane wymagania. Po-
dobne opinie mozna zebra¢ wsrdd pasazeréw korzystajgcych
z ustug LG. Trafnym rozwigzaniem wydaje sie zwfaszcza zastoso-
wanie zawieszenia pneumatycznego, dobrego wyciszenia wnetrza
i klimatyzacji, dzieki czemu pasazerowie podrozujacy wagonami
serii 620M majg zupetnie inne wrazenia w poréwnaniu z podrozg
taborem pochodzacym jeszcze z czaséw bytych SZD. Te wnioski
skfonity kierownictwo LG do podjecia rozméw z zarzagdem Pesy
0 zakupie kolejnych pojazdéw rodem z Bydgoszczy, w tym przy-
padku dwucztonowych, zblizonych do zespotow serii 630M eks-
ploatowanych juz przez UZ i KTZ.

Pod koniec kwietnia 2013 r. LG odebraty pierwszy z zamo-
wionych trzech dwucztonowych spalinowych zespotow trakcyj-
nych serii 630M wyprodukowanych przez polskg Pese. Od Byd-
goszczy do stacji granicznej LG Mockava pojazd poruszat sig
0 wfasnych sitach (po torze 1435 mm), a juz na sieci LG za po-
mocg dwoch dzwigdw dokonano wymiany wozkdw normalnotoro-
wych na szerokotorowe, przy czym oba czfony pojazdu na czas
operacji zostaty roztgczone (oba cztony spoczywajg na indywidu-
alnych wozkach). Przejazd od stacji Mockava do Wilna (tor
1520 mm) odbywat sie za pomocg lokomotywy M62K, a dla
osiggniecia odpowiedniej masy hamujgcej do pociggu dotgczono
dwa wagony pasazerskie. W stosunku do pojazdow serii 630M
dostarczonych dla UZ czy KTZ (koleje Kazachstanu), pojazdy LG
majg zmieniong stylistyke czota pojazdu oraz zwiekszong pred-

630M-004 prowadzony lokomotywa M62K na stacji Wilno (23.04.2013 r.)

Fot. M. Graff

Fot. R. Sal¢idnas

kos¢ maksymalng do 140 km/h. LG planuja uzycie serii 630M
miedzy innymi do obstugi linii Wilno — Minsk (ok. 150 km), po-
czgwszy od konca maja 2013 r. Poniewaz proby nowych pojaz-
dow na sieci LG trwaty dtuzej niz zaktadano, zatem w zastepstwie
zespotow serii 630M linia Wilno — Minsk jest obstugiwana wago-

s 52012
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CME3-6842ME manewruje po stacji Radziwiliszki (15.08.2010 r.)
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Lokomotywa manewrowa TEM LTH/TOM NITX, lokomotywownia Wilno (1.03.2013 r.)

nami silnikowymi serii 620M, takze wyprodukowanymi przez Pe-
se, lub zespotami trakcyjnymi serii DR1A nalezacymi do LG (wg
umowy pomiedzy oboma krajami, obstuge tegoz potaczenia za-
pewnia LG; wczesniej ezt serii DR1A). Rownolegle w relacji Wil-
no — Minsk kursujg sktady wagonowe prowadzone lokomotywami
nalezacymi do BC.

Zmodernizowane lokomotywy spalinowe serii CME3M
Interesujgcym przyktadem unowocze$niania taboru jest moderni-
zacja lokomotyw serii CME3M: otrzymaty one silnik Caterpillar
3512 B DI-TA, 1455 kW, pradnice Siemensa (AC/DC), 1FC2
631-6B029T, zasilajacg poprzez prostownik 6 oryginalnych silni-
kow trakcyjnych, TE0O06. Nacisk na o$ wynosi 20 t, predkosc¢
maksymalna 90 km/h. Przebudowy dokonuje (proces trwa nadal)
firma CZ LOKO w UAB Vilniaus lokomotyvy remonto depas. Zmo-
dernizowane CME3M to: 5385, 5392, 5965, 6202, 6210, 6842,
lokomotywy zbudowane miedzy 1986 i 1988 r. przez CKD.

Spalinowe lokomotywy manewrowe trzech serii, wymienione
w dalszej czeSci artykutu zaprezentowano na wystawie taboru ko-
lejowego w Wilnie na poczatku marca 2013 r. Nie ma jeszcze
decyzji ich zakupu przez LG — na stanie kolei litewskich znajdujg
sie jedynie ich pojedyncze egzemplarze.

Fot. M. Graff

Lokomotywy spalinowe manewrowe serii TEM LTH/TOM
NITX

Lokomotywy serii TEM LTH/TOM N1TX sg pojazdami przeznaczony-
mi do cigzkiej pracy manewrowej, a takze mogg pracowac jako

— e

Fot. R. Sal¢itinas
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lokomotywy liniowe $redniej mocy na torze 1520 mm. Produ-
centem jest czeska firma CZ LOKO. Jest to pojazd o uktadzie osi
Bo’Bo’, wyposazony w przektadnie elektryczng (AC/AC), jednoka-
binowy, przy czym kabina maszynisty jest umieszczona niesyme-
trycznie. Pojazd spetnia normy UE — TSI, oraz rosyjskie GOST.
Jako jednostke napedowg zastosowano silnik spalinowy CAT C27
(moze byc¢ takze zamontowany silnik CAT 3508B) o mocy odpo-
wiednio 709 kW (680 kW), spetniajgcy norme Euro IIIA/B i prze-
kazujacy moment obrotowy watu silnika na wat pradnicy gtownej,
oraz dalej — przez falowniki do silnikdw elektrycznych (cata cze$¢
elekiryczna zostafa wyprodukowana przez Siemensa). Na wale
silnika spalinowego zamontowano takze pradnice pomocnicza,
zasilajgcg sprezarke, czy wentylatory silnikow trakcyjnych. Rama
gtéwna jest oparta na wozkach za posrednictwem podpor gumo-
wych, a miedzy wozkami i ponizej ramy pojazdu znajduje Sie
zbiornik paliwa o pojemnosci 5000 I. W przedniej czesci loko-
motywy (krotszym przedziale maszynowym) umieszczono uktad
chtodzenia silnika spalinowego, aparature pneumatyczng i po-
mocniczg. W tylnej czeSci (dtuzszym przedziale maszynowym)
znajduje sie aparatura elektryczna oraz rezystory hamulcowe (od
hamulca ED). Sterowanie pojazdem odbywa sie poprzez elekiro-
niczny system diagnostyczny ‘MSV elektronika’, wyposazony
w automatyczng kontrole predkosci. Uzycie hamulca powietrzne-
go moze odbywac sie w trzech trybach — automatycznym, bezpo-
Srednim i pomocniczym. Hamulce automatyczne sg czescig Sys-
temu hamulca DAKO-GP, przy czym dla hamulca zamontowanego
w lokomotywach TEM LTH jest to system hamulca UKTOL. W lo-
komotywach odmiany TEM LTH poktadowy system elekiryczny
jest dostosowany do napiecia 24 V, a odmiana TOM NITX — 110 V.
Lokomotywa jest wyposazona w system zapobiegajacy poslizgo-
wi kot. Predko$¢ maksymalna pojazdu wynosi 100 km/h, a mak-
symalna sita pociggowa — 320 kN. Istnieje mozliwos¢ zdalnego
sterowania pojazdem.

Lokomotywy spalinowa manewrowa serii TOM TMX
Lokomotywa spalinowa serii TOM TMX to pojazd przeznaczony do
pracy manewrowej wyposazony w przektadnie elekiryczng (AC/
/DC) i wyprodukowany przez fabryke maszyn w Briansku we
wspotpracy z czeska firmg CZ LOKO oraz zaktadami naprawczymi
taboru kolejowego w Wilnie. Jest to de facto przebudowana seria
TAM180M, z ktorej pozostawiono tylko rame gtowng. Lokomotywa
jest przystosowana do pracy w trudnych warunkach klimatycz-
nych (od —=50°C do +40°C).

Pierwszy pojazd tej serii zbudowano w lutym 2011 r. i wyko-
nano proby techniczno-ruchowe na terenie lokomotywowni
Briansk-ll Moskowskij — badano zachowanie lokomotywy pod-
czas pracy manewrowej. Podczas pracy na gorkach manewro-
wych maksymalna masa brutto pociggu wynosita 6000 t. W po-
rownaniu z serig YM3-3 poprawity sie wskazniki eksploatacyjne,
w tym zuzycie paliwa zmniejszyto sie podczas pracy:

H manewrowej — 0 37,5%,
M na gorce rozrzadowej — 0 16,3%,
B [iniowej — 0 46,8%.

Na ramie pojazdu zamontowano silnik spalinowy Caterpillar
3508B (84H17/19) 0 mocy 970 kW potaczony z pradnicg gtowng
prgdu przemiennego typu 1TC2 631-6B029T oraz pradnicg po-
mocniczg 1TC2 631-6B029P wyprodukowanymi przez Siemen-
sa. Prad po przejsciu przez prostownik jest kierowany do elek-
trycznych silnikow trakcyjnych pradu statego. Lokomotywa jest
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wyposazona w elektroniczny system sterowania, pefnigcy takze
role ukfadu diagnostycznego. Hamulcem zasadniczym jest ha-
mulec elektrodynamiczny oporowy z chtodzeniem wymuszonym.
Sprezarka gtowna jest zasilana z przetwornicy statycznej i jest na-
pedzana silnikiem asynchronicznym. Istnieje mozliwos$¢ zdalnego
sterowania hamulcem UKTOL. Lokomotywa ma zamontowany
system smarowania obrzezy kot AGS8. Kabina lokomotywy jest
umieszczona na czterech silent-blokach, niesymetrycznie i zosta-
ta wyposazona w wydajne ogrzewanie oraz izolacje cieplng, aku-
styczng i klimatyzacje. Szyby w kabinie sa wykonane ze szkfa nie-
rozpryskowego i sg pochylone o 10° w stosunku do pfaszczyzny
gruntu. Ogrzewanie zapewnia woda z ukfadu chtodzenia silnika
spalinowego (4 wymienniki ciepta XEROS-4000), a gdy silnik
spalinowy jest wytgczony — ciepto zapewnia nagrzewnica olejowa
Webasto. W kabinie znajdujg sie dwa pulpity sterowania, kazdy
dla wiasciwego kierunku jazdy.

Tabela 6

Dane techniczne serii TOM TMX

Moc silnika spalinowego 970 kW

Uktad osi Co’Co’

Dtugosc lokomotywy 16 900 mm
Szeroko$¢ maksymalna 3120 mm

Wysoko$¢ 5205 mm

Minimalny promien tuku 80 m

Masa catkowita z 2/3 masy paliwa i piasku 126 t

Nacisk statyczny na tor 206 kN

Moc hamulca elektrodynamicznego 997 kW
Maksymalna/nominalna sifa pociggowa 319/223* (265**) kN
Predko$¢ maksymalna 100 km/h

9,9* /8,3** km/h
GOST 9238-83 1-T
3500/2000 kg

Predko$¢ maksymalna przy maksymalnej sile pociagowej

Norma eksploatacyjna

Zapas paliwa/piasku

* Z silnikami elektrycznymi ED118A.
** Z silnikami elektrycznymi ED133.

Lokomotywy manewrowe serii TOM35
Lokomotywa spalinowa serii TOM35 jest pojazdem $redniej mo-
cy, przeznaczonym do pracy manewrowej, bedaca wspdlnym
produktem czeskiej firmy CZ LOKO i rosyjskiego Transmaszhol-
dingu. Pojazd jest wyposazony w silnik spalinowy Caterpillar ¢18
0 mocy 571 kW i potaczony z pradnicg gtéwng pradu przemien-
nego GA1 GS523KUChL2, wyprodukowang przez Elektrotiazmasz
z Charkowa (Ukraina) o mocy 545 kW. Silnik i pragdnica sg potg-
czone sztywno. Od pradnicy prad przechodzi przez 2 prostowniki
TVU24309/B (wyprodukowane przez firme Alfa Union) w kazdym
pojezdzie i dwa regulatory L1 i L2, typu LOFC-4x0,580-500-1
(EVPU). Lokomotywa jest wyposazona w przeksztattniki TK3, TK4
(CZERGOS KRiZ-102T), dostarczajgce napiecie w przedziale od
610 V do 900 V. Elekiryczne silniki trakcyjne sg zasilane przez
przeksztattniki TK1 i TK2 (EVPU SN660-1315), napiecie do zasi-
lania urzadzen pomocniczych dostarcza przeksztattnik pomocni-
czy R3 (EVPU PM-120-9). Kazdy przeksztaftnik gtowny zasila po
3 asynchroniczne silniki trakcyjne (AD917; Elektrotiazmasz Char-
kow). Przeksztattnik pomocniczy dostarcza napiecie 3380 V
AC, 110V DC i 24 V DC. Wszystkie przeksztattniki zostaty wypro-
dukowane przez firme ELTON NE z Rosji. Kabina maszynisty jest
umieszczona symetrycznie.
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Lokomotywa manewrowa TOM35, lokomotywownia Wilno (1.03.2013 r.)
Fot. R. Salcidnas

Lokomotywa manewrowa ToM TMX, lokomotywownia Wilno (1.03.2013 r.)
Fot. R. Saltidnas

Tabela 7
Dane techniczne serii TOM35

Masa w stanie stuzbowym (z 2/3 masy paliwa i piasku) 1231

Uktad osi Co’Co’
Dtugosé 16 900 mm
Szerokos¢ 3100 mm
Wysoko$¢ 5080 mm
Srednica kot 1050 mm
Minimalny promien fuku 80 m
Nacisk na 0$ 201 kN
Maksymalna sita pociggowa 373 kN
Wspotczynnik przyczepno$ci przy ruszaniu z miejsca 0,86
Predko$¢ maksymalna 100 km/h
PredkoS¢ przy maksymalnej sile pociggowej 7,8 km/h
taczna moc silnikow elektr. — nominalna/maksymalna 324/683 kN

Gotowos$¢ do pracy 55% (0,97)

Skrajnia GOST 9238-1-T

Okres eksploatacji 40 lat

Zapas paliwa/piasku/ptynu chtodzacego/oleju silnikowego 4000/1000/100/57,3 kg
Maksymalna wysoko$¢ eksploatowania n.p.m. 1300 m

Norma wykonania GOST P 50953
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