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TVORBA UZEMNEHO PLANU MESTA KOSICE

Prednaska je zamerana na pripravu nového Uzemnédldou pmesta
KosSicez lfadiska vecnych clev a principov, ktoré sa v jeho rieSeni ujolgd,

a z adiska metodického pristupu k jeho tvorbe. V préajti bude prednaska
zamerana na charakteristiku mesta KoSice, jehohpolprirodnom prostredi
a Ulohu v sidelnej Struktdre, vyvoj mesta v jedngith obdobiach a spoten-
skych zriadeniach avymenovanie pozitivnych a neggth faktorov mesta.
V druhejcasti bude prednaska zamerana na hlavné princimlea oa ktorych je
koncepcia tvorby nového izemného planu zaloZeméarakteristiku novej metédy
spracovania Uzemného planu.

Krugové slova: izemny plan mesta, KoSice, koncepcia tvorby, nowtoda
spracovania

1. S&Easno® mesta

Mesto KoSice lezi v juhovychodn&sti Slovenska, vKoSickej kotline, jeho
nadmorska vyska v hraniciach administrativneho imemesta sa pohybuje
vrozmedzi od cca 200 m n.m. na juhu az po cca 800nm na severe. KoSicku
kotlinu odvodiuje rieka Hornad so svojimfavostrannymi apravostrannymi
pritokmi. Mesto KoSice reprezentujelaiskavékomestského typu urbanizacie
druhG najvdSiu koncentraciu obyvatstva aekonomickych aktivit VSR,
vsEasnosti ma mesto cca 250 000 obykate Zhadiska funkcie mesta
vsidelnej Strukttre st KoSice krajskym mestom suyyen zadujmovym Gzemim,
koncentruju sa tuspravne zariadenia aOV vySSielzmasyiu, mesto je zdrojom
pracovnych prileZitosti vo viacerych sektoroch fuerdochadza do mesta asi
50000 obyvatkov), vmeste sa nachadza letisko. Mesto KoSice tdohézity
dopravny uzol, ktory je s@ag’ou dopravnych sieti eurépskeho vyznamu (obr. 1).
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Obr. 1. Uloha mesta Kosice v sidelnej Struktire

2. Historicky vyvoj

KoSice boli zalozené v stredoveku, priestorovakdfma mesta sa vyvijala
okolo namestia SoSovkovitého tvaru, orientovanéheewerojuznom smere.
DiZka namestia je cca 800m, v najSirsom mieste mésigerpriblizne 85 m.

Mesto KoSice ma svoju jasnucisate’ni dopravnu Struktdru, vytvorenu
Zeleznicou (sjasnou polohou Zeleérsj stanice) a radialno-okruznym
systémom automobilovej dopravy.

Urbanisticky vyvoj mesta najvyraznejSie ovplyvrmiia faktory:

« v 19. stordi zavedenie Zeleznice,

» v 20. storgi vystavba hutnickeho kombinatu.

Narast potu obyvatéov vyvolal potrebu vystavby novych sidlisk v meste,
ktoré mozno rozdelido dvoch skupin:

» sidliska umiestnené zapadne od jadrového mestdisksidTerasa,

sidlisko KoSického vladneho programu),

e sidliskd umiestnené vychodne od jadrového mestdlisfgd Nad

Jazerom, sidlisko Dargovskych hrdinov, sidlidlehanovce) (obr. 2).

Co sa tyka priestorovej Struktiry KE, priestorovaitiira jadrového mesta
sa vyrazne odliSuje od priestorovej Struktury sidlktoré vyrastli po roku 1950,
a je pozn&ena vtedajSimi tedriami urbanizmu (Aténska charta).
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Obr. 3. Na konci 18. stor. bol zruSeny Statit Ka#o pevnosti¢o umoznilo postupné splynutie
vnutorného mesta s predmestim
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3. Koncepcia tvorby tzemného planu

Pri tvorbe Uzemného planu mesta KoSice vychadzamealyzy mesta
a definovani jeho pozitivnych a negativnych stranadnazornenych na
nasledujucom obrazku 4.

Obr. 4. Dopravna Struktira mesta na konci 19. 8tarocesty, Zeleznica (1860), mestska doprava
(1891)
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Obr. 5. Pozitivne a negativne stranky mesta
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3.1. Pozitivne stranky mesta

e zachovany pédorys a kompaktna architektonicka &itraekistorického
jadra mesta vyhlaseného za mestski pamiatkoviviaeciar

* koncegne <zaloZeny zakladny dopravny skelet mesta ajeho
pripravované napojenie na nadradeny systértinii@a a rychlostnych
ciest

» kvality bezprostredného prirodného prostredia mestmestské lesy
a rieka Hornéad

 vyznam mesta ako centra medzindrodného vyznamupdtsky
euroregion) a centra regionalneho vyznamu (koSichoeSovskéazisko
osidlenia)

» existencia medzinarodného letiska

3.2. Negativne stranky mesta

» bariéry medzi centrom a riekou (Zeleznica, nevhoeastavba), ktoré
brania plnohodnotnému uplatneniu rieky v organiznesta,

» rozsiahle plochy nevhodnych funkcii a nekvalitnigjvebnej Struktiry
(Juzna trieda a Pri bitinku, nakladna manifndacas’ Zeleznénej
stanice), ktoré siahaju az do centraktesti mesta,

* rozsiahle plochy brownfieldov, najmd byvalda Magtiezi a b#éa
Bankov,

« zéplavové Gzemie poldrieky Hornad,

* nedostatdné previazanie okolitej lesnej zelene so zastavaagemim
mesta asystémom mestskej zelene, absencia verepgiov najma
V juZznejéasti mesta,

» chybajuce ¢lenenie mesta na menSie urbanistické Struktaryrtétv
sektory).

4. Principy nového uzemného planu

NaSim ci¢om je aplikovd v novom Uzemnom plane nasledujlce principy.
4.1. Princip kompaktného mesta

» vytvara mestské prostredie s atraktivnymi verejngrigstormi,

» skracuje trasy dopravnej a technickej infrastruktur

e zniZuje intenzitu mobility obyvatstva,

e zniZuje investiné a prevadzkové naklady na verejnd dopravnu
a technicku infrastruktaru,

» Setri prirodné prostredie,

e kompaktné urbanne formy su Standardom rozvoja miesttasnosti
(obr. 6).
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Obr. 6. Princip kompaktného mesta

4.2. Princip funkéno-ekonomicky

Filozofia sifazného navrhu vychadza z:

- analyzy hustoty obyvattev na ha zastavaného Uzemia (cca 36 objwate
na ha v séasnosti)

- strazny navrkéleni lokality nanové aprestavbové.

Nové lokality nadvazuju na zastavané Uzemie a suUprevzaté z U@aemné
planu mesta v minimalnom rozsahu, najma z dévodoudgvanej kapacity
inzinierskych sieti a dopravného napojenia.

Prestavbové lokality si najma Uzemia pold rieky Hornad a podd

Juznej triedy s vyuZitim jestvujucej dopravnej ehtdckej infraStruktary,
ktorymsa prinavrati mestsky charakter a mestskeitigu
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4.3. Princip vazby s prirodnym prostredim

V slWaznom navrhu je vyjadreny vytvorenim ,zelenych koaignych
osi“, ktoré prepéjaju exkluzivne prirodné prosteedinesta (ierna hora,
Volovské vrchy) s mestskou zélu a zeléou pozdz rieky Hornad
a sprievodnou zet®u ostatnych vodnych tokov.

»Zelena kompozina os* je artikulovana:
e v dostaténe vdnych Gzemiach: ako vyrazné plochy zelene a parky
e vstiesnenych Uzemnych podmienkach: ako stromoratbalnené
plochami travnikov, ,zelenych” striech a fasad bwjtch domov
Kvalitné prirodné prostredie navrhujeme vyujire rekre&no-Sportovée
aktivity a zarové optimalizova podiel pléch verejnej zelene na obyvatéobr.
7).

Fara Anicka

St foc Sib21oL Tony ————————————

Parsy Barci

(] prepojenic zelene medzi Cermelom a Lesoparkom na Furdi
[:] prepojenie zelene v osi od Sidliska KVP po Heringed

[:] prepojerie zelene pozdlz Myslavkeho poteka
I lesy

I 1 zeleng pas pozdiz rieky Hornad

44— prietne prepojenie zelene

festvuitici park { dochadzkeva vedialenost 500 m
77777 navrhovand transfermécia vwznamne] mestskej zelene na park f
dochadzkova vedialenost 508 m

Obr. 7. Mestska zele
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4.4. Princip navratu do mesta

Spaiva v udrZzani suladu prirodnej a urbannej krajinkordenim
extenzivneho rozvoja mesta a postupnou intenzifikaeyuZitia zastavaného
Gzemia a zvySovanim kvality urbannej Struktury rad€ebr. 8).

primarna priestorova os
sekundarna priestorova os
terciarna priestorova os
— D riCStOrova os ricky Hornad
== wyznamné pohladové ciele
o= vyznamné pohladové body
~ moznostumiestnenia dominant

Obr. 8. Priestorové usporiadanie (vySkové zdénoyanie



202 V. Malinovsky

5. Funkéné ¢lenenie mesta v duchu Aténskej charty

Pri tvorbe Uzemného planu mesta vychadzame z ej&eho
funkénéhalenenia mesta,ktoré jev&snom UPNc¢lenené na zény v duchu
Aténskej charty. NaSe futiké ¢lenenie mesta je nasledovné:

5.1. Obytné Uzemie

Predstavuje integrované funkcie:
- byvania vSetkych foriem,
- obcianskej a Sportovej vybavenosti (okrem T'kyech Sportovych
zariadeni),
- zariadenia verejnej dopravnej vybavenosti,
- obytnej a verejnej zelene,
- drobnej nezavadnej vyroby a vyrobnych sluzieb
Navrh rozliSuje dve formy:
- ¢a¥ nezastavanych ploch v dotyku so zastavanym Uzempievyzaté
z platného tzemného planu mesta
- plochy utené na prestavbu

5.2. Uzemie Sportu a rekreacie

Predstavuje Ji&oplosné Uzemia rekreacie a Sportovej vybavenosti
celomestského vyznamu:

- ide najma o plochy v priestore ,Ati@a“, kde je navrhovany aquapark

a vodéacky areédl

- ¢asti vSeSportového aredlu

- aredl byvalej bane Bankov, ktory je navrhnuty nekultivaciu

a vyuzitie pre r6zne druhy Sportov

5.3. Vyrobné Gzemie

V sifaznom navrhu je ekonomicka zakiad mesta vyrobného
charakteru vyjadrena nasledovne:

. spracovatksky priemysel (vyroba) s nepriaznivymi vplyvmi niagtné
prostredie a vysokymi narokmi na dopravni obslulrariadenia
logisticky koncentrované na Uzemi v blizkosti USeebu (funkné
Uzemie vyrobné B®ar).

. hi-tech vyroba, progresivne technoldgie, vyrobnglsy a infrastruktira
oktianskej vybavenosti (veda, vyskum) su integrovaagné do ploch
priemyselného parku PereS a do obytného Uzemiandrmezavadna
vyroba, remeselnd vyroba, obchod a sluzby je ytepéd v obytnom
Gzemi.
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5.4. Uzemie zeleného skeletu mesta

Predstavuje ucelené rozsiahlejSie plochy zeleggugticej kvalitu ovzduSia
(ochrannd, verejnd, cintoriny, z&leodnych tokov, zahradkéarske lokality):

- ndvrh zdorazuje zakladnu kostru zelene — lesopark a sprievaié
vodnych tokov, ktorG ddpa o prigne koridory tvorené alejami pri
komunikaciach a disponibilnymi plochami pri nich.

- zvlastny doéraz sa kladie na posilnenie verejnegreelokolo Hornadu
a v Uzemiach @enych na prestavbu (obr. 9).

Obr. 9. Funknéc¢lenenie mesta
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6. Dynamicka a staticka doprava

VrieSeni dynamickej a statickej dopravy vychadeam nasledovnych
principov:

6.1. Dynamicka odprava

» z koncepne zaloZenej dopravnej kostry v meste

» vonkajSi aglomeray polokruh, vnatorny rychlostny mestsky okruh

» uprednostuje MHD, peSiu a cyklistick dopravu

» akceptuje pripravovany integrovany systém osobralajovej
dopravy(tram-train), navrhuje jeho trasu na letjskavrhuje novy
terminal intermodalnej prepravy v lokalite Bar

* vytvara odstupované zony pristupu vozidiel IAD, navrhuje systém
~chytrého parkovania“

6.2. Statick& doprava

Navrhuje vystavbu hromadnych garazi a odstavnytdthp na mieste
neefektivnych pléch boxovych garéZi, redukuje malaimé plochy juzne od
Zeleznénej stanice (obr. 10).

7. Zaver

+ Cielom je vytvor UPN, ktory sa bude daschval, a bude sa nim
riadit’ akékdvek investtna vystavba v administrativnych hraniciach
mesta KoSice

» VorlnejSie funknéclenenie mesta

« UPNbude koncipovany ako otvoreny geograficky infatny systém
(GIS) spristupneny cez mapovy webportal mesta

» Zapojenie odbornej i laickej verejnosti do celéhmgesu planovania
rozvoja mesta

« Samotny UPN, aj k& bude akokbwvek mudro a kvalitne spracovany
a bude schvaleny, je len ftay“ dokument....

Vel'mi tazkou organizznou a manazérskou Ulohou bude uViesPN do
Zivota a hlavne zabez{ié to, aby sa UPN dodrZiavalp je jeho najddleZitejSou
tlohou.
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Obr. 10. Dopravna kostra mesta
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CREATION OF THE MASTER PLAN OF THE CITY OF KOSICE

Summary

The lecture is focused on the preparation of a tevitorial plan of the city of KoSice in
terms of the objectives and principles used irsithition. The terms used in the creation of the
methodical approach. The lecture will focus ondharacteristics of the city of KoSice. Its location
in the natural environment. Its role in the setBemstructure, the development of the city in par-
ticular periods and social institutions and theapfment of positive and negative factors of the
city in the first part. In the second part of tleeture we will focus on the main principles and
objectives underlying the concept of creating a memning plan established and characterization of
a new method of processing land-use plan.

Keywords:Town plan, KoSice, concept of creation, new metbbprocessing
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