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Hatas to dzwieki o czestotliwosci powyzej 16 Hz. Poza tym hastem
mozna rowniez okreslic kazdy niepozadany, uciaZliwy dla cztowieka
dzwigk, ktéry oddziatuje negatywnie na narzad stuchu oraz inne
zmysly, a czesto zaburza prawidfowe funkcjonowanie cafego orga-
nizmu. W zaleznodci od Zrodfa jego pochodzenia hatas mozna
podzieli¢ na: hatas komunikacyjny oraz hatas przemystowy. Oprécz
tego, wyrézni¢ mozna nastepujgce kategorie hatasu komunikacyj-
nego: drogowy (uliczny), szynowy (kolejowy, tramwajowy) oraz
lotniczy.

Stowa kluczowe: hatas, hatas drogowy, pomiar hatasu drogowego, czynni-
ki zagrozenia, bezpieczenstwo ruchu drogowego

Wstep

Zgodnie z art. 3 pkt. 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Pra-
wo ochrony $rodowiska hatas oznacza dzwieki o czestotliwo$ciach
od 16 Hz do 16 000 Hz [9]. Fizycznym no$nikiem dzwigkow sg fale
akustyczne rozchodzace sie w powietrzu, ktére opisuje parametr
ci$nienia akustycznego. Powszechnie za hatas przyjmuje sie kazdy
niepozadany dzwiek, ktory moze by¢ szkodliwy badz ucigzliwy dla
cztowieka.

Rozwdj gospodarczy, urbanizacja oraz transport drogowy zali-
czane sg do gtownych czynnikéw powodujacych wzrost poziomu
hatasu w Srodowisku. Jest to problem coraz bardziej powszechniej-
szy oraz odczuwalny przez spoteczenstwo. Hatas wptywa niekorzy-
stanie na zdrowie cztowieka, a takze moze przeszkadza¢ podczas
wykonywania codziennych obowigzkéw w pracy badz szkole. Naj-
wieksze narazenie na hatas wystepuje na terenie aglomeracji miej-
skich, a do gtéwnych jego Zrodet zaliczy¢é mozna transport (hatas
drogowy, lotniczy, kolejowy, tramwajowy itd.), dziatalno$¢ gospo-
darczg (hatas przemystowy) oraz rozrywke i rekreacje (gtosna mu-
zyka, imprezy sportowe) [6]. W tab. 1 zaprezentowano poziomy
dzwieku, jakie emitujg wybrane $rodki transportu.

Tab. 1. Poziom dzwigku emitowany przez wybrane $rodki transportu
[6]

Srodek transportu poEir:rlr:o(‘iNi?Nnigku
v Motocykl 78-87 dB
v’ Samochdd osobowy 74-85 dB
v/ Samochdd ciezarowy 83-93 dB
v Autobus 86-92 dB
v Ciagnik rolniczy 85-92dB
v Tramwaj 70-95dB
v samolot 74-108 dB
v'Pocigg 79-95dB

Diugotrwata ekspozycja na hatas moze powodowaé m.in.: cho-
roby uktadu krazenia (zawaty serca, udary mézgu, podwyzszone
ci$nienie krwi), rozdraznienie, choroby psychiczne, a takze zabu-
rzenia snu. Systematyczne narazanie na hatas (zaréwno w miejscu
pracy, jak i w domu) powoduje, ze ludzki narzad stuchu (ucho) nie
ma mozliwosci sie zregenerowaé. Podstawows konsekwencjg
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takiego stanu rzeczy jest przesuniecie progu styszenia, co prezentu-
jerys. 1.
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Rys. 1. Podwyzszenie progu styszenia [2]

ERd

Podwyzszenie progu styszenia moze wywotywaé pogorszenie
zrozumiato$ci mowy, problemy w ocenie gtosnosci dzwiekow, utrate
zdolno$ci rozrézniania dzwiekéw wysokich badz ograniczenie zdol-
no$ci okreslania kierunku dochodzenia dzwigku.

W zwiazku z eskalacjg problemu narazenia na hatas Komisja
Europejska ustanowita Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 odnoszaca sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku [1]. Celem ninigjsze;
dyrektywy bylo wypracowanie wspdlnego podejscia w zakresie
unikania, zapobiegania badz oragniczania szkodliwych skutkow
narazenia na dziatanie hatasu, w tym jego dokuczliwosci.
Osiagniecie zatozonych w dyrektywie celéw i proritetdbw wymagato
zobowigzania panstw cztonkowskich do podjecia réznego rodzaju
dziatan, a w szczegdlnosci do: [1]

— ustalenia stopnia narazenia na hatas w $rodowisku poprzez
sporzadzanie map hatasu;

— przyjecia planéw dziatania na podstawie danych uzyskanych z
map hatasu;

— zapewnienia spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczace;
hatasu w Srodowisku.

W Polsce dziatania te prowadzg przede wszyskim Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS) wraz z podleglymi mu
oddziatami wojewddzkimi (WIOS), a w przypadku hatsu drogowego
- takze zarzadzajacy droga.

Oprocz tego przytoczona dyrektywa stanowi réwniez podstawe
dla opracowywania dalszych dziatah UE w zakresie obnizania
poziomu hatasu pochodzacych z réznych zrédet.

W niniejszym artykule omoéwiono podstawowe zrodta hatasu
drogowego w Polsce oraz zaprezentowano wybrane statystki
dotyczacego wynikow jego pomiaru wykonanwe na terenie kraju w
2015 roku. W ramach podsumowana wskazano najwazniejsze
kierunki dziatan, zmiarzajace do ograniczenia emisji hatasu
drogowego.

1 Zrédta hatasu drogowego w Polsce

Ucigzliwo$¢ hatasu drogowego w gtdwnej mierze wynika z roz-
woju transportu oraz infrastruktury drogowej w Polsce. Rosnaca
dtugos¢ drég, jak rowniez liczba zarejestrowanych pojazdéw samo-
chodowych sprawia, ze problem hatasu drogowego dotyka nie tylko
mieszkancow miast, ale takze obszaréw pozamiejskich sasiaduja-
cych z drogami.
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W 2015 roku eksploatowanych byto 419 636,4 km drég, z czego
59% stanowity drogi gminne, 30% - drogi powiatowe, 7% - drogi
wojewddzkie, a 4% - drogi krajowe, co prezentuje rys. 1.

drogi krajowe drogi
4% wojewodzkie
7%

drogi
powiatowe

drogi gminne
gig 30%

59%

Rys. 1. Drogi publiczne w Polsce wg kategorii. Stan na 31.XII. 2015
(8]

Z kolei biorgc pod uwage rozw6j $rodkdw transportu zaznaczy¢
nalezy, ze liczba zarejestrowanych pojazdow samochodowych
i ciggnikbw wykazuje tendencje wzrostowg. W korcu 2015 roku
zarejestrowanych ich bylo ponad 24,2 min. Najwiekszy udziat
w ogdlnej liczbie pojazdéw samochodowych stanowity samochody
osobowe (85,4%), natomiast najmniejszy — autobusy (ok. 0,5%).
Strukture zarejestrowanych pojazdéw samochodowych w ujeciu
iloSciowym zaprezentowano na rys. 2.
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Rys. 2. Liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych w

Polsce w 2015 roku. Stan na 31.X11.2015 [8]

Biorac pod uwage grupy wiekowe pojazdow, najwiecej samo-
chodéw osobowych odnotowano w grupie od 16 do 20 Iat,
a w przypadku samochodow ciezarowych — w grupie od 6 do 11 lat.
Z kolei wsréd autobuséw najliczniejszg grupe stanowity te od 21 do
30 lat. Strukture wiekowg wybranych pojazdéw samochodach zare-
jestrowanych w Polsce, w 2015 roku zaprezentowano na rys. 3.

Samochody Samochody Autobusy
osobowe ciezarowe
mdo 2 lat mod 3do 5 mod 6 do 11 mod 12 do 15
mod 16do 20 m®od 21do 30 31 lat | wigcej

Rys. 3. Struktura wybranych kategorii pojazdéw samochodowych
wg grup wiekowych w Polsce. Stan na dzien 31.X11.2015 [8]

2 Badania hatasu drogowego
Badanie hatasu drogowego obejmuje wykonywanie pomiaréw,

ktérych celem jest ocena zrédta hatasu oraz ocena klimatu aku-

stycznego. Badania te realizowane sg w miejscach o szczeg6inym

narazeniu, do ktorych zalicza si¢ przede wszystkim drogi krajowe i

wojewddzkie. Zbierane dane dotyczace hatasu drogowego stuzg do

opracowywania map akustycznych miast, a takze wyznaczania
miejsc (terendw) charakteryzujacych sie przekroczonymi warto-
$ciami dopuszczalnego poziomu dzwieku.

Badania hatasu drogowego skategoryzowa¢ mozna:

ze wzgledu na czas pomiaru i mierzone wskazniki:

— pomiary krétkookresowe — pomiary, ktdrych wynikiem sg
wskazniki odnoszace sie do jednej doby, okre$lane wskaz-
nikami LAeq pil Aeq N,

— pomiary dtugookresowe, okreslone wskaznikami Lown i Ln,

ze wzgledu na cel pomiaru:

— pomiary monitoringowe,

— pomiary kontrolne,

— pomiary wykonywane przez zarzgdzajacych,

— ze wzgledu na usytuowanie punktu odbioru:

— badania, ktérych gtéwnym celem jest ocena Zrédta hatasu
wykonywane przy zrédle w odlegtosci 1m od skrajnego pasa
ruchu (sq to gtéwnie pomiary wykonywane przez zarzadza-
jacych)

— badania majace na celu okreslenie klimatu akustycznego na
terenach chronionych, ktére powinny by¢ wykonywane w ta-
ki sposdb, aby przeprowadzone w nich pomiary pozwolity na
ustalenie miejsca o najwiekszym oddziatywaniu hatasu na
ludzi (przede wszystkim pomiary monitoringowe i kontrolne).
Na podstawie art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —

Prawo ochrony $rodowiska do wykonywania pomiaréw hatasu
drogowego w Polsce zobligowane sg wojewddzkie inspektoraty
ochrony $rodowiska (WIOS) w ramach Parstwowego Monito-
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ringu Srodowiska (PMS), a takze zarzadzajacy drogami. WIOS
wykonuje pomiaru hatasu w miastach powyzej 100 tys. miesz-
kancéw oraz na drogach, ktorymi przejezdza rocznie powyzej 3
min pojazdéw. Z kolei zarzadzajacy drogq przeprowadzajg
okresowe pomiary hatasu i na ich podstawie sporzadzaja mapy
akustyczne.

3 Wyniki pomiaréw hatasu drogowego w Polsce w 2015 roku

W biezacym rozdziale niniejszej publikacji przedstawiono roz-
ktad emisji dzwieku z drog w skali catego kraju wedtug badan wyko-
nanych w 2015 roku. Drogi, przy ktérych realizowano pomiary
podzielone zostaty na trzy zasadnicze kategorie: krajowe, woje-
wodzkie oraz pozostate. Poza tym badania prowadzono odpowied-
nio dla pory dnia (od godz. 6:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (od
godz. 22:00 do godz. 6:00). Zgodnie z wytycznymi zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku [7] wybra-
no nastepujace przedziaty:
— dla pory dnia: <61dB, (61,1 - 65,0) dB, (65,1 - 68) dB, >68 dB,
— dla pory nocy: <56 dB, (56,1 — 60,0) dB, (60,1 — 65,0) dB,

(65,1 - 68,0) dB, >70 dB,
przy czym poziomy 56 dB oraz 61 dB odpowiadajg dopuszczalnym
poziomom dzwieku zawartym w ww. rozporzadzaniu. Pozostate
wartosci (przedziaty) zostaty wybrane arbitralnie przez 10S, biorac
pod uwage ucigzliwo$¢ hatasu dla mieszkancéw badanych obsza-
row.

Przytoczone rozporzadzenie okresla takze kategorie terendw
wymagajacych ochrony akustycznej, co prezentuje tab. 2.

Tab. 2. Poziomy dopuszczalnego hatasu drogowego w $rodowisku
w Polsce [7]

Dopuszczalny poziom
hatasu [dB]
Drogi lub linie kolejowe"
LAeq D LAeq N

Lp. Rodzaj terenu

Strefa ochronna "A" uzdrowi-

ska 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

Tereny zabudowy mieszkanio-

wej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
stalym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy?

c) Tereny domoéw opieki spotecz-
nej

d) Tereny szpitali w miastach

Tereny zabudowy mieszkanio-

wej wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?

d) d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

4. Tereny w strefie $rodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkarncow?

Objasnienie:

") Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla toro-

wisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w

porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze

nocy.

3 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren zwartej

zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow administracyjnych,

handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dziel-

nice o liczbie mieszkaicow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych

dzielnicach strefe $roédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabu-

dowa mieszkaniowg z koncentracjg, obiektéw administracyjnych, handlo-

wych i ustugowych.

61 56

65 56

65 58
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W 2015 roku pomiarem hatasu objeto facznie 418 odcinkéw
drég (z 230 stanowity drogi krajowe, 133 — drogi wojewddzkie, 55 —
pozostate drogi, w tym gminne, powiatowe i lokalne) [3]. Pomiary te
wykonywane byly zaréwno przez WIOS, jak rowniez zarzadzajacych
drogami. W niniejszym artykule zaprezentowano jedynie statystki
dotyczace pomiardw zrealizowanych w ramach Panstwowego Moni-
toringu Srodowiska i pochodzaca one z bazy Ehalas.

Pomiary emisji hatasu drogowego w 2015 dla pory dnia i pory
nocy przedstawiona na rys. 4 — 5.

Pomiary emisji hatasu drogowego w roku 2015
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Rys. 4. Pomiary emisji hatas drogowego w Polsce w 2015 roku
wyrazonego wskaznikiem Laeqp [3]
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Rys. 5. Pomiary emisji hatas drogowego w Polsce w 2015 roku
wyrazonego wskaznikiem Laeqn [3]
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3.1 Drogi krajowe

W ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska pomiary ha-
tasu wykonano na 57 odcinkach drég [3]. Rozktad poziomu hatasu
przy drogach krajowych dla pory dnia i nocy przedstawiono odpo-
wiednio narys. 6 - 7.

14% 7%

26%

® =61dB ®m61,1650d8 m=651680d8 =681-700dB m>70dB

Rys. 6. Rozktad poziomu hatasu przy drogach krajowych dla pory
dnia zbadanych w ramach PMS [3]

Z danych zaprezentowanych na rys. 6 wynika, ze w porze dnia
jedynie 7% objetych badaniem drég charakteryzuje si¢ dopuszczal-
nym poziomem dzwigku. Najwieksze przekroczenia odnotowano na
14% przebadanych drogach krajowych (z czego gtdéwnie dotyczyly
one wojewodztwa dolnoslaskiego — 6,1 km).

28%

33%

m=56dB m56,1600dB m60,1-650dB =651-700dB m>70dB

Rys. 7. Rozktad poziomu hatasu przy drogach krajowych dla pory
nocy zbadanych w ramach PMS [3]

Z analizy danych zawartych na rys. 7 mozna wywnioskowac, ze
W porze nocnej znacznemu zmniejszeniu ulega taczny obszar drég
krajowych, na ktorych wystepuja najwieksze przekroczenia dopusz-
czalnych pozioméw dzwigku (spadek z 14% na 2%) i dotyczg one
wytgcznie wojewddztwa todzkiego. Zapewne spowodowane jest to
spadkiem nateZenia ruchu w godzinach nocnych. Poza tym wzrasta
obszar drog krajowych, na ktorych nie wystepuja przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwigkéw w poréwnaniu z porg dnia (z
7% do 13%).

3.2 Drogi wojewddzkie )
Wojewodzkie Inspektoraty Ochrony Srodowiska poddaty bada-
niom w zakresie poziomu hatasu 95 odcinkéw drog wojewddzkich

[3]. Rozktad poziomu hatasu dla tej kategorii drog dla pory dnia i
nocy zaprezentowano odpowiednio na rys. 8 - 9.

3% 4%

16%

36%

® =61dB ®m61,1650d8 m=651680d8 =681-700dB m>70dB

Rys. 8. Rozktad poziomu hatasu przy drogach wojewddzkich dla
pory dnia zbadanych w ramach PMS [3]

Na podstawie danych zawartych na rys. 8 mozna stwierdzié, iz
w porze dnia najwigkszy poziom hatasu (powyzej 70 dB) wystepuje
jedynie na obszarze 3% badanych drog wojewédzkich. Odnotowano
go w wojewodztwie dolno$laskim oraz podlaskim. Natomiast naj-
wiekszy odsetek drog wojewddzkich, na ktorych przeprowadzono
pomiary emituje hatas w zakresie 65,1 — 68,0 dB (41%) oraz 68,1 —
70 dB (36%). Jedynie na 4% objetych pomiarami drdg nie wystepujg
dopuszczalne przekroczenia poziomu dzwigku.

34%

=<56dB =56,1-60,0dB = 60,1-650 dB

Rys. 9. Rozktad poziomu hatasu przy drogach wojewodzkich dla
pory nocy zbadanych w ramach PMS [3]

Dane zawarte na rys. 9 pokazuja, ze w porze nocnej, maksy-
malny poziom hatasu emitowany na drogach wojewddzkich wynosi
w przedziale od 60,1 dB do 65,0 dB (w poréwnaniu do drog krajo-
wych — nie odnotowano poziomu hatasu powyzej 70 dB). Ponadto
podkresli¢ nalezy, iz na drogach wojewddzkich wystepuije relatywnie
wysoki odsetek drog, na ktérych zarejestrowano dopuszczalne
poziomy dzwieku.

3.3 Pozostate drogi

Pozostate drogi obejmujg drogi powiatowe, gminne i lokalne.
W ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska wykonano pomia-
ry hatasu przy 55 odcinkach pozostatych drdg [3]. Rozktad poziomu
hatasu przy pozostatych drogach dla pory dnia i nocy przedstawiono
odpowiednio na rys. 10 - 11.
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43%

m=f1dB m61,1-650dB 65,1-68,0 dB 66,1-70,0 dB

Rys. 10. Rozktad poziomu hafasu przy pozostatych drogach dla
pory dnia zbadanych w ramach PMS [3]

Dane przedstawione na rys.10 wskazuja, ze maksymalny po-
ziom hatasu wystepujacy w porze dnia, przy pozostatych drogach
wynosi od 68,1 do 70,0 dB i dotyczy jednie 6% przebadanych drog
(woj. dolnolaskie i wielkopolskie). Poza tym dopuszczalny poziom
dzwieku emitowany jest na 23% odcinkach badanych drég, z wyla-
czeniem drog w woj. kujawsko — pomorskim, lubelskim, pomorskim
oraz $laskim.

5% 2%

41% 52%

==56dB

56,1-60,0 dB

60.1-650d8 m651-70,0dB

Rys. 11. Rozktad poziomu hafasu przy pozostatych drogach dla
pory nocy zbadanych w ramach PMS [3]

Analizujg dane na rys. 11 mozna stwierdzi¢, ze w porze nocy
znaczenie wzrasta odsetek pozostatych drég, przy ktérych nie
wystepujq przekroczenia pozioméw dzwieku (z 23% w porze dnia
do 53% w porze nocy). Jedynie w wojewddztwie $laskim nie wyste-
pujg pozostate drogi, ktdre w porze nocnej nie emitowatyby przekro-
czen dzwieku. Poza tym w porze nocnej maksymalny poziom hata-
su odnotowano jedynie na 2% badanych drogach i zlokalizowane sg
one w woj. wielkopolskim.

Dodatkowo wskaza¢ nalezy, ze poziom dzwieku, ktéry przekra-
cza granice 70 dB oznacza w krajowym monitoringu $rodowiska
szczegblne zagrozenie hatasem. Jest to swego rodzaju granica
alarmowa, powyzej ktdrej gwattowanie wzrasta poziom zagrozenia
dla zdrowia cztowieka na skutek hatasu. W 2015 roku odnotowano
poziom emisji hatasu wiekszy niz 70 dB przy 12 odcinkach drég, z
czego 7 przy drogach zlokalizowanych w woj. dolno$laskim, 2 — w
woj. podlaskim oraz po 1 — w woj. tédzkim, matopolskim i mazo-
wieckim [3].

Podsumowanie

Hatas zaliczany jest jednych z najbardziej ucigZliwych czynni-
kéw wystepujacych w $rodowisku, ktdry negatywnie wplywa na
zdrowie oraz jako$¢ zycia spoteczenstwa. Rozwdj transportu dro-
gowego powoduje, ze narazenie hatasem drogowym wykazuje
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tendencje wzrostowa i nic nie wskazuje na to, azeby sytuacja miata
ulec zmianie.

Hatas drogowy generowany jest przede wszystkim przez silnik
oraz uktad napedowy pojazdu, oddziatywanie opon z nawierzchnig,
drogowg, opory aerodynamiczne wytwarzane przez krawedzie
pojazdu, a takze w wyniku uderzania o siebie poszczegoinych
elementéw pojazdu badz tadunku. Oprocz tego wspomnieé nalezy,
Ze na ucigzliwo$¢ hatasem drogowym wptyw na réwniez natezenie
ruchu oraz predko$¢, z jakg poruszajq sie pojazdy samochodowe (w
szczegblnosci dotyczy to pojazdéw tzw. hatasliwych, czyli samo-
chodéw cigzarowych i motocykli) [5]. Poza tym do gtéwnych czynni-
kéw wptywajacych na wielko$¢ hatasu drogowego GIOS zalicza:[3]
— ptynnos¢ ruchu;

— potozenie trasy;

— rodzaj nawierzchni;

— rodzaj i szeroko$¢ drogi;

— uksztattowanie terenu, przez ktory przebiega droga;
— rodzaj zabudowy, sasiadujacej z trasg;

— odlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od skraju jezdni.

Swiadomosé $rodowiskowych oraz spotecznych kosztow zwia-
zanych z wystepowaniem hatasu drogowego nasuwa potrzebe
systematycznego monitorowania jego poziomu oraz podejmowania
dziataii na rzecz jego ograniczania. Zgodnie z art. 12 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska ochrona przed hatasem powinna sie wyraza¢ w
utrzymaniu poziomu hatasu na poziomie ponizej dopuszczalnym lub
O najmniej na tym poziomie, a w przypadku gdy jest on przekro-
czony — jego redukowaniu do poziomu co najmniej dopuszczalnego.
Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw hatasu drogowego
sporzadzane sg mapy akustyczne, a na ich podstawie opracowuje
sie programy ochrony Srodowiska przed hatasem ukierunkowane na
eliminacje w dituzszej perspektywie nie normatywnego poziomu
dzwigku.

Powszechng forme ochrony przed hatasem drogowym stanowig
ekrany akustyczne, jakze pod warunkiem Ze zostang one wiasciwie
zaprojektowane oraz zainstalowane. Przeciwnicy tego rodzaju
rozwigzania podnosza, ze czesto ekrany akustyczne ingerujg w
krajobraz naturalny oraz nie likwidujg samego zrédta hatasu. Dlate-
go tez przed wszystkim nalezy zwréci¢ uwage na ksztattowanie
prawidtowej polityki dotyczacej tworzenia miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Plany te powinny zawieraé
informacje dotyczace Zrédet emitowanego do $rodowiska hatasu,
terenach (obszarach) szczegdlnie narazonych na przekroczenia
jego poziomu, a takze koniecznosci zastosowania rozwigzan tech-
nicznych (np. elewacji i okien o duzej izolacyjnosci akustycznej).
Ograniczenie przekroczen poziomu dzwieku emitowanego przez
pojazdy samochodowego wymaga réwniez zmniejszenia natezania
ruchu. Nie jest to jednak mozliwe bez przyjaznej dla spoteczenstwa
sieci komunikacji miejskiej, a takze rowerowej oraz pieszej.

Reasumujac, przeciwdziatanie hatasowi drogowemu powinno
obejmowaé:

— modernizacjg infrastruktury drogowej;

— budowanie obwodnic;

— ograniczenie ruchu tranzytowego przejezdzajacego przez mia-
sto;

— wprowadzanie ograniczen predkosci;

— stosowanie nawierzchni o ograniczonej hatasliwosci;

— rozwdj potaczen komunikacji miejskiej, rowerowej i pieszej;

— prowadzenie akcji edukacyjnej w zakresie ochrony akustyczne;.

Walka z hatasem drogowym nie nalezy do ja tatwiejszych za-
dan. Wymaga on przede wszystkim czasu oraz systematycznego
podejécia, ale rowniez duzych naktadéw pienieznych. W zwigzku z
wystepujacymi przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu
na wybranych obszarach kraju, podejmowane sg liczne inwestycje
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zwigzane z modernizacja, przebudowg badZ tez budowa nowych
drdg i obwodnic.
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Danger of road noise in Poland - analysis of test results

Noise is a sound with frequencies from 16 Hz to 16,000 Hz. In
addition, the slogan can also be used to describe any unwanted
noise that is harmful to human beings, which negatively affects the
hearing organ and other senses, and often disturbs the proper
functioning of the whole organism. Depending on the source of its
origin, the noise can be divided into: communication noise and
industrial noise. In addition, the following categories of traffic noise
can be distinguished: road (street), rail (rail, tram) and air.

The article presents selected measurements of road noise in Poland
according to the 2015 study, broken down into national, provincial
and other roads (poviat, commune, local), taking into account the
time of day and night. In addition, it should be mentioned that
measurements of road noise are carried out both by the Provincial
Inspectorates for Environmental Protection as part of monitoring or
control, as well as road managers.
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