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Current state and perspectives of non-electrified
railway transport in Poland (part 2)

Stan obecny i perspektywy niezelektryfikowanego
transportu kolejowego w Polsce (cz. 2)

The article presents basic information on the current situation related to the basic elements of
non-electrified railway transport, which are railway lines and traction vehicles. Data on the
situation in a highly industrialized country such as the USA and in Poland are given in the first
part. Then it is presented the numerical data, location concentration and a map of the location
of non-electrified lines as well as general information about diesel vehicles. The next point of
the article discusses the carried out and planned purchases and modernization of diesel railway
vehicles. The second, following part of the article presents data on the development plans for
the non-electrified rail network and describes the selected information about possible sources
of financing the activities for non-electrified railway transport, such as purchases and moderni-
zation of rolling stock and networks. The following text is a continuation of the article with the
same title, published in the quarterly journal Rail Vehicles No. 2/2020.

W artykule przedstawiono podstawowe informacje na temat aktualnej sytuacji zwiqzanej z pod-
stawowymi elementami niezelektryfikowanego transportu kolejowego, jakimi sq linie kolejowe i
pojazdy trakcyjne. W czesci pierwszej podano dane dotyczqce sytuacji w wysoce uprzemysto-
wionym panstwie jakim jest USA i w Polsce. Dalej przedstawione zostala dane liczbowe, kon-
centracja lokalizacji i mapka rozmieszczenia linii niezelektryfikowanych oraz ogolne informa-
cje o pojazdach spalinowych. W kolejnym punkcie artykutu omowione zostaly realizowane i
planowane zakupy oraz modernizacje kolejowych pojazdow spalinowych. W drugiej, ponizszej
czesci artykutu przedstawione zostaly dane o planach rozwoju niezelektryfikowanej sieci kole-
jowej oraz opisano wybrane informacje o mozliwych zrodlach finansowania dziatan na rzecz
niezelektryfikowanego transportu kolejowego, takich jak zakupy i modernizacje taboru i sieci.
Tekst jest kontynuacjq artykutu pod tym samym tytutem, zamieszczonym w kwartalniku Pojazdy
Szynowe nr 2/2020.

5. Prospects for the development of the non-
electrified railway network in Poland

The issues of modernizing non-electrified railway
lines managed by PKP PLK found their place in the
strategy included in the railway program covering the
years 20157 2023 [5].

Modernization works conducted towards the electrifi-
cation of some so far non-electrified railway lines
concern:

- line E 30: stage II on the Bielawa Dolna — Horka
section, including the construction of a bridge
over the Nysa Luzycka and electrification

- line No. 278 " (E30) on the Wegliniec — Zgor-
zelec section

- the Bydgoszcz — Tri-City transport route, cover-
ing lines 201 and 203 - stage 11

- works on line No. 38 on the Etk — Korsze section

Y _ line numbers acc. to [3]
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5. Perspektywy rozwoju niezelektryfikowanej sieci
kolejowej w Polsce

Zagadnienia modernizacji niezelektryfikowanych
linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK zna-
lazty swoje miejsce w strategii ujetej w programie
kolejowym obejmujacym lata 2015-2023 [5].

Prace modernizacyjne prowadzone w kierunku elek-
tryfikacji niektorych dotad niezelektryfikowanych
linii kolejowych dotycza:

- linii E 30: etap II na odcinku Bielawa Dolna -
Horka, w tym budowa mostu przez Nyse Lu-
zycka oraz elektryfikacja

- linii nr 274 i 278 " na odcinku Wegliniec - Zgo-
rzelec

- ciagu transportowego Bydgoszcz - Trdjmiasto,
obejmujacego linie 201 1 203 - etap 11

- prac na linii nr 38 na odcinku Etk - Korsze

D numery linii wg [3]
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- lines No. 274 and 278 on the Wegliniec — Zgor-
zelec section

lines No. 14, 815 and 816 on the Ostrow Wlkp.
- (Krotoszyn) - Leszno — Glogow section with
the electrification of the Krotoszyn / Durzyn -
Leszno - Gtogéw section

lines No. 18 and 203 on the Bydgoszcz Gtéwna
- Pita Glowna — Krzyz section , stage 1I: works
on the Pita Gtowna - Krzyz section with electri-
fication

- lines No. 68 and 565 on the Lublin - Stalowa

Wola Rozwadoéw section with electrification
- line No. 27 Nasielsk - Torun Wschodni on the
border of province - Torun Wschodni section,
on the Lipno - Torun Wschodni section with
electrification.
After a few years the scope of works was broadened
by the new tasks [26]:

- revitalization and modernization of the Koscier-
ski Corridor with the modernization of command
control and signalling devices, and electrification
of a section of railway lines 201, 214 and 229 and
line of Pomorska Kolej Metropolitalna

- electrification of the section of the line No. 25
Tomaszoéw Maz. - Opoczno as part of the task "
Revitalization and modernization of railway lines
in the Lodzkie Province: inter alia, the railway
line No. 25 on the L6dz — Opoczno section -
Stage I".

The strategies of province development with a per-
spective until 2020, most recently updated to 2030,
also include information on planned activities to in-
crease the efficiency of railway transport. The analysis
of these provisions made it possible to select and col-
lect information which of these plans related directly
or indirectly to non-electrified lines.

A) Dolnoslaskie Province
The authorities of province included in their plans the
electrification of the following railway lines:

- Wroctaw - Swidnica - Watbrzych - Jelenia Gora
(No. 274)

- Glogdéw - Lubin (No. 273) - Legnica (No. 289) -
Jawor - Swidnica - Dzierzoniéw - Kamieniec
Zabkowicki - Nysa (137), partially electrified

- Wroctaw (285) - Swidnica - Dzierzoniéw (137)

and

- modernization of the railway line No. 143 Wro-

ctaw - Olesnica

- maintenance of the railway infrastructure of

Ktodzko - Ladek Zdr6j - Stronie Slaskie.

It is estimated that the potential of the existing railway
lines is not used and that the role of railway transport
(especially freight, including aggregate transport) is
small, and that the length of electrified railway lines is
unsatisfactory [11, 12].
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- linii nr 14, 815 1 816 na odcinku Ostrow Wlkp. -
(Krotoszyn) - Leszno - Glogow wraz z
elektryfikacja odcinka Krotoszyn / Durzyn -
Leszno - Glogow

- linii nr 18 1 203 na odcinku Bydgoszcz Gléwna -

Pita Gléwna - Krzyz, etap 1I: prace na odcinku
Pita Gtowna - Krzyz wraz z elektryfikacja
- linii nr 68 1 565 na odcinku Lublin - Stalowa
Wola Rozwadow wraz z elektryfikacja
- linii nr 27 Nasielsk - Torun Wschodni na odcin-
ku granica wojewodztwa - Torun Wschodni, na
odcinku Lipno - Torun Wschodni wraz z elek-
tryfikacja.
Zakres prac zostal po kilku latach rozszerzony o ko-
lejne zadania [26]:

- rewitalizacj¢ i modernizacj¢ Korytarza Ko-
Scierskiego wraz z modernizacja urzadzen
s.r.k. oraz o elektryfikacje odcinka linii kole-
jowych nr 201, 214 i1 229 oraz linii Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej

- elektryfikacj¢ odcinka linii nr 25 Tomaszow
Maz. - Opoczno w ramach zadania "Rewitali-
zacja 1 modernizacja linii kolejowych na tere-
nie wojewodztwa tddzkiego: m.in. linia kole-
jowa nr 25 na odcinku £.6dZ - Opoczno - Etap
I"

W strategiach rozwoju wojewodztw z perspektywa
do 2020 r., ostatnio w wigkszoS$ci zaktualizowanych
do roku 2030, takze znalazly si¢ informacje o plano-
wanych dziataniach dla podniesienia efektywnos$ci
transportu kolejowego. Analiza tych zapisow pozwo-
lita wyselekcjonowa¢ i zebra¢ informacje, ktore z
tych planéw dotyczyty wprost lub posrednio linii
niezelektryfikowanych.

A) Wojewédztwo dolnoslaskie
Wladze wojewodztwa ujgty w swoich planach elektry-
fikacj¢ ponizszych linii kolejowych:

- Wroctaw - Swidnica - Watbrzych - Jelenia Géra
(nr 274)

- Glogow - Lubin (nr 273) - Legnica (nr 289) -
Jawor - Swidnica - Dzierzoniéw - Kamieniec
Zabkowicki - Nysa (137), czesciowo zelektryfi-
kowanej

- Wroctaw (285) - Swidnica - Dzierzoniow (137).

oraz

- modernizacjg linii kolejowej nr 143 Wroctaw -
Olesnica

- utrzymanie infrastruktury kolejowej
Ktodzko - Ladek Zdroj - Stronie Slaskie.

Ocenia sig, ze potencjat istniejacych linii kolejowych
nie jest wykorzystany i ze rola transportu kolejowego
(zwlaszcza towarowego, w tym przewozu kruszyw)
jest mala, a takze Zze niezadowalajaca jest dlugo$¢ ze-
lektryfikowanych linii kolejowych [11, 12].

relacji

B) Wojewodztwo kujawsko - pomorskie
W ramach strategii zidentyfikowano nastgpujace po-
trzeby:
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B) Kujawsko — Pomorskie Province
Within the strategy the following needs were identi-
fied:

a) providing the technical possibility of making pas-
senger connections at a speed of at least 160 km/h
on railway lines No.: 18, 131, 353 and at least
120 km/h on a partially electrified railway line
No. 201

b) reconstruction of the non-electrified railway line
No. 208 on the Laskowice Pomorskie -
Jablonowo Pomorskie section (I stage) and the
Jablonowo Pomorskie - Brodnica section (II
stage)

¢) comprehensive modernization and revival of traf-
fic on the non-electrified railway line No. 356
(the Bydgoszcz — Szubin section) and beginning
of study works on the implementation of the
Szubin — Znin railway line

d) reconstruction of the non-electrified railway line
No. 27 on the Torun — Skegpe section

e) restoration of passenger traffic on the partially
electrified railway line Inowroctaw - Znin (No.
206)

f) implementation of undertakings leading to an in-
crease in travel speed on the line 207 Torun -
Malbork with the possibility of electrification

g) revitalization and efforts to restore passenger
connections on the non-electrified railway line
No. 356 on the Kcynia — Gotancz section.

Moreover, the strategy includes the tasks for which the
government administration will be responsible and
includes the ones listed in points b), ¢), d), f) and g),
and it is recognized the specific tasks that will be sub-
ject to annual monitoring listed in point a), b), ¢) and
d) [13].

C) Lubelskie Province

The region is poorly equipped with the railway infra-
structure. The total length of railway lines in province
in 2000 was 1094 km (4.2 km per 100 km®, the penul-
timate place in Poland), till 2011 it decreased by 53
km reaching a total length of 1041 km. The core of the
railway network in the Lubelskie Province consists of
three lines leading from the west towards the eastern
border of the country. The above-mentioned basic
elements of the linear railway infrastructure are com-
plemented by the network of non-electrified single-
track lines, however, due to the bad condition of the
tracks and, to some extent, low demand for rail trans-
port services, some of the railway lines were excluded
from use, mainly from passenger traffic [14].

D) Lubuskie Province

Characteristic for the Lubuskie Province is the rela-
tively low proportion of electrified line sections, which
forces the use of a large amount of diesel traction roll-
ing stock.

As part of the modernization and development of
communication infrastructure and public transport,
including railway transport, the following is planned:
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a) zapewnienie technicznej mozliwo$ci realizacji
potaczen pasazerskich z predkoscia co najmnie;j
160 km/h na liniach kolejowych nr: 18, 131, 353
i co najmniej 120 km/h na czg$ciowo zelektryfi-
kowanej linii kolejowej nr 201
b) przebudowa niezelektryfikowanej linii kolejowej
nr 208 na odcinku Laskowice Pomorskie - Ja-
btonowo Pomorskie (I etap) oraz Jablonowo
Pomorskie - Brodnica (II etap)
¢) kompleksowa modernizacja i przywrdcenie ru-
chu na niezelektryfikowanej linii kolejowej nr
356 (odcinek Bydgoszcz - Szubin) oraz rozpo-
czgeie prac studialnych dotyczacych realizacji
linii kolejowej Szubin - Znin
d) przebudowa nieelektryfikowanej linii kolejowej
nr 27 na odcinku Torun - Skepe
e) przywrocenie ruchu pasazerskiego na czgsciowo
zelektryfikowanej linii kolejowej nr 206: Ino-
wroclaw - Znin
f) realizacja przedsiewzie¢ prowadzacych do
zwigkszenia predkosci podréznej na linii 207
Torun - Malbork z mozliwoscia elektryfikacji
g) rewitalizacja oraz podjgcie staran na rzecz przy-
wrocenia potaczen pasazerskich na niezelektry-
fikowanej linii kolejowej nr 356 na odcinku
Kcynia - Gotancz.
Ponadto w strategii ujgto zadania, za ktére odpowie-
dzialna bedzie administracja rzadowa, a zaliczono do
nich wymienione w pkt. b), ¢), d), f) oraz g), a jako
szczegolne zadania, ktore beda podlegaty corocznemu
monitorowaniu uznano wymienione w pkt. a), b), c)
oraz d) [13].

C) Wojewodztwo lubelskie
Region jest stabo wyposazony w infrastrukturg ko-
lejowa. Laczna dlugo$é linii kolejowych w woje-
wodztwie w 2000 roku wyniosta 1094 km (4,2 km
na 100 km? przedostatnie miejsce w Polsce), do
roku 2011 zmalata o 53 km osiagajac taczna dhu-
gos¢ 1041 km. Rdzen sieci kolejowej w wojewddz-
twie lubelskim stanowig trzy linie prowadzace z
zachodu w kierunku wschodniej granicy panstwa.
Wyzej wymienione podstawowe elementy liniowej
infrastruktury kolejowej uzupehia sie¢ niezelektry-
fikowanych linii jednotorowych, jednak ze wzgle-
du na nieodpowiedni stan torowisk i w pewnej
mierze niski popyt na kolejowe ustugi transporto-
we, cze$¢ linii kolejowych zostata wylaczona z
eksploatacji, w tym przede wszystkim z ruchu pa-
sazerskiego [14].

D) Wojewédztwo lubuskie
Charakterystyczny dla wojewodztwa lubuskiego
jest stosunkowo niski udzial odcinkéw linii zelek-
tryfikowanych, co wymusza stosowanie duzej ilo-
$ci taboru trakcji spalinowe;.
W ramach modernizacji oraz rozwoju infrastruktu-
ry komunikacyjnej i transportu zbiorowego, w tym
transportu kolejowego, planowana jest:
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- electrification of crucial sections of railway lines
- increasing the share of modern rolling stock in
provincial and inter-provincial transport
- modernization and further investments in the
railway network, creating a railway offer for
smaller towns.
The share of non-electrified lines in the province is
presented in Table 7 below.

elektryfikacja newralgicznych odcinkéow linii
kolejowych

zwigkszenie udzialu nowoczesnego taboru
kolejowego w przewozach wojewodzkich i
mi¢dzywojewodzkich
modernizacja i dalsze inwestycje w sie¢ kole-
jowa, stworzenie oferty kolejowej dla mniej-
szych miejscowosci.
Udziat linii niezelektryfikowanych w wojewddz-
twie przedstawiono w tablicy 7.

Dlugos¢ zelektryfikowanych linii kolejowych Tablica. 7
Length of electrified railway lines Table 7
Dostepne Warlosc wskaznika
Monitorowany cel strategiczny / Nazwa Zrodio poziomy Jedn. Sredniookreso | Oczekwana
wskaznika danych agregadii miary 2012 20187 we tempo zmiana do
danych zmian® 2030
3. Integracja przestrzenna regionu
Dlugosc zelekinyfikowanych GUSs wojewodziwo Ya M5 36,7 T04p.proc. | douzupein|
eksploatowanych linii kolejowych w %
taczne) diugesa eksploatowanych lini
kolejowych

Descriptions: Monitorowany cel strategiczny/Nazwa wskaznika-Monitored strategic goal/ name of index, Zrédlo danych —
Data source, Dostepne poziomy agregacji danych — Available leves of data aggregation, Jedn. miary — Unit of measure,
Integracja przestrzenna regionu — Spatial integration of the region, Diugos¢ zelektryfikowanych eksploatowanych linii
kolejowych w % lqcznej diugosci eksploatowanych linii kolejowych — Length of electrified operated railway lines in % of the
total length of operated railway lines, wojewédztwo — province, do uzupeln.- to be completed, Sredniookresowe tempo zmian

— Medium-term pace of changes, Oczekiwana zmiana do 2030 —

As part of the strategic objective, the development of
railway infrastructure is expected, including the ex-
pansion and modernization of the main railway lines
located in the province in order to improve their tech-
nical parameters:

a) railway line No.203 on the Krzyz - Gorzéw
Wikp. - Kostrzyn n/O section. Modernization
should ultimately cover the electrification of this
line

b) railway line No. 275 on the Mitkowice — Zagan
section and partially electrified line 14 on Za-
gan Zary — Forst section. Its technical condition
is currently unsatisfactory and it is getting worse
from year to year [15].

E) Lédz Province

Despite the favorable location at the intersection of
two corridors of the core trans-European transport
network TEN-T, the region is characterized by a rela-
tively poorly developed rail network. In 2018 the den-
sity of railway lines was 5.9 km/100 km? (the national
average of 6.2 km/100 km?), which results in limited
access to the railway network by many cities in the
region. Out of 44 cities in the province, as many as 16
do not have the access to railway lines, and another 3
are located near the railway lines with no regular pas-
senger traffic. In 2018 the total length of the operated
railway lines was 1,081 km, constituting 5.6% of the
national network, while 7.6% (82.0 km) of lines re-
mained non-electrified.
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Expected change by 2030

W ramach celu strategicznego przewiduje si¢ roz-
woj infrastruktury kolejowej, w tym rozbudowe i
modernizacje gtownych linii kolejowych potozo-
nych na terenie wojewddztwa w celu podniesienia
ich parametrow technicznych:

a) linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz - Go-
rzow Wlkp. - Kostrzyn n/O. Modernizacja
powinna docelowo obja¢ elektryfikacje tej linii

b) linii kolejowych 275 na odcinku Mitkowice -
Zagan oraz czeSciowo zelektryfikowanej linii
14 na odcinku Zagan Zary - Forst. Jej stan
techniczny jest obecnie niezadowalajacy 1 z
roku na rok pogarsza sig [15].

E) Wojewddztwo todzkie

Pomimo korzystnego potozenia na przecigciu dwoch
korytarzy bazowej transeuropejskiej sieci transpor-
towej TEN-T, region charakteryzuje si¢ stosunkowo
stabo rozwinigta siecia kolejowa. Gestos¢ linii kole-
jowych w 2018 r. wynosila 5,9 km/100 km* ($rednia
krajowa 6,2 km/100 km?), co skutkuje ograniczonym
dostepem wielu miejscowosci regionu do sieci kole-
jowej. Sposrod 44 miast wojewodztwa, az 16 nie
posiada dostepu do linii kolejowych, a kolejne 3 leza
przy liniach kolejowych, po ktérych nie jest prowa-
dzony regularny ruch pasazerski. W 2018 r. catkowi-
ta dlugo$¢ eksploatowanych linii kolejowych wynio-
sta 1.081 km, stanowiac 5,6% sieci krajowej, przy
czym niezelektryfikowane pozostawato 7,6% (82,0
km) linii.
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It was assumed that as a result of the electrification of
lines, especially the so-called "spokes" [16, 17], their
inclusion in the system of high-speed rail connections
through the expansion of the railroad system, among
other things, as a result of supporting the improvement
of the technical parameters of existing railway lines.

F) Malopolska Province
One of the key elements in the development of public
transport is the development of railway transport. In
the years 2008 - 2017, the length of the operated rail-
way lines in Matopolska decreased by 3%, from 1,108
km to 1,077 km. In terms of the length of railway
lines, Matopolska fell from the 9th position in 2008 to
the 10th position in 2017.
To increase local accessibility and adaptation to the
new conditions, it is planned to restore the currently
closed railway infrastructure to traffic.
The province's attention will be focused on providing
the railway services competitive in terms of speed,
frequency and quality, which would ensure the con-
nections between the main transport nodes in the prov-
ince (Krakow, Tarnéw, Nowy Sacz, O$wigcim -
Chrzanow, Nowy Targ - Zakopane) and would be the
connection with towns located in attractive tourist
areas, i.e. Zakopane, Nowy Targ, Krynica-Zdroj,
Muszyna or Wadowice.
It is planned to start the key, large railway investments
of national and international importance (including
among others, the construction of a new railway line
Podleze - Piekietko with the modernization of the par-
tially electrified section line No. 104 of Chaboéwka -
Nowy Sacz;) [10].
G) Mazowieckie Province
Repair actions are planned to cover the lines of local
and regional importance that need to be renovated,
which will enable the development of a coherent net-
work of railway transport. In the justified cases, the
restoration of traffic on the lines currently closed or
the construction of new sections is considered.
Some of the lines of national importance are not
planned for modernization in the near future (Warsaw
- Otwock and the non-electrified Sierpc - Nasielsk
line; line No. 27). In order to ensure a coherent net-
work of connections, it is necessary to improve the
technical condition of the line sections of regional
importance (e.g Radom - Drzewica; line No. 22,
Ttuszcz - Ostrolgka; lineNo. 29 and partially electri-
fied Ptock - Sierpc; line No. 33).
The threat is seen in the degradation of non-
modernized and non-renovated railway lines and the
aging of the rolling stock.
Modernization of railway lines and rolling stock will
increase the importance of railway transport in domes-
tic communication and improve the transport accessi-
bility of the area by among others:

- modernization of the railway connection Os-

troteka - Warsaw,
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Zatozono, w wyniku elektryfikacje linii, w szczegol-
nosci tzw. ,,szprych” [16, 17], ich wlaczenie w sys-
tem szybkich potaczen kolejowych poprzez rozbu-
dowe uktadu kolejowego, m.in. w wyniku wspierania
poprawy parametréw technicznych istniejacych linii
kolejowych.

F) Wojewédztwo malopolskie

Jednym z kluczowych elementéw rozwoju transportu
publicznego jest rozwdj transportu kolejowego. W
latach 2008 - 2017 r. w Matopolsce dtugos¢ eksplo-
atowanych linii kolejowych zmniejszyta si¢ o 3% z
1.108 km do 1.077 km. Pod wzglgdem dlugosci linii
kolejowych Matopolska spadta z 9. miejsca w 2008 .
na 10. pozycje w 2017 r.

Dla zwigkszenia lokalnej dostepnosci i dostosowania
do nowo powstatych warunkow, zaktada si¢ przywra-
canie do ruchu obecnie nieczynnej infrastruktury kole-
jowej.

Uwaga wojewodztwa bedzie skierowana na zapewnie-
nie konkurencyjnych pod wzgledem szybkosci, czgsto-
tliwosci 1 jakosci ushug kolejowych, ktore zapewniaty-
by potaczenia migdzy gldéwnymi weztami transporto-
wymi w wojewodztwie (Krakow, Tarnow, Nowy Sacz,
Oswigcim - Chrzanéw, Nowy Targ - Zakopane) oraz
stanowityby potaczenie z miejscowosciami lezacymi
na obszarach atrakcyjnych turystycznie, tj.: z Zakopa-
nem, Nowy Targiem, Krynicg - Zdr6j, Muszyna lub
Wadowicami.

Przewiduje si¢ uruchomienie kluczowych, duzych
inwestycji kolejowych o znaczeniu krajowym i mig-
dzynarodowym (w tym m.in. budowg nowej linii kole-
jowej Podigze - Piekietko wraz z modernizacja czg-
sciowo elektryfikowanego odcinka linii nr 104: Cha-
boéwka - Nowy Sacz [10].

G) Wojewoddztwo mazowieckie

Dziataniami naprawczymi planuje si¢ obja¢ wymaga-
jace renowacji linie o znaczeniu lokalnym i regional-
nym, co umozliwi rozwdj spojnej sieci przewozow
kolejowych. Rozwaza si¢ w uzasadnionych przypad-
kach przywrdcenie ruchu na liniach obecnie nieczyn-
nych badz wybudowanie nowych odcinkow.

Czgs¢ linii o znaczeniu panstwowym nie jest przewi-
dziana do modernizacji w bliskiej przysztosci (War-
szawa - Otwock oraz niezelektryfikowanej Sierpc -
Nasielsk; linia nr 27). W celu zapewnienia spojnej
sieci potaczen konieczna jest poprawa stanu technicz-
nego odcinkow linii o znaczeniu regionalnym (np.
linia nr 22: Radom - Drzewica, linia nr 29: Ttuszcz -
Ostroteka oraz czegsciowo zelektryfikowana linia nr
33: Ptock - Sierpc).

Zagrozenie upatruje si¢ w degradacji niemodernizo-
wanych i nieremontowanych linii kolejowych oraz
starzeniu si¢ taboru.

Modernizacja linii kolejowych i taboru zwigkszy zna-
czenie transportu kolejowego w komunikacji krajowej
i poprawi dostgpnos$¢ komunikacyjna obszaru, poprzez
m.in.:
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- modernization of the railway line Radom - £.6dz
and Kielce - Radom - Warsaw

- reconstruction of the Siedlce - Ostrotgka - Olsztyn
railway connection in order to enable the devel-
opment of passenger and freight transport [18].

H) Opole Province

In the development strategy of this province, the qual-
ity of railway transport elements was assessed, which
is presented in Table 8 below.

modernizacj¢ polaczenia kolejowego Ostroteka -

Warszawa
modernizacj¢ linii kolejowej Radom - L6dzZ i

Kielce - Radom - Warszawa

odtworzenie polaczenia kolejowego Siedlce —
Ostroteka - Olsztyn w celu umozliwienia rozwoju
przewozow pasazerskich i towarowych [18].

H) Wojewdédztwo opolskie

W strategii rozwoju tego wojewodztwa dokonano

oceny jakosci elementow transportu kolejowego, co

przedstawiono w tablicy 8.

Dane dotyczace niezelektryfikowanych linii kolejowych i taboru Tablica 8
Data on non-electrified railway lines and rolling stock Table 8
= 3
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g c
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4 . . -,
p Cm‘komtq dfugosc prggpuda wan veh lub km EFRR Sta F)I.E j 140 z corocznie
O | zmodernizowanych linii kolejowych rozwinigty
N ] . .
g Lm?ba z'akupmf?ych lub zmodernizowanych ot EFRR Sfa?lgj 7 iz corocznie
~ | pojazdow kolejowych rozwinisty

Descriptions: Nr identyfikacyjny —Identification number, Wskaznik — Index, Jednostka pomiaru — Unit of measurement,
Fundusz — Fund, Kategoria regionu (w stosownych przypadkach) — Category of region (if applicable), Wartosé¢
docelowa(2030) — Target value (2030), Zrédlo danych — Data source, Czestotliwosc pomiaru — Measurement frequency,
Catkowita dlugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych — Total length of reconstructed or modernized
railway lines, Liczba zakupionych lub zmodernizowanych pojazdow kolejowych — The number of bought or modernized
railway vehicles, Stabiej rozwiniety — Less developed, corocznie - annually

The needs of the Opolskie Province in the field of
modernization of railway lines were diagnosed, includ-
ing among others, reconstruction of decapitalised in-
frastructure.

It is planned the modernization and revitalization of
non-electrified railway lines of regional importance,
i.e. mainly line 287: Nysa - Opole, line 293/301:
Opole Gtowna - Kluczbork and line 288: Nysa - Brzeg

[7].

I) Podkarpackie Province

As part of strengthening the system of railway trans-
port connections, it is important for the province to
modernize the railway lines, build the new sections of
railway lines and sidings and modernize the current
infrastructure. The process of developing the public
transport will be based on significantly improved ex-
ternal communication accessibility, including the E30
main railway line and line No. 71, the electrification of
which is in progress.

It is planned to improve the technical condition of the
existing railway infrastructure (modernization of
tracks, railway station facilities) and its expansion
(connecting links, double tracks, line electrification).
The works will concern the modernization of railway
line No. 71 (works already started) and lines No.25
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Zdiagnozowane zostaly potrzeby wojewodztwa opol-
skiego w zakresie modernizacji linii kolejowych, obej-
mujace m.in. przebudowe zdekapitalizowanej infra-
struktury.

Planowana jest modernizacja i rewitalizacja nie-
zelektryfikowanych linii kolejowych o znaczeniu re-
gionalnym, tj. gléwnie linii nr 287: Nysa - Opole, linii
293/301: Opole Gtéwne - Kluczbork oraz linii 288:
Nysa - Brzeg [7].

I) Wojewodztwo podkarpackie

W ramach wzmocnienia systemu kolejowych powia-
zan komunikacyjnych, istotna dla wojewoddztwa jest
modernizacja linii kolejowych, budowa nowych od-
cinkow linii kolejowych i tacznic oraz modernizacja
obecnej infrastruktury. Proces rozwoju komunikacji
zbiorowej zostanie oparty na znacznie poprawionej
zewngetrznej dostgpnosci komunikacyjnej, w tym ma-
gistrali kolejowej E30 oraz linii nr 71, ktorej elektryfi-
kacja trwa.

Planowana jest poprawa stanu technicznego istniejacej
infrastruktury kolejowej (modernizacja torowisk,
obiektow dworcowych) oraz jej rozbudowa (taczniki,
podwojne torowiska, elektryfikacja linii).

Prace bgda dotyczyty modernizacji linii kolejowych nr
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and 68 (partially electrified), as well as modernization
and revitalization of railway lines leading to border
crossings: 108 (partially electrified), and 107 and 101
(non-electrified) .

Railway connections within the province are to be
improved by modernizing and revitalizing the railway
lines, including: among others No.25, including sup-
plementing the railway system with railway connect-
ing links (including Turaszowka — Przybowka or
Szebnie — Jedlicze connecting link), as well as mod-
ernization the Broad Gauge Metallurgical Railway. It
is planned to increase the use of railways in public
transport also through the modernization and revitali-
zation of narrow-gauge railways.

In 2017, 895 km of railway lines were operated in the
Podkarpackie Province (12th position in the country),
which was 4.66% of such lines in Poland (19,209 km).
Compared to 2016 the length of railway lines operated
in Podkarpackie decreased by 83 km. Among the rail-
way lines operated in the Podkarpackie Province in
2017 only 369 km were electrified, which constituted
41.2% of the total number of railway lines operated in
the Podkarpackie Province. In 2030 this length is to
increase to 384.8 km, which means that over 55% of
the lines will remain non-electrified. Nationally the
Podkarpackie Province was in 14th position in the
country (only 3.11% of electrified lines). The main
railway line of the province, which is part of the pan-
European E30 route, is the line No. 91 Krakow
Gtowny Osobowy - Medyka - state border. The E30
railway line 1is currently being modernized.
In the table 9 below the relations between the lengths
of railway lines in this province are presented.

Tablica 9
Table 9

Udzial linii niezelektryfikowanych
Share of non-electrified lines

71 (prace juz uruchomione) oraz linii nr 25 1 68 (czg¢-
sciowo zelektryfikowanych), a takze modernizacji i
rewitalizacji linii kolejowych prowadzacych do przejs¢
granicznych: 108 (czeg$ciowo zelektryfikowanej) oraz
107 1 101 (niezelektryfikowanych).

Nastapi¢ ma poprawa potaczen kolejowych wewnatrz
wojewodztwa przez modernizacj¢ i rewitalizacje linii
kolejowych, m.in.: nr 25, w tym uzupetnienie uktadu
kolejowego o tacznice kolejowe (w tym tacznicg Tura-
szowka - Przybowka, ewentualnie Szebnie - Jedlicze),
a takze modernizacj¢ towarowej Linii Hutniczej Sze-
rokotorowe;j.

Planuje si¢ zwigkszenie wykorzystania kolei w trans-
porcie publicznym takze poprzez modernizacjg i rewi-
talizacje kolei waskotorowych.

W 2017 r. w wojewodztwie podkarpackim eksploato-
wanych bylo 895 km linii kolejowych (12. miejsce w
kraju), co stanowito 4,66% takich linii w Polsce
(19.209 km). W poréwnaniu z 2016 r. dtugos¢ linii
kolejowych  eksploatowanych ~w  podkarpackim
zmniejszyta si¢ o 83 km. Sposrod linii kolejowych
eksploatowanych w podkarpackim w 2017 r. tylko 369
km byto zelektryfikowanych, co stanowito 41,2%
ogd6tu linii kolejowych eksploatowanych w wojewodz-
twie podkarpackim. W roku 2030 dlugos¢ ta ma wzro-
sna¢ do 384,8 km, a to znaczy, ze ponad 55% linii
pozostanie niezelektryfikowanych. W skali kraju pod-
karpackie plasowato si¢ na 14. miejscu w kraju (zale-
dwie 3,11% linii zelektryfikowanych). Gléwna linia
kolejowa wojewodztwa, bedaca czgscia paneuropej-
skiego szlaku E30, jest linia nr 91 Krakow Gtowny
Osobowy - Medyka - granica panstwa. Obecnie trwa
modernizacja linii kolejowej E30.

W tabl. 9 przedstawiono relacje migdzy dtugosciami
linii kolejowych w tym wojewodztwie.

Infrastruktura dla zréwnowaizonego rozwoju i srodowiska

. Woartos¢ wskaZnika | Wartosé wskainika
Nazwa wskainika
bazowa szacunkowa 2030
lugodé h linii 1024
Lar_z.na diugosé czynnych linii 895 (2017 r.)
kolejowych [km]
Dlugoéé zelektryfikowanych 384.8
eksploatowanych linii kolejowych 369 (2017 r.)
[km]

Descriptions: Infrastruktura dla zrownowazonego rozwoju i srodowiska — Infrastructure for sustainable development and the
environment, Nazwa wskaznika — Name of indicator, Wartos¢ wskaznika bazowa — Value of indicator, Wartos¢ wskaznika
szacunkowa 2030 — Value of indicator estimated 2030, Lqczna diugos¢ czynnych linii kolejowych [km] — Total length of
active railway lines [km], Diugosc zelektryfikowanych eksploatowanych linii kolejowych [km] — Length of electrified railway

lines in operation [km]

Maintenance works were carried out on line 106:
Rzeszow - Jasto (on the section from the Rzeszow
station to the Boguchwata station and from the Czudec
station to the Jasto station). The remaining railway
lines of national importance are the following lines:
No. 25: Skarzysko Kamienna - Ocice, No. 68: Lublin -
Przeworsk, No. 71: Rzeszow Gtowny - Ocice (in con-
nection with the line No. 25: £.6dz Kaliska - Debica
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Przeprowadzono prace remontowe na linii 106: Rze-
szOw - Jasto (na odcinku od stacji Rzeszow do stacji
Boguchwala oraz od stacji Czudec do stacji Jasto).
Pozostatymi liniami kolejowymi o znaczeniu pan-
stwowym sa linie: nr 25: Skarzysko Kamienna - Ocice,
nr 68: Lublin - Przeworsk, nr 71: Rzeszow Glowny -
Ocice (w powiazaniu z linia nr 25: Lodz Kaliska -
Degbica oraz linig nr 8: Warszawa - Krakow) stanowi
najkrotsze polaczenie Rzeszowa z Warszawa), nr 74:
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and line No. 8: Warsaw — Krakow is the shortest con-
nection between Rzeszéw and Warsaw), No. 74:
Sobow - Stalowa Wola, No. 78: Sandomierz - Grebow
(freight traffic).

Other railway lines serving the passenger traffic are
the following lines: No. 101: Munina - Hrebenne (pas-
senger traffic to Horyniec), No. 106: Rzeszow Glowny
- Jasto, No. 107: Nowy Zagoérz - Lupkow (passenger
traffic resuming seasonally in the summer period), No.
108: Stréze - Kroscienko (passenger traffic on the
Jasto - Zagoérz line; Zagdrz - Kroscienko section ex-
cluded from traffic).

A plan for the following activities was adopted:

- improve the technical condition of the existing
railway infrastructure (modernization of tracks,
station facilities)

- expand the infrastructure (connecting links, dou-
ble tracks, line electrification, modern rolling
stock),

and it assumes the following detailed activities:

- modernization of the current railway infrastruc-
ture and station facilities (railway line No. 101,
25,108, 102, 107, 79, 75)

- improvement of the technical condition of the ex-
isting railway infrastructure: modernization of
tracks, railway station facilities) and its expansion
(connecting links, double tracks, line electrifica-
tion, modern rolling stock)

- modernization of railway lines, including railway
No. 101 (Munina - Hrebenne), No. 71 (Rzeszoéw -
Ocice) and No. 25 (on the Padew Narodowa -
Mielec section) [9, 19].

J) Podlaskie Province

Strategic activities will be related to the development
of the transport infrastructure, including the construc-
tion and modernization of roads and railway lines, the
development of public transport, the construction of
intermodal terminals [20].

K) Pomorskie Province

The province’s activities will focus on supporting PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. in the range of prepara-
tion of projects for the modernization of railway lines
serving the intra-regional connections. This will con-
cern among others the modernization of the key rail-
way lines No. 131: Tczew - Chorzow, partially electri-
fied line No. 201: Gdynia - Nowa Wies Wielka, No.
202: Gdansk - Stargard Szczecinski and partially elec-
trified line No. 203: Tczew -Kostrzyn.

The implementation of both the STH (Solidarity
Transport Hub, in Polish CPK), and in particular the
new railway lines and the reconstruction of the exist-
ing ones, including No. 131: Tczew - Bydgoszcz will
require full coordination of activities. An interregional
(national) dimension in the scope of the transport sys-
tem was adopted, including the development of action
strategies common for all provinces in the range of
railway line reactivation [6, 21].
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Sobow - Stalowa Wola, nr 78: Sandomierz - Grebow
(ruch towarowy).

Innymi liniami kolejowymi obstugujacymi ruch
pasazerski sa linie: nr 101: Munina - Hrebenne (ruch
pasazerski do Horynca), nr 106: Rzeszow Glowny -
Jasto, nr 107: Nowy Zagorz - Lupkow (ruch pasazerski
wznawiany sezonowo w okresie letnim), nr 108:
Stroze - Kroscienko (ruch pasazerski na linii Jasto -
Zagorz;, odcinek Zagdrz - Kros$cienko wylaczony z
ruchu).

Przyjety zostal plan nastepujacych dziatan:
- poprawa  stanu  technicznego
infrastruktury kolejowe;j

torowisk, obiektow dworcowych)

- rozbudowa infrastruktury (taczniki, podwdjne
torowiska, elektryfikacja linii, nowoczesny tabor
kolejowy),

a w nim zatozono nastgpujace dziatania szczegotowe:

- modernizacja obecnej infrastruktury kolejowej i
obiektow dworcowych (linia kolejowa nr 101,
25,108, 102, 107, 79, 75)

- poprawa  stanu  technicznego  istniejacej
infrastruktury kolejowej: modernizacja torowisk,
obiektow dworcowych) oraz jej rozbudowa
(taczniki, podwdjne torowiska, -elektryfikacja
linii, nowoczesny tabor kolejowy)

- modernizacja linii kolejowych, w tym linii
kolejowej nr 101 (Munina - Hrebenne), nr 71
(Rzeszow - Ocice) 1 nr 25 (na odcinku Padew
Narodowa - Mielec) [9, 19].

J) Wojewodztwo podlaskie

Dziatania strategiczne beda zwiazane z rozwojem in-
frastruktury komunikacyjnej, obejmujacym budowe i
modernizacj¢ drog oraz linii kolejowych, rozwoj
transportu zbiorowego, budowe terminali intermodal-
nych [20].

K) Wojewédztwo pomorskie

Dziatania wojewodztwa skoncentruja si¢ na wsparciu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie przygo-
towania projektow modernizacji linii kolejowych stu-
zacych powiazaniom wewnatrz regionalnym. Bedzie
to dotyczyto m.in. modernizacji kluczowych linii kole-
jowych nr 131: Tczew - Chorzéw, czesciowo zelektry-
fikowanej linii nr 201: Gdynia - Nowa Wie§ Wielka,
nr 202: Gdansk - Stargard Szczecifiski i czg§ciowo
zelektryfikowanej linii nr 203: Tczew - Kostrzyn.
Realizacja zarowno samego CPK, a w szczegdlnosci
nowych linii kolejowych i przebudowy istniejacych, w
tym nr 131: Tczew - Bydgoszcz, bedzie wymagata
peinej koordynacji dziatan. Przyjeto migdzyregionalny
(krajowy) wymiar w zakresie systemu transportowego,
w tym wypracowanie wspolnych dla wszystkich wo-
jewodztw strategii dziatan w zakresie reaktywacji linii
kolejowych [6, 21].

L) Wojewddztwo $laskie

Catkowita dlugos¢ linii kolejowych eksploatowanych
w wojewodztwie Slaskim jest najwigksza w Polsce.

istniejacej
(modernizacja
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L) Slaskie Province

The total length of railway lines operated in the
Slaskie Province is the largest in Poland. It consists of
over 2.1 thousand km of standard-gauge lines, a short
section of the longest broad-gauge line in Poland and
several sections of narrow-gauge lines. In 2011 81.6%
of the railway network was electrified, which means
that the share of non-electrified lines was below 20%.
The comprehensive network in the area of the Slaskie
Province consisted of railway lines:

- Gdynia - Tczew - Torun - Czestochowa - Tar-
nowskie Gory - Katowice

- Trzebinia - O$wigcim - Czechowice - Dziedzice

- Katowice - Orzesze - Tychy - O$wigcim

- Kielce - Czgstochowa - Fosowskie (Opole)

- Gliwice - Kedzierzyn - Kozle; Katowice - Ostra-
wa (planned line),

and the core network includes the following lines:

- Gdynia - Gdansk - Tczew - ltawa - Warszawa -
Zawiercie - Katowice - Bielsko - Biata - Zwar-
don/Zebrzydowice

- Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Kato-
wice - Krakow - Tarnéw - Przemysl - Medyka

- Kedzierzyn - Kozle - Chatupki [22].

L) Swietokrzyskie Province

Railway communication with the region's
surroundings is expected to improve as a result

- ofodernization of line No. 25 (among others elec-
trification on the Skarzysko - Kamienna -
Tomaszow Mazowiecki section with access to the
Opoczno Potudnie station under construction)

- modernization of the railway line No. 8 on the
section Radom - Krakéw/Sedziszow/ southern
border of province including both the expansion
of track systems and the construction of new traf-
fic control and management systems

- connections of the railway line No. 61 with the
railway line No. 4 (CMK in Polish, Central Rail-
way Main Line in English) by building a section
connecting the Czarnca branch post with the
Wiloszczowa Potoc station.

- further modernization of the Broad Gauge Metal-
lurgical Railway taking into account the effective
inter-province and international cooperation be-
tween Poland, Ukraine and Russia.

Several tasks are planned concerning among others the
modernization and expansion of the Swigtokrzyskie
railway and rail-related infrastructure, purchase of
modern rolling stock, optimization of the network of
connections and promotion of railway transport [23].

M)Warminsko — Mazurskie Province
The weak points of the province are communication
problems, including the poor quality of railway infra-
structure. The activities will be focused on the opti-
mization of the communication infrastructure. This
applies to investments:
- in railway line No. 35 on the section of border of
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Sktada si¢ na nig ponad 2,1 tys. km linii normalnoto-
rowych, krétki odcinek najdiuzszej w Polsce linii sze-
rokotorowej oraz kilka odcinkow linii waskotorowych.
W 2011 r. 18,4% sieci kolejowej bylo niezelektryfi-
kowanych.

Sie¢ kompleksowa (comprehensive network) na obsza-
rze wojewodztwa §laskiego tworzyly linie kolejowe:

- Gdynia - Tczew - Torun - Czgstochowa - Tar-
nowskie Gory - Katowice

- Trzebinia - Oswigcim - Czechowice - Dziedzice

- Katowice - Orzesze - Tychy - O$§wigcim

- Kielce - Czgstochowa - Fosowskie (Opole)

- Gliwice - Kedzierzyn - Kozle; Katowice -
Ostrawa (linia planowana),

a w sktad sieci bazowej (core network) nastgpujace
linie:

- Gdynia - Gdansk - Tczew - Itawa - Warszawa -
Zawiercie - Katowice - Bielsko - Biata - Zwar-
don/Zebrzydowice

- Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Ka-
towice - Krakow - Tarnow - Przemysl - Medyka

- Kedzierzyn - Kozle - Chatupki [22].

L) Wojewddztwo $wigtokrzyskie
Przewiduje si¢ poprawe komunikacji kolejowej z oto-
czeniem regionu, w wyniku:

- modernizacji linii nr 25 (m.in. elektryfikacja na
odcinku Skarzysko - Kamienna - Tomaszoéw
Mazowiecki z dostgpem do budowane;j stacji
Opoczno Potudnie)

- modernizacji linii kolejowej nr 8 na odcinku Ra-
dom - Krakéw/SedziszoOw/potudniowa granica
wojewddztwa, obejmujaca zardéwno rozbudowe
uktadéw torowych, jak i budowe nowych sys-
temow sterowania i zarzadzania ruchem

- potaczenia linii kolejowej nr 61 z linig kolejowa
nr 4 (CMK) poprzez budowe odcinka taczacego
posterunek odgatezny Czarnca ze stacja Whosz-
czowa Potnoc

- dalsza modernizacj¢ Linii Hutniczej Szerokoto-
rowej z uwzglednieniem skutecznej kooperacji
mi¢dzywojewodzkiej oraz migdzynarodowej
migdzy Polska, Ukraing i Rosja.

Planuje si¢ kilka zadan dotyczacych m.in. moderniza-
¢ji 1 rozbudowy Swigtokrzyskiej infrastruktury kolejo-
wej 1 okolo - kolejowej, zakupu nowoczesnego taboru,
optymalizacji siatki potaczen oraz promocji transportu
kolejowego [23].

M) Wojewédztwo warminsko - mazurskie
Stabe strony wojewodztwa to problemy komunikacyj-
ne, w tym niska jakos$¢ infrastruktury kolejowej. Dzia-
ania ukierunkowane beda na optymalizacj¢ infrastruk-
tury komunikacyjnej. Dotyczy to inwestycji:

- w lini¢ kolejowa nr 35 na odcinku granica wo-
jewodztwa warminsko - mazurskiego - Szyma-
ny

- w lini¢ kolejowa nr 223 Czerwonka - Orzysz

- w lini¢ kolejowa nr 221 Braniewo - Olsztyn
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the Warminsko - Mazurskie Province - Szymany
- in the railway line No. 223 Czerwonk - Orzysz
- in the railway line No. 221 Braniewo - Olsztyn
- on sections of railway lines as part of the Gutkowo
- Bogaczewo - Elblag - Frombork - Braniewo con-
nection (railway lines No. 220, 204, 254)
- on sections of railway lines as part of the Torun -
Itawa - Olsztyn - Korsze - Etk connection
- in reconstruction of railway connections: Olecko -
Goldap (railway line No. 41) and Dobre Miasto -
Bartoszyce.
The development of railway infrastructure will con-
cern:
- modernization of railway lines:
- in the corridor VI of Gdansk - Itawa - Dzial-
dowo - Warszawa up to a speed of 200 km/h
- in the corridor of FA Malbork - Elblag -
Braniewo (line No. 204) up to a speed of 120
km/h
- Poznan - Itawa - Olsztyn (line No.353) -
Braniewo (line No. 221) up to a speed of 120

km/h
- Dzialdowo - Olsztyn (line No. 216) up to a
speed of 120 km/h.

- modernization and electrification of the Etk -
Korsze railway line (line No. 38) up to a speed of
100 km/h

- modernization of the railway line No. 178 Korsze
- Glomno [8, 27].

N) Wielkopolska Province
The total length of the operated railway lines in the
region, managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
in 2017 was 1,878 km, which was 9.8% of the total
length of railway lines in Poland.
The challenge is to restore railway connections with
towns: Czarnkéw, Miedzychod, Gostyn and Srem,
which, despite having the access to the network, are
excluded from it due to the suspension of railway ser-
vices. On the other hand, the only district with no
railway line is the Turek district.
The electrification and modernization of the Krzyz -
Pita railway line are planned, as well as the develop-
ment of the railway infrastructure, including the con-
struction of a railway junction and consideration of the
construction of a railway network connecting Konin-
Koto-Turek (part of the non-electrified line), moderni-
zation and/or improvement of technical parameters of
the railway lines, including No. 14 and line 281, par-
tially non-electrified.
Moreover, it is extremely important for the province to
restore railway connections to Czarnkoéw, Migdzy-
chod, Gostyn and Srem.
The infrastructure development is planned with respect
to the natural environment of Wielkopolska Province,
including:

- electrification and modernization of the Krzyz —

Pita railway line
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- na odcinkach linii kolejowych w ramach
polaczenia Gutkowo - Bogaczewo - Elblag -
Frombork - Braniewo (linie kolejowe nr 220,
204, 254)

- na odcinkach linii kolejowych w ramach
polaczenia Torun - Ifawa - Olsztyn - Korsze -
Etk

- w odtworzenie potaczen kolejowych: Olecko -
Gotdap (linia kolejowa nr 41) oraz Dobre
Miasto - Bartoszyce.

Rozw¢j infrastruktury kolejowej bedzie dotyczyt :

- modernizacji linii kolejowych:
- w korytarzu VI Gdansk - lfawa - Dziatdowo -
Warszawa do predkosci 200 km/h
- w korytarzu FA Malbork - Elblag - Braniewo
(linia 204) do predkosci 120 km/h
- Poznan - Itawa - Olsztyn (linia 353) -
Braniewo (linia 221) do predkosci 120 km/h
- Dziatldowo - Olsztyn (linia 216) do predkosci
120 km/h

- modernizacji i elektryfikacji linii kolejowej Etk -
Korsze (linia 38) do predkosci 100 km/h

- modernizacji linii kolejowej nr 178 Korsze -
Gtomno [8, 27].

N) Wojewodztwo wielkopolskie
Calkowita dlugos¢ eksploatowanych linii kolejowych
w regionie, bedacych w zarzadzie PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., w 2017 roku wynosita 1.878 km, co
stanowito 9,8% ogodlnej dtugosci linii kolejowych w
Polsce.
Wyzwaniem jest przywrocenie potaczen kolejowych z
miastami Czarnkow, Miedzychéd, Gostyn i Srem,
ktére pomimo dostgpu do sieci, sg z niej wykluczone z
powodu zawieszenia przewozow kolejowych. Z kolei
jedynym powiatem, przez ktéry nie przebiega zadna
linia kolejowa jest powiat turecki.
Planowana jest elektryfikacja i modernizacja linii
kolejowej Krzyz - Pita oraz rozwdj infrastruktury kole-
jowej, w tym budowa wezla kolejowego oraz rozwa-
zenie budowy sieci kolejowej taczacej Konin—Koto—
Turek (cze$¢ linii niezelektryfikowana), modernizacja
i/lub poprawa parametréw technicznych linii kolejo-
wych, w tym nr 14 1 linii 281, czgSciowo niezelektry-
fikowane;j.
Ponadto niezwykle istotne dla wojewddztwa jest
przywrdcenie potaczen kolejowych do Czarnkowa,
Migdzychodu, Gostynia i Sremu.
Planuje si¢ rozw¢j infrastruktury z poszanowaniem
srodowiska przyrodniczego wielkopolski, w tym:
- elektryfikacja i modernizacja linii kolejowe;j
Krzyz - Pita
- budowa wezta kolejowego oraz rozwazenie bu-
dowy sieci kolejowej taczacej Konin—Koto—
Turek
- modernizacja linii kolejowej E20
- budowa linii kolejowej nr 236 i 390 na trasie
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- construction of the railway junction and consid-
eration of the construction of the railway network
connecting Konin—Koto—Turek

- modernization of the E20 railway line

- construction of the railway line No. 236 and 390
on the Wagrowiec - Rogozno—Czarnkéw and re-
construction of the railway line towards Migdzy-
chod

- modernization and/or improvement of technical
parameters of railway lines, including No. 14 and
281

The railway lines No. 369: Srem - Czempin, No. 360:
Gostyn - Kakolewo as well as the modernization of the
communication route on the railway lines No. 236 and
390: Wagrowiec - Rogozno — Czarnkow require the
urgent modernization.
The desired directions of actions are also:
- construction of the second railway track on the
railway line No. 354: Poznan - Pita
- revitalization of further railway connection on the
Pita — Kotobrzeg line
- revitalization of line No. 203: Pita - Krzyz -
Gorzow Wielkopolski - Kostrzyn with its electrifi-
cation
- continuation of the revitalization of the railway line
No. 356 towards Gotancz and No. 357 towards
Wolsztyn
- modernization of the Krotoszyn - Jarocin railway
line (No.281).
The development strategy was developed taking into
account the consultation process, in which the most
frequently discussed issues (26% of proposals and
comments) were communication and transport, their
extension and modernization [24].

O) Zachodniopomorskie Province
The railway network density index of 5.3 km/100 km?
is only slightly lower than the country's which in 2008
was 6.5 km/100 km? The technical condition of the
railway lines is generally bad and they require mod-
ernization. In many places, for safety reasons, there is
the speed limit to 40 km/h.
Railway lines of supra-regional and regional impor-
tance run through the area of region, the most impor-
tant of which are:
- non-electrified No. 210: Chojnice - Szczecinek -
Runowo Pomorskie
- partially electrified No. 402: Koszalin - Go-
leniow
- non-electrified No. 403: Pita - Walcz, Kalisz
Pomorski - Ulikowo.
Narrow-gauge lines are in a bad technical condition
and therefore their use is low [25].

6. Costs/efficiency of non-electrified transport
Financial instruments show the potential financial
sources from which the funds may be obtained for the
realization of e.g. the Wielkopolska 2030 Strategy.
Financial instruments include the funds that are at the
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Wagrowiec - Rogozno—Czarnkéw oraz odtwo-
rzenie linii kolejowej w kierunku Migdzychodu
- modernizacja i/lub poprawa parametréw tech-
nicznych linii kolejowych, w tym nr 14 i 281.
Pilnej modernizacji wymagaja linie kolejowe nr 369:
Srem - Czempin, nr 360: Gostyn - Kakolewo, a takze
modernizacja ciagu komunikacyjnego na liniach kole-
jowych nr 236 i 390: Wagrowiec - Rogozno - Czarn-
kow.
Pozadanymi kierunkami dziatah sa rowniez:
- budowa drugiego toru kolejowego na linii kolejo-
wej nr 354: Poznan - Pita
- rewitalizacja dalszego polaczenia kolejowego na
linii Pita - Kotobrzeg
- rewitalizacja linii nr 203: Pita - Krzyz - Gorzow
Wielkopolski - Kostrzyn z jej elektryfikacja
- kontynuacja rewitalizacji linii kolejowej nr 356 w
kierunku Gotanczy i nr 357 w kierunku Wolsztyna
- modernizacja linii kolejowej Krotoszyn - Jarocin
(nr 281).
Strategia rozwoju zostata opracowana z uwzglednie-
niem wynikow konsultacji, podczas ktorej najczgsciej
poruszanymi zagadnieniami (26% propozycji i uwag )
byly komunikacja i transport, ich rozbudowa i moder-
nizacja [24].

0O) Wojewddztwo zachodnio - pomorskie
Wskaznik gestosci sieci kolejowej wynoszacy 5,3
km/100 km? jest nieco tylko nizszy od wskaznika dla
kraju, ktory w 2008 wynosit 6,5 km/100 km?. Stan
techniczny linii kolejowych jest na ogot zly 1 wymaga-
ja one modernizacji. W wielu miejscach ze wzglgdow
bezpieczenstwa stosuje si¢ ograniczenie predkosci do
40 km/h.
Przez obszar regionu prowadza linie kolejowe o zna-
czeniu ponadregionalnym i regionalnym, z ktorych
najwazniejsze to:
- niezelektryfikowana nr 210: Chojnice - Szcze-
cinek - Runowo Pomorskie
- czgSciowo zelektryfikowana nr 402: Koszalin -
Goleniéw
- niezelektryfikowana nr 403: Pita - Watcz, Ka-
lisz Pomorski - Ulikowo.
Linie waskotorowe sa w ztym stanie technicznym i
dlatego ich wykorzystanie jest mate [25].

6. Koszty/efektywno$é transportu niezelektryfiko-
wanego

Instrumenty finansowe wskazuja potencjalne zrdodia
finansowe, z ktérych moga by¢ pozyskane $rodki na
realizacj¢ np. projekt "Strategia Wielkopolska 2030".
Instrumenty finansowe obejmuja Srodki, ktore pozo-
staja do dyspozycji samorzadu wojewodztwa, bezpo-
$rednio jako $rodki wlasne lub posrednio jako $rodki
zewngtrzne, na wydatkowanie ktérych samorzad Wo-
jewodztwa ma wplyw. Srodki publiczne realizacji stra-
tegii stanowia:

- budzet wojewodztwa
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disposal of the Provincial Government, directly as own
funds or indirectly as external funds for spending
which the Provincial Government has an influence.
Public funds for the realization of the Strategy are:

- budget of province

- budget of district and communal governments

- budget of local government organizational units,

including funds wused from the territorial

agreements

- budget of state and state special purpose funds

- community public funds (structural and investment

funds from the budget of European Union - the

cohesion policy implemented in Wielkopolska in

the financial perspectives of 2007 - 2013, 2014 -

2020, 2021 - 2027 and next).
It is assumed that the source of financing the tasks
included, for example, in the strategy of the
Mazowieckie Province will be funds from the national
special purpose funds, such as the Railway Fund.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. in the Warminsko-
Mazurskie Province in the coming years, in
accordance with the National Railway Program, plan
to implement the investments for over PLN 2 billion,
and electrification of the Etk - Korsze route (approx.
94 km) is planned as part of them. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. signed a contract for the development
of documentation and supervision. The investment is
estimated at half a billion zlotys and will end in 2023.
The project entitled "Works on the railway line No. 38
on the Etk - Korsze section, including electrification"
will be carried out with the POIiS. The value of the
development of project documentation with the
author's supervision is PLN 16,110 million net. The
estimated cost of the entire investment in the National
Railway Program is PLN 578.5 million. Project works
are planned until 2020, while the implementation of
construction works is planned in 2020+2023 [2].
Works concerning the electrification of the line from
Pita to Krzyz, which is 53 km long and further to
Gorzow, were started. According to the preliminary
estimates, about PLN 1 billion is needed for this
undertaking [1].
The second considered task as part of the Railway Plus
program is the electrification of the rebuilt 21 —
kilometer- long distance from Srem to Czempin. The
estimated cost is PLN 350 million and in March the
financing of this investment should be included in the
government program.
These are two Wielkopolska routes that may be
electrified in the coming years and there is a chance
that works will start in 2023.
PKP Polskie Linie Kolejowe is planning to electrify
the 67- kilometer- long Rzeszow-Ocice railway line
and anticipates that it will cost over PLN 100 million.
In this amount, works on the electrification of the line
will cost approximately PLN 57 million. In addition,
connection agreements for the supply of energy will
amount to approximately PLN 50 million [4].
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- budzet samorzadéw powiatowych i gminnych
- budzet samorzadowych jednostek organizacyj-
nych, w tym $rodki uruchomione z porozumien
terytorialnych
- budzet panstwa oraz panstwowych funduszy ce-
lowych
- publiczne $rodki wspdlnotowe (fundusze struk-
turalne 1 inwestycyjne z budzetu Unii Europej-
skiej - polityka spojnosci realizowana w Wiel-
kopolsce w perspektywach finansowych 2007 -
2013, 2014 - 2020, 2021 - 2027 i latach kolej-
nych).
Zaktada sig, ze zrodtem finansowania zadan ujetych
np. w strategii wojewodztwa mazowieckiego beda
srodki z krajowych funduszy celowych, takich jak
Fundusz Kolejowy.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na terenie woje-
wodztwa warminsko - mazurskiego w najblizszych
latach, zgodnie z Krajowym Programem Kolejowym,
planuja realizacj¢ inwestycji za ponad 2 mld zt., a w
ich ramach zaplanowano elektryfikacje trasy Etk -
Korsze (ok. 94 km). PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podpisaty umowe na opracowanie dokumentacji i nad-
z6r. Inwestycja szacowana jest na pot miliarda ztotych
i zakonezy si¢ w 2023 roku.
Projekt pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku
Etk - Korsze wraz z elektryfikacja” realizowany bg-
dzie z POIiS. Koszt opracowania dokumentacji projek-
towej wraz z nadzorem autorskim to 16,110 min zt
netto. Szacunkowy koszt catej inwestycji w Krajowym
Programie Kolejowym wynosi 578,5 min zi. Prace
projektowe zaplanowano do 2020 r., natomiast reali-
zacja robot budowlanych planowana jest w latach
20207 2023 [2].
Uruchomiono prace dotyczace elektryfikacji linii z
Pily do Krzyza, ktora liczy 53 km i dalej do Gorzowa.
Wedhug wstepnych szacunkow na to przedsigwzigcie
potrzeba ok. 1 mld zt. [1].
Drugim rozpatrywanym zadaniem w ramach programu
Kolej Plus jest zelektryfikowanie odbudowanego 21 -
kilometrowego odcinka ze Sremu do Czempinia. Sza-
cunkowy koszt to 350 mln zt i jeszcze w marcu br
finansowanie tej inwestycji mialo si¢ znalezé w pro-
gramie rzadowym.
Sa to dwie wielkopolskie trasy, ktore moga by¢ w
najblizszych latach zelektryfikowane i jest szansa, ze
prace zaczna si¢ w 2023 roku.
PKP Polskie Linie Kolejowe planuja elektryfikacje 67
- kilometrowej linii kolejowej Rzeszéw - Ocice i
przewiduja, ze bedzie kosztowala ponad 100 min zi.
W tej kwocie okoto 57 min zt kosztowaé beda prace
przy samej elektryfikacji linii. Procz tego na okoto 50
mln zt beda opiewaly umowy przytaczeniowe na do-
stawe energii [4].

7. Whnioski i podsumowanie
Kolej niezelektryfikowana stanowi nadal istotny ele-
ment transportu ladowego w wielu krajach. Jej
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7. Conclusions and summary

Non-electrified railway is still an important element of
land transport in many countries. The percentage share
in transport is the result of many reasons, among oth-
ers: the history of economic development, the area of
the state, access to energy sources.

In Poland, the highest density of railway lines occurs
in its western part and therefore there is also a large
share of non-electrified lines, but the electrification of
these lines is slowly taking place.

Carriers operating on the non-electrified routes of PKP
PLK have a large number of diesel traction vehicles at
their disposal, and their technological level is im-
proved by modernizing them, mainly by replacing the
combustion engines with low-emission engines that
meet the requirements of Stage Illa and the use of
control systems reducing the fuel consumption. The
contractors of these modernizations and the bidders of
technologically new combustion vehicles are the Pol-
ish producers: PESA, H. Cegielski FPS and NEWAG.
The authorities of provinces attach the great impor-
tance to the development of railway transport and in
their strategic plans assume the development of rail-
way lines also towards their electrification. However,
these are not plans that will make revolutionary
changes in the relation of the length of railway lines:
electrified to non-electrified. Scientific centers, also
the national ones, started the research and develop-
ment works towards the development and implementa-
tion of new, non-emission drives for railway vehicles
powered by the hydrogen cells.

procentowy udzial w przewozach jest wynikiem wielu
przyczyn, m.in.: historii rozwoju gospodarczego, po-
wierzchni panstwa, dostgpu do zrodet energii.

W Polsce najwigksze zaggszczenie linii kolejowych
ma miejsce w jej zachodniej czgdci. Jest tam tez duzy
udziat linii niezelektryfikowanych, jednak powoli
nastgpuje proces ich elektryfikacji.

Przewoznicy operujacy na niezelektryfikowanych
trasach PKP PLK dysponuja duza liczba spalinowych
pojazdoéw trakcyjnych, a ich poziom technologiczny
jest podnoszony na drodze modernizacji, gtownie po-
przez wymiang silnikow spalinowych na niskoemisyj-
ne, spetniajace wymagania co najmniej poziomu Stage
Illa oraz zastosowanie systemow sterowania redukuja-
cych zuzycie paliwa. Wykonawcami tych moderniza-
cji 1 oferentami nowych technologicznie pojazdow
spalinowych sa polscy producenci: PESA, H. Cegiel-
ski FPS i NEWAG.

Wiladze wojewodztw przykladaja duza wage do roz-
woju transportu kolejowego i w swoich planach strate-
gicznych zaktadaja rozwdj linii kolejowych takze w
kierunku ich elektryfikacji. Nie sa to jednak plany,
ktore dokonaja rewolucyjnych zmian w relacji dlugo-
$ci linii kolejowych: zelektryfikowane do niezelektry-
fikowanych.

Osrodki naukowe, takze krajowe rozpoczgly prace
badawczo-rozwojowe w kierunku opracowania i
wdrozenia nowych, nie emisyjnych napgdow pojaz-
dow kolejowych zasilanych z ogniw wodorowych.
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