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PERSPEKTYWA ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO
W POLSCE
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Celem artykulu jest przedstawienie prognozy rozwoju transportu lotniczego w Polsce na najbliz-
sze kilkanascie lat a takze analiza liczby pasazerow i tadunkéw przesytanych droga lotnicza w portach
lotniczych w wybranych latach ubieglych. Analizie poddano kilka istotnych parametréw majacych
bezposredni wplyw na rozwoj sektora transportu lotniczego. Zaprezentowano dane statystyczne
22004, 2008, 2012 oraz 2017 roku pod katem analizy i wskazania trendu rozwoju transportu lotni-
czego w latach ubieglych. Poréwnano dane statystyczne dla kazdego z portdéw w ubieglych latach.
Przedstawiony cel zdeterminowal wybor nastepujacych metod badawczych: analiza literatury pod
katem prognoz dla transportu lotniczego oraz raportow z zakresu przewozu towardw i pasazerow
w transporcie lotniczym.

1. WSTEP

Transport lotniczy oraz rynek lotniczy cechuje si¢ ciaglym, dynamicznym
rozwojem. Okresowe trudnosci, zwigzane m.in. z koniunkturg gospodarcza, nastro-
jami politycznymi nie wptynety na te gataz w takim stopniu, by proces jej rozwoju
zahamowat. Perspektywa ciaglej dynamiki wzrostu wydaje si¢ nieustanna, Szcze-
golnie biorac pod uwage postepujaca globalizacje czy bogacenie spoteczenstw, za
sprawg ktorych to m.in. czynnikow wynikajg checi i potrzeby sprawnego oraz
bezpiecznego przemieszczania towardw i ludzi.

Transport lotniczy jest bezposrednio zwigzany z rozwojem gospodarki $wia-
towej, ktora to powigzana jest jak nigdy wczesniej z transferem ludzi, dobr i in-
formacji. Transport ten spaja rynki i determinuje ich dostepnos¢ o coraz wigkszym
zasiggu geograficznym, co bezposrednio taczy si¢ z redukcja czasu, kosztow
| zwigkszeniem tonazu przeptywu tadunkéw. W pewnym stopniu jest mnoznikiem
efektu ekonomicznego, dzigki ktéremu ceny dobr spadaja, a ich oferowana rdzno-
rodno$¢ wzrasta.

Wraz z rozszerzeniem si¢ granic Unii Europejskiej w 2004 roku i przystgpie-
niem do niej m.in. Polski, nastgpita swoista rewolucja w przewozach lotniczych,
czego efektem byt dynamiczny wzrost tej branzy w latach ubiegtych. Najlepszym
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przyktadem zmian na polskim rynku lotniczym bylo pojawienie si¢ na nim prze-
woznikow niskokosztowych. Od tamtego czasu gwaltownie wzrosta liczba pasaze-
row Korzystajacych z ustug transportu lotniczego. Zwigkszyta si¢ liczba potaczen
migdzynarodowych ze stolicy i innych portow w pozostatych wojewodztwach.
Transport ten na tyle upowszechnit sig, iz przestat by¢ elitarny [11]. Wedtug
prognoz, za niespetna 20 lat ze $rodkéw transportu skorzysta¢ ma dwukrotnie
wiecej klientow niz mieszkancow kraju. W pracy przedstawiono dane statystyczne
dotyczace liczby pasazerdéw, ktorzy skorzystali z tej gatezi transportu, jak rowniez
dane ukazujace liczbe przewiezionych towaréow. Ukazano réwniez prognoze
rozwoju gatezi transportu na najblizsze lata i zdeterminowano czynniki majace
wplyw na jej wzrost.

2. ANALIZA TRANSPORTU LOTNICZEGO W POLSCE W WYBRANYCH
LATACH

2.1. ANALIZA ILOSCI PASAZEROW

W analizowanych latach dostrzec mozna og6lny trend, jakim byl wzrost
catkowitej liczby pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego. Na przestrzeni
lat catkowita ich liczba wzrosta ponad czterokrotnie, z blisko 9 miln
w 2004 roku do 40 mln w 2017 roku. Na przestrzeni lat najwickszg liczbe po-
droznych w kraju obstugiwato Lotnisko Chopina w Warszawie — na koniec 2017
roku bylo to blisko 16 mln pasazerow. Najmniej obstuzonych pasazerow za-
notowal port lotniczy w Radomiu — 10 362 osoby. Kazdy z portow poza portem
Bydgoszcz-Szwederowo  zanotowat wzrost liczby obstuzonych pasazerow
w 2017 w porownaniu do roku 2012 (nie liczac portéw, dla ktérych brak jest
dostepnych danych). Szczegdtowe dane wszystkich portow znajdujg si¢ w tabeli 1.

2.2. ANALIZA ILOSCI CARGO

W 2004 roku ogodlna liczba przetadowanych towaréw wyniosta blisko 52 min
ton, w 2017 roku bylo to juz okoto 135 mln ton (wzrost o okoto 260%). Znaczna
wielko$¢ masy towarowej w kazdym z analizowanym roczniku obstuguje Lotnisko
Chopina w Warszawie. Biorac pod uwage fakt, iz w 2017 roku port ten obstuzyt
ponad 70% catkowitej masy towaréw przewiezionych droga lotnicza, mozna
wysunaé wniosek, iz z tego powodu marginalizowane sg pozostale porty. Szcze-
golna cechg kazdego portu jest brak stabilnego wzrostu liczby obstuzonych to-
wardow. Liczba ta waha si¢ znacznie i np. w roku 2008 potowa portow ob-
stugujacych cargo zaliczyta spadek masy obstuzonych towaréw. Najmniejsza mase
towarowg w 2017 r. obstuzyl port w Lublinie — 20 kg (nie liczac portow, ktore nie
obstuzyly tadunkéw wcale).
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Tab. 1. Liczba obstuzonych pasazeréw w portach lotniczych w latach 2004, 2008, 2012 i 2017 [9]
Tab. 1. Numbers of airports passenger’s in years 2004, 2008, 2012 and 2017 [9]

Liczba pasazerow
Port Lotniczy 2004 2008 2012 2017

Ogodtem 8880560 | 20716704 | 23677 411 | 40 044 701
Wroclaw - Strachowice 359 887 1465 322 1948019 | 2797037

Bydgoszcz - Szwederowo 24912 282 121 339722 330979

Port Lotniczy Lublin - - - 430 313

Lotnisko Zielona Gora /Babimost 4 409 5689 12 665 17 702

16dZ im. Wiadystawa Reymonta 6 246 356 027 464 655 208 306
Krakow-Balice im. Jana Pawta I1 813 461 2908 721 3419956 | 5834065
Lotnisko Chopina w Warszawie 6085 111 9448 786 8730361 | 15762 777
Warszawa — Modlin - - 857 481 2932639

Radom - - - 10 362

RzeszOw - Jasionka 72 598 323 142 564 899 693 542
Gdansk-Rebiechowo im. Lecha Watesy | 464 656 1951 062 2897401 | 4610604
Katowice - Pyrzowice 607799 | 2417505 | 2526393 | 3885895

Olsztyn — Mazury 456 - - 104 851
Poznatt - Lawica im. Henryka 345680 | 1263460 | 1567328 | 1847173

Wieniawskiego
Szezecin - Goleniéw im. NSZZ .Soli- | g 33 204869 | 348531 | 578456
darnos¢

Tab. 2. Liczba przetadowanych towarow w portach lotniczych w latach 2004, 2008, 2012
i 2017 (w tonach) [9]
Tab. 2. Number of goods in polish airports in years 2004, 2008, 2012 and 2017 (in tons) [9]

Liczba przetadowanych towardw (tony)

Port lotniczy 2004 2008 2012 2017
Ogobtem 51 922,50 57 146,00 | 57 702,19 | 134 871,79
Wroctaw - Strachowice 405,10 192,45 102,7 944,11
Bydgoszcz - Szwederowo - - 4,44 24,96
Port Lotniczy Lublin - - - 0,02
Lotnisko Zielona Géra /Babimost - - - -
16dz im. Wiadystawa Reymonta - - 1 047,40 9 530,96
Krakéw - Balice im. Jana Pawta 11 1805,70 2426,81 582,00 680,66
Lotnisko Chopina w Warszawie 40 541,00 37725,40 | 45362,40 | 98 235,04
Warszawa — Modlin - - - -
Radom - - - -
Rzeszow - Jasionka 242,80 10,70 201,15 393,33
Gdansk-Rebiechowo im. Lecha Watesy | 2 561,60 3590,70 547,00 5 548,50
Katowice w Pyrzowicach 5038,00 12 546,00 9 607,00 17 341,00
Olsztyn — Mazury - - - 35,31
Poznai - Lawica im. Henryka 1091,80 165,06 176,30 | 1988,02
Wieniawskiego
Szczecin - Goleniow im. NSZZ ,.Soli- 236,50 488 88 71.80 149,89

darno$¢”
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3. PROGNOZA ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO W POLSCE

W dobie dzisiejszej globalizacji, rozwdj transportu lotniczego w perspektywie
najblizszych pigtnastu — dwudziestu lat ma kluczowe znaczenie dla rozwoju kraju.
Wedtug Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC) pasazerski transport lotniczy cechuje
si¢ duzg dynamikg wzrostowg i w okresie 2019 — 2035 $redni poziom wzrostu tej
gatezi transportu wyniesie blisko 4,8% rocznie. Efektem tego bedzie przyrost
liczby pasazerow o blisko 235% (z 40 milionow w 2017 do 94,5 miliona w 2035)
w perspektywie 18 lat [9]. Rysunek 1. przedstawia prognoz¢ dynamiki oraz

wzrostu liczby pasazeréw w latach 2019 — 2035.
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Rys. 1. Prognoza dynamiki i wzrostu liczby pasazerow w latach 2019 — 2035 [10]
Fig. 1. Forecast of dynamics and increase number of passengers in years 2019 — 2035 [10]

Gloéwne czynniki, determinujace rozwoj transportu lotniczego w Polsce to:
o rokroczny wzrost gospodarczy kraju,

e rozw0j infrastruktury transportowej (w tym ewentualna budowa centralnego

portu lotniczego — CPL),

e gystematyczny rozwdj innych galezi transportu (duze znaczenie majg koleje
duzych predkosci, ktore w coraz wigkszym stopniu taczy¢ bedg aglomeracje

a co za tym idzie porty lotnicze),
e wzrost znaczenia lotniczych przewoznikow niskokosztowych,
e rozwoj Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T.

Wedtug prognoz Ministerstwa Transportu, dynamika wzrostu polskiego PKB
do 2035 roku wyniesie miedzy 2,5 — 4,5% rocznie (w zalezno$ci od scenariusza).
Scenariusz bazowy (dynamika 3,5%) zaktada wzrost PKB w stosunku do cen
statych z 2008 r. o 100%, scenariusz optymistyczny analogicznie o 150% (dy-
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namika 4,5%), natomiast pesymistyczny o 67% (dynamika 2,5%). Dostepne dane
ukazuja, iz tempo wzrostu ruchu lotniczego (mierzone w pasazerokilometrach) jest
zwykle wyzsze o okoto 2 punkty procentowe od tempa wzrostu PKB. Biorac pod
uwage prognozy ULC, przewidujace rozwdj przewozow pasazerskich o okoto
4,8% rocznie, prawidlowos¢ ta potwierdza si¢ zgodnie ze scenariuszem bazowym
Ministerstwa Finanséw. Prognozy wskazuja réwniez na zmiang struktury udziatu
poszczegdlnych gatezi gospodarki w tworzeniu PKB, np. udziat rolnictwa spadnie
do ok. 2% w 2035 r, a budownictwo i przemyst do 30%. Spadkowi sfer produk-
cyjnych towarzyszy¢ bedzie wzrost znaczenia ustug (68% w 2035 r.) w tym
transportu lotniczego [5].

Opisane czynniki (tj. rozwoj gospodarczy na poziomie 3,5% jak i rozwdj
pasazerskiego transportu lotniczego na poziomie 4,8% rocznie do 2035 r.) ukazuja
potencjat rozwojowy w perspektywie najblizszych 18 lat. Inaczej przedstawia si¢
sytuacja rozwoju polskiego lotniczego transportu towarowego. Cho¢ liczba
przewiezionych towarow rokrocznie zwicksza si¢, wzrost ten nie jest tak dynam-
iczny i stabilny jak ten dotyczacy wzrostu ruchu pasazerskiego. Sytuacja ta wynika
m.in. z powodu:

e stabo rozwinietej infrastruktury obstugujacej cargo,

e rozwoju infrastruktury drogowej, ktory jest niewystarczajacy i nie zapewnia
ona sprawnego i taniego przesytu towardéw z portdow lotniczych do odbiorcéw,

o duzej czesci tadunkow, ktora przewozona jest w samolotach pasazerskich, co
podkresla drugoplanowos¢ tego rodzaju transportu towarow w Polsce.
Dynamika wzrostu ilosci przewiezionych tadunkow lotniczych w Polsce cechu-

je sie znacznymi wahaniami, co przedstawiono przy pomocy danych z lat
ubiegtych w tabeli 2. Do rozwoju przewozow towarowych drogg lotnicza koniec-
zne s3 liczne inwestycje w infrastrukture portowa i zabezpieczajaca przewozy to-
warowe. Pomocna okaza¢ si¢ moze inwestycja w budowe transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T, do ktorej zostato wliczone 8 polskich portow lotniczych [6].
Zrealizowane dziatania do 2015 r. w ramach koncepcji przedstawiono w tabeli 3.
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Tabela 3. Inwestycje w polskich portach lotniczych do 2015 r. w ramach koncepcji Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN-T (Trans-European Transport Networks) [2]
Table 3. Investments in Polish airports as part of the Trans-European Network TEN-T until 2015 [2]

Naktady
Port lotniczy inwestycyjne Modernizacje
[min]

— budowa / rozbudowa / przebudowa (moderniza-

Lotnisko Chopina w War-
P 810 cja) infrastruktury lotniskowej

szawie . . . .
— budowa nawierzchni lotniskowych i drogowych
— rozbudowa i przebudowa istniejagcego terminalu
) pasazerskiego
Migdzynarodowy Port e . .
A — wyposazenie rozbudowanego terminalu pasazer-
Lotniczy im. Jana Pawta 1T 679,51

skiego
— rozbudowa istniejacej infrastruktury lotniskowe;j

Krakéw-Balice

— budowa wewng¢trznego uktadu komunikacyjnego

Migdzynarodowy Port .
.¢ o .Wy — rozbudowa oraz modernizacja infrastruktury
Lotniczy Katowice w Pyr- 450,26 . . .
. lotniskowej i portowej
zowicach

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotnis-
417,33 kowej i portowej
— poprawa bezpieczenstwa i ochrony

Port Lotniczy im. Mikotaja
Kopernika we Wroctawiu

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotnis-
kowej i portowej

— poprawa systemu ochrony lotniska

— modernizacja infrastruktury lotniskowej

Port Lotniczy Poznan-
Lawica im. Henryka 364,27
Wieniawskiego

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotnis-

Miedzynarodowy Port 286.7 kowej
Lotniczy Rzeszow-Jasionk ' — projekty zwigzane z poprawa jakosci ustug oraz
bezpieczenstwa

Port Lotnicz
y — rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotnis-

SzczecinGoleniow im. 117,89 . .
. o, kowej i portowej
NSZZ Solidarno$é¢
Port Lotniczy Gdansk im. 523 — rozbudowa systemu o$wietlenia nawigacyjnego —
Lecha Walesy ' rozbudowa infrastruktury towarzyszacej

Determinanta rozwoju transportu lotniczego w Polsce wciagz begdzie postepujaca
deregulacja i liberalizacja sektora. Do tej pory liberalizacja przyniosta efekty
w postaci zwigkszenia liczby linii lotniczych dzialajacych w tym obszarze. Ksztatt
infrastruktury, bedacy rowniez podstawg rozwoju ruchu lotniczego jest
przysztoscia tego transportu. Nalezy doda¢, ze sama infrastruktura nie spehia je-
dynie zadan dotyczacych zabezpieczenia operacji lotniczych. Wedlug analiz
zrzeszenia portow lotniczych (ACI), na kazdy milion lub kazde 100 tys. ton
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fadunku, port lotniczy generuje 925 miejsc pracy. Wliczajac jego najblizsze
otoczenie wraz z regionem, na kazdy milion odprawionych pasazerow powstaje
4350 miejsc pracy. Z analiz wynika rowniez, iz dla 31% przedsigbiorstw bliskos¢
portu lotniczego jest determinantg wyboru lokalizacji swojej siedziby [3].

Transport lotniczy nie pozostaje obojetny i wptywa na inne galgzi transportu
stad planowany jest w my$l zasady multimodalnosci. Efektem tego w planach
rozwojowych zagospodarowania przestrzeni do 2030 r. zaktada si¢:

e modernizacje¢ infrastruktury portowej zgodnie z zasada tworzenia zapasu
przepustowosci w miar¢ rozwoju ruchu lotniczego — brak modernizacji
i rozbudowy odpowiedniej infrastruktury moze skutkowac zaktoceniami
W ruchu statkdw powietrznych w przestrzeni jak réwniez pasazerow w portach
lotniczych. Efektem braku wprowadzenia zmian moga by¢ op6znienia samolo-
tow, bedace wynikiem nieefektywnego zarzadzania ruchem czy niewystar-
czajacej przepustowosci portéw lotniczych. Na koniec 2011 roku w Polsce za-
notowano 2,5% wszystkich opo6znien lotniczych w Europie, od tamtego czasu
warto$¢ ta mimo coraz wigkszej liczbie operacji maleje, co §wiadczy¢ moze
0 wdrazanej optymalizacji dziatalno$ci w tym zakresie [8],

e poprawe dostepnosci portéw lotniczych oraz odpowiedniej infrastruktury
drogowej, kolejowej i transportu publicznego — port lotniczy bedacy w dobrym
stopniu polaczony z siecig kolejowa, szczegdlnie z koleja duzej predkosci
rozszerza obszar ciazenia portu i zarazem zwicksza jego obszar potencjalnego
oddziatywania. Uktad ten pozwala zwigkszy¢ dostgpnos¢ transportu lotniczego
[11,

o wilaczenie polskich portow lotniczych w krajowa i europejska sie¢ transportu
multimodalnego — rozbudowa kolei duzych predkosci otworzy mozliwos¢ skro-
cenia czasu podrozy pomiedzy najwickszymi os$rodkami aglomeracyjnymi,
wtym tymi ktore posiadaja porty lotnicze. Przykladem moze postuzy¢
potaczenie Warszawa — Wroctaw, ktore ma zosta¢ skrocone z 5 godzin do 1:30
godz., co pozwala stwierdzi¢, iz KDP stanie si¢ konkurencyjng opcja dla po-
dréoznych w stosunku do potaczen lotniczych migdzy miastami. W zwigzku
z tym zaktada si¢ istotny wptyw KDP na dynamike popytu na ustugi lotnicze
[4].

e budowa nowego centralnego portu lotniczego — realizacja przedsigwzigcia,
jakim jest budowa CPL pomiedzy Warszawg a Lodzig zmieni uktad sit w kra-
jowym systemie i rynku transportu lotniczego. Koniecznos$cia bgdzie réwniez
redefinicja roli Lotniska Chopina w Warszawie, ktore po stworzeniu CPL moze
straci¢ swe znaczenie portu centralnego. Ze wzgledu na blisko$¢ portu lotnicze-
go w Lodzi, moze w nim nastgpi¢ spadek natgzenia ruchu. Dodatkowym ele-
mentem powigzanym z budowg CPL jest obecnos¢ na nim silnego przewoznika
sieciowego, dla ktorego port ten stanowitby bazg [7].
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4. PODSUMOWANIE

Polski rynek transportu lotniczego cechuje sie duzym potencjalem rozwo-
jowym. W analizowanych latach zaobserwowaé mozna ciggly wzrost liczby
pasazerow, ktorych catkowita ilo$¢ potroita si¢ od 2004 roku. Podobna sytuacja ma
miejsce na rynku transportu towarow — w ciggu 13 lat tonaz przetadunkow wzrost
o ponad 250%. Aby rozwoj branzy mogt przebiegac¢ bez przeszkod, konieczna jest
realizacja zaktadanych planow rozwojowych, szczeg6lnie infrastrukturalnych. Do
realizacji skutecznego planu rozwoju rynku transportu lotniczego nalezy bra¢ pod
uwag¢ m.in. poruszone parametry. Konieczne jest roéwniez uwzglednienie
najwyzszych standardow bezpieczenstwa oraz niezawodnosci, ktére powinny by¢
nieodtacznym elementem transportu lotniczego i ktore bezposrednio wptywajg na
wzrost zaufania spoteczenstwa, skutkujace wzrostem zapotrzebowania na ushlugi
lotnicze. Planujac rozwoj rynku lotniczego nalezy uwzgledni¢ polaczenie portow
w multimodalny system transportowy.
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PROSPECT FOR THE DEVELOPMENT OF AIR TRANSPORT IN
POLAND

Key words: logistics, development analysis, forecasts, statistics

The aim of the article is to present a forecast of the development of air transport in Poland for the
next dozen of years as well as an analysis of the number of passengers and cargo sent by air at air-
ports in selected previous years. The analysis included several important parameters having a direct
impact on the development of the air transport sector. Statistical data from 2004, 2008, 2012 and
2017 were presented in terms of analysis and indication of the development trend of air transport in
previous years. The statistics for each of the airports in previous years were compared. The presented
goal determined the selection of the following research methods: literature analysis in terms of fore-
casts for air transport and reports on the transport of goods and passengers in air transport.



