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Streszczenie

Artykul porusza tematyke poprawy stanu potaczen kolejowych
pomiedzy miastami — gospodarzami rozgrywek EURO 2012 w Pol-
sce. Opisane zostaty zatozenia i sposéb przygotowania zadan in-
westycyjnych realizowanych przez Centrum Realizacji Inwestycji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach zadan finansowanych
z Budzetu Paristwa w roku 2011. Zaprezentowano uktad pred-
kosci maksymalnych oraz czaséw przejazdéw pociqgéw pasa-
zerskich na liniach kolejowych nr 131, 271 i 353 wchodzacych
w skiad polqczenn Warszawa — Wroctaw oraz Gdarisk — Poznan
zaréwno przed rozpoczeciem inwestycji, tj. w rozkladzie jazdy
2010/2011, jak i w stanie planowanym po realizacji prac, tj.
w roku 2012. W prognozie mozliwych do uzyskania czaséw prze-
jazdu pomiedzy miastami — gospodarzami EURO 2012 w Polsce
uwzgledniono takze efekty kompleksowych prac modernizacyj-
nych prowadzonych na linii nr 9 Warszawa — Gdarisk oraz linii nr
271 na odcinku Wroctaw — granica wojewddztwa dolnoslgskiego,
a takze prac finansowanych z Funduszu Kolejowego na linii nr 3
na odcinku Lowicz - Kutno.

Stowa kluczowe: koleje, EURO 2012, modernizacja, rewitali-
zacji, linia kolejowa nr 131, linia kolejowa nr 271, linia kolejowa
nr 353, inwestycje
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1. Wstep

W pazdzierniku 2010 roku UEFA ostatecznie ustalila pary miast
— gospodarzy, w ktéorych w czerwcu 2012 roku rozgrywane beda mecze
fazy grupowej Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO 2012.
Whbrew wczesniejszym oczekiwaniom rozgrywki beda prowadzone
w nastepujacych parach miast:

- Warszawa i Wroctaw — Grupa A;

- Gdansk i Poznan — Grupa C.

Pierwotnie zakladano zas, iz rozgrywki w ramach jednej z grup beda
obywaly sie na stadionach w Warszawie i Gdansku, drugiej natomiast
—w Poznaniu i Wroctawiu. Uktad taki bylby znacznie bardziej korzyst-
ny z punktu widzenia potaczen kolejowych i drogowych miedzy mia-
stami — gospodarzami. Na liniach kolejowych laczacych te miasta rea-
lizowane sa bowiem kompleksowe prace modernizacyjne finansowane
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

W zwiazku z niekorzystnym, ze wzgledu na przewozy kolejowe, pa-
rowaniem miast — gospodarzy EURO 2012, konieczne stalo sie przy-
stosowanie linii kolejowych, dotychczas planowanych jako rezerwowe,
do petnienia funkcji gtéwnych ciagoéw transportowych.

Euro 2012. Gtéwne trasy pomiedzy MG
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Trasy gléwne
« Warszawa - Poznan - Wroctaw 3 i 271

Trasa gtéwna
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Rys. 1. Glowne trasy kolejowe miedzy miastami — gospodarzami EURO 2012
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Dla polaczenia Warszawy i Wroctawia przyjeto, z wielu mozliwosci,
trase przez Poznan liniami nr 3 i nr 271, zas dla potaczenia Gdanska
i Poznania trase przez Tczew, Bydgoszcz i Inowroctaw liniami nr 9,
1311 353.

Dla fazy ¢wiercfinaléw i potfinalow wazne beda ponadto potaczenia
Warszawa — Gdansk linig nr 9 oraz polaczenie pomiedzy Warszawg
a Ukraing linig nr 7 przez Lublin.

2. Stan infrastruktury kolejowej przed rozpoczeciem prac in-
westycyjnych

Z punktu widzenia rozgrywek fazy grupowej EURO 2012 najistot-
niejsze znaczenie maja nastepujace linie kolejowe:

- nr 3 na odcinku Warszawa — Poznan;

- nr 131 na odcinku Inowroctaw — Tczew;

- nr 271 na calej dtugosci Wroclaw — Poznan;

- nr 353 na odcinku Poznan — Inowroclaw.

Ze wzgledu na poézniejsze fazy rozgrywek (cwiercfinaty i potfinal) na
terenie Polski wazne sa takze linie:

- nr 9 na calej dlugosci Warszawa — Gdansk;

- nr 7 na calej dtugosci Warszawa — Lublin — Dorohusk - granica

z Ukraina.

W momencie ostatecznego ustalenia przez UEFA par miast — go-
spodarzy w ramach fazy grupowej rozgrywek, co miato miejsce w paz-
dzierniku 2010 roku, prace modernizacyjne toczyly sie lub rozpoczy-
naly na nastepujacych odcinkach:

- linia nr 9 na catej dtugosci;

- linia nr 271 na odcinku Wroctaw — granica woj. dolnoslaskiego

(Rawicz).

W zdecydowanie najgorszym stanie znajdowala sie, w pazdzierni-
ku 2010 roku, linia nr 131 na odcinku Bydgoszcz — Tczew, gdzie na
torze nr 1 na odcinkach o lacznej dhugosci ok. 70 km obowigzywala
predkos¢ 40 km/h. W nieco lepszym stanie znajdowala sie linia nr
353, na ktorej w torze nr 2 na odcinku ok. 35 km predkos¢ wynosita
70 km/h.
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Rys. 2. Procentowy udziat predkosci drogowych dla linii nr 131 i 353 na
odcinku Tczew - Inowroctaw — Poznan Wschéd dla toréow 1 i 2 w rozkla-
dzie jazdy 2010/2011

W niedostatecznym stanie technicznym znajdowala sie woéwczas
takze linia nr 271. Na odcinku od granicy wojewodztwa dolnoslaskiego
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do Poznania predkosci drogowe wahaty sie w przedziale 40 — 80 km/h
z dodatkowymi ograniczeniami.
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Rys. 3. Procentowy udziat predkosci drogowych dla linii nr 271 na odcin-
ku granica wojewédztwa dolnoslaskiego - Poznan Gtowny dla toréw 1 i 2
w rozkladzie jazdy 2010/2011
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Dzieki prowadzonym w latach 90-tych XX wieku prac moderniza-
cyjnych, wiekszos¢ linii nr 3 na odcinku Warszawa — Poznan znajduje
sie obecnie w dobrym badz bardzo dobrym stanie technicznym. Pred-
kosci wahaja sie w zakresie 120 — 160 km/h oraz 100 km/h przez
duze stacje i na odcinku Plochocin - Blonie. Jedynie odcinek toru
nr 1 miedzy Lowiczem a Kutnem o dtugosci ok. 45 km znajdowal sie
w stanie niezadowalajacym. Z uwagi na znaczne zuzycie nawierzchni,
predkos¢ na tym odcinku wynosita 70 km/h.

Opisany stan infrastruktury skutkowat w rozkladzie jazdy
2010/2011 czasami jazdy podanymi w tablicy 1.

Tablica 1. Czasy przejazdow i predkosci handlowe pociagow w najwazniej-
szych relacjach miedzy miastami — gospodarzami EURO 2012
w rocznym rozkladzie jazdy 2010/2011

Lp. Trasa przejazdu Odleglosé prz(g:;du lll);:igt::i:l Kategoria
[km] [gg:mm]* [km/h] pociagu

1 Warszawa Centr. - Gdansk Gt. 328 5:16 62 IC
Gdansk Gt. - Warszawa Centr. 328 5:14 63

3 Warszawa Centr. - Poznan Gt. 302 2:46 109 e
Poznan Gt. - Warszawa Centr. 302 2:40 113

4 Poznan - Wroctaw Gt. 165 2:22 70 ic
Wroctaw Gt. - Poznan 165 2:35 64

5 Warszawa Centr. - Wroctaw Gt. 467 5:13 90 IC
Wroctaw Gl. - Warszawa Centr. 467 5:18 88

6 Poznan - Gdansk Gt. 313 5:07 61 TLK
Gdansk Gl. - Poznan 313 4:27 70

* bez uwzglednienia wydtuzen czasow jazdy wynikajacych ze zmienionej, wskutek prac
torowych, organizacji ruchu

Analiza czaséw przejazdu, predkosci drogowych oraz ograniczen
wyraznie wskazata na koniecznos¢ skoncentrowania prac majacych
na celu poprawe jakosci polaczen miedzy miastami — gospodarzami
EURO 2012 na odcinkach linii nr 131, 271 i 353. Czas przejazdu
miedzy miastami — gospodarzami w ramach jednej grupy (Warszawa
— Wroctaw oraz Gdansk — Poznan) przekracza 5 godzin i w miare po-
gorszenia stanu infrastruktury mogt ulec dalszemu wydtuzeniu.
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3. Zalozenia i zakres prac inwestycyjnych

Przyjeto nastepujace generalne zalozenia przy opracowaniu
zakresu prac na liniach kolejowych nr 131, 271 i 353 majacych
usprawni¢ polaczenia miedzy miastami — gospodarzami EURO
2012:

- Osiagniecie maksymalnego efektu eksploatacyjnego w postaci
skrocenia czasu jazdy pociggu przy mozliwie niskich nakta-
dach finansowych;

- Osiagniety efekt eksploatacyjny musi by¢ trwaly i zapewnic
odpowiednie funkcjonowanie infrastruktury réowniez po EURO
2012;

- Prace moga by¢ realizowane wylacznie na odcinkach nieprze-
widzianych w najblizszych latach do kompleksowej moderni-
zacji (w celu ograniczenia rob6t straconych);

- Zawezenie zakresu przygotowan do polaczen miedzy miastami
— gospodarzami zgodnie z podziatlem na grupy (Gdansk — Po-
znan, Warszawa — Wroctaw);

- Zadania musza by¢ mozliwe do zrealizowania przed rozpocze-
ciem rozgrywek EURO 2012, tj. przed czerwcem 2012 roku.

Z uwagi na powyzsze, przyjeto, iz na catlej linii nr 9 oraz na linii
nr 271 na odcinku Wroctaw — granica wojewodztwa dolnoslaskiego
(Rawicz) realizowane beda wylacznie zadania modernizacyjne zgod-
nie z wlasnym harmonogramem prac. Ze wzgledu na zaawansowane
stan przygotowan do modernizacji linii nr 271 na odcinku Czempin
— Poznan prace ograniczono jedynie do niezbednego zakresu. Row-
niez na linii nr 3 na odcinku Warszawa — Poznan ze wzgledu na
dobry stan linii prace zawezono do odcinka o najgorszym stanie.

Ostatecznie zadania inwestycyjne w ramach przygotowania linii
kolejowych do obshugi polaczen pomiedzy miastami — gospodarza-
mi EURO 2012 skoncentrowano na liniach nr: 131 (Inowroctaw
— Tczew), 271 (Rawicz — Czempin — Poznan) oraz 353 (Poznan — Ino-
wroctaw).
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Rys. 4. Odcinki linii kolejowych objete gtéwnymi pracami rewitalizacyjnymi

Zbiorczy zakres prac inwestycyjnych przedstawia tablica 2.

Tablica 2. Zbiorczy zakres prac inwestycyjnych na liniach nr 131, 271,

353
Zakres Tlos¢

Linia nr 131 - ciggla wymiana nawierzchni 50 tkm
Linia nr 131 - ciggta wymiana podktadow 36 tkm
Linia nr 131 - wymiana rozjazdow 10 szt.
Linia nr 131 - prace w branzy energetyki wymiana elementow sieci 4.5 km

trakcyjnej ’
Linia nr 271 - ciggla wymiana nawierzchni 2,7 tkm
Linia nr 271 - ciggta wymiana przekladek podszynowych, podbicie toru,

wymiana pojedynczych szyn i punktowe oczyszczenie 99,4 tkm

podsypki
Linia nr 353 - ciggla wymiana nawierzchni 35,5 tkm
Linia nr 353 - wymiana rozjazdow 20 szt.
Linia nr 353 - zabudowa sygnalizacji przejazdowych 3 szt.
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W ramach prac na liniach nr 131, 271, 353 w roku 2011 zo-
stanie wymienionych 88 km nawierzchni oraz dodatkowo 36 km
podkladow na odcinku, na ktérym szyny wymieniono w 2010 roku.
Lacznie wymienionych bedzie, zatem ok. 125 km toru i 30 sztuk
rozjazdow. Odcinki, na ktérych zostanie wymieniona nawierzchnia
beda przystosowane do ruchu pociagow z predkoscia 120 km/h.

Dodatkowo wymieniono nawierzchnie na linii nr 3 na odcinku Lo-
wicz — Kutno, gdzie na torze nr 1 obowiazywata predkos¢ 70 km/h
— lacznie ok. 40 km. Po przeprowadzeniu prac o wartosci 50 mln zi,
finansowanych z Funduszu Kolejowego, predkos¢ na tym odcinku
zostanie podniesiona do 160 km/h.

Zakres rzeczowy zadan realizowanych na liniach nr 131, 271
i 353 oszacowano na 200 mln zl. O sfinansowanie tych zadan PKP
Polskie Linie Kolejowe zwrécily sie w grudniu 2010 roku do Mini-
sterstwa Infrastruktury, ktore wystapito do Ministerstwa Finansow
o przekazanie stosownych srodkéow z rezerwy Budzetu Panstwa. Po
przeprowadzeniu postepowan przetargowych i uzyskaniu potwier-
dzenia finansowania z Ministerstwa Infrastruktury prace torowe
realizowane sa od polowy roku 2011 z terminem ukonczenia do 30
listopada 2011 roku. Termin wykonania nie jest obecnie zagrozony.
Dzieki powstalym oszczednosciom przetargowym mozliwe jest suk-
cesywne rozszerzanie zakresu rzeczowego poszczegélnych zadan
w celu uzyskania lepszego efektu eksploatacyjnego.

Rysunek 5 przedstawia udzial predkosci drogowych po zrealizo-
waniu prac (r.j. 2011/12).

Rysunek 6 przedstawia udziat predkosci drogowych po zrealizowa-
niu prac (r.j. 2011/12).
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Rys. 5. Procentowy udziat predkosci drogowych dla linii nr 131 i 353 na
odcinku Tczew - Inowroctaw — Poznan Wschéd dla toréw 1 i 2 w rozkla-
dzie jazdy 2011/2012
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4. Efekty prac inwestycyjnych

Podstawowym efektem prac inwestycyjnych prowadzonych przez
Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w roku
2011 jest skrocenie czasu przejazdu pociagéw pomiedzy miastami
— gospodarzami EURO 2012. Zmniejszeniu ulegnie w bardzo istotnym
stopniu czas jazdy pomiedzy Gdanskiem a Poznaniem (o 1 godzine
w kierunku Gdansk — Poznan oraz az o 1,5 godziny w przeciwnym
kierunku). Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci prac na linii nr 271
ze wzgledu na planowang modernizacje czas jazdy w relacji Warszawa
— Wroctaw skréci sie o 33 minuty, a w odwrotnej relacji o 18 minut,
tak, ze czas jazdy pociagu IC nie przekroczy S godzin. Szczegbly cza-
sow przejazdu przedstawia tablica 3.

Tablica 3. Czasy przejazdéw i predkosci handlowe pociagéw w najwazniej-
szych relacjach miedzy miastami - gospodarzami EURO 2012
w rozktadzie jazdy 2012

ROZKLAD JAZDY 2012 Skrocenie
Ip. trasa Odleglosé pr:iz?:;du ::ﬁg:‘::ii Kate.goria Czas
[km] [gg:mm] (km/h] pociagu [gg:mm)]

| Warszawa Centr. - Gdansk Gt. 328 3:50 86 1C 1:26
Gdansk Gt. - Warszawa Centr. 328 3:50 86 1:24

3 Warszawa Centr. - Poznan Gt. 302 2:29 122 1C 0:17
Poznan Gt. - Warszawa Centr. 302 2:37 115 0:03

4 Poznan - Wroctaw Gt. 165 2:07 78 1C 0:15
Wroctaw Gt. - Poznan 165 2:20 71 0:15

5 Warszawa Centr. - Wroctaw Gt. 467 4:40 100 1C 0:33
Wroctaw Gl. - Warszawa Centr. 467 5:00 93 0:18

6 Poznan - Gdansk Gt. 313 3:30 89 TLK 1:37
Gdansk Gt. - Poznan 313 3:30 89 0:57

Skrocenia czasow jazdy na liniach nr 9 i nr 271 na odcinku Wroc-
ltaw — granica wojewodztwa dolnoslaskiego (Rawicz) wynikaja z har-
monogramow realizowanych kompleksowych modernizacji i zaklada-
ja wstrzymanie prac na czas rozgrywek EURO 2012 z zachowaniem
mozliwosci jazdy po obu torach.

Rysunek 7 przedstawia poréwnanie czasow jazdy w rozkladzie
2010/2011 z czasami mozliwymi do uzyskania w czasie rozgrywek
EURO 2012.
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Rys. 7. Porownanie czasow jazdy w rozkladzie jazdy 2010/11 z czasami
Jjazdy mozliwymi do uzyskania w czerwcu 2012

MODERNIZATION AND RENOVATION
OF RAILWAY LINES CONNECTING POLISH HOST CITIES
OF EURO 2012

Summary

The problem of the technical condition of railway lines connec-
ting Polish host cities of EURO 2012 has been presented in the pa-
per. The assumptions and the way of preparation the investment
tasks executed by Investment Fulfilment Center PKP PLK S.A. wit-
hin tasks financed by State Budget in 2011 have been described.
The layout of maximum speeds and the layout of journey times
for passengers trains on railway lines no. 131, 271 and 353 - the
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component of connections: Warszawa — Wroctaw and Gdarisk —
Poznan both before investment realization ie. in 2010/2011 time-
table and in the conditions planned after works realization ie. in
2012 have been presented. The forecast of journey times between
host cities of EURO 2012 expected to gain included also the effects
of complex modernization works executed at railway line no. 9
Warszawa — Gdansk and railway line no. 271 at section Wroctaw
— border of Dolnoslgskie Province and works financed from the
Railway Fund at railway line no. 3 at section Lowicz — Kutno.

Keywords: railways; EURO 2012, modernization, renovation,
railway line no. 131, railway line no. 271, railway line no. 353,
construction works



