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SA136-014

Spalinowe wagony i zespoty trakeyjne
w obstudze ruchu regionalnego w Polsce

Dostawy spalinowych pojazdow trakcyjnych w ostatnich kilkunastu
latach w Polsce pozwolity nie tylko na utrzymanie, ale takze na roz-
szerzenie oferty przewozow pasazerskich na niezelektryfikowanych
liniach kolejowych. Kluczowa role odegrata tu postawa samorzadow
regionalnych, ktore dokonaty znaczacych zakupéw taboru, udostep-
niajac go nastepnie spotce Przewozy Regionalne i nowo powstatym
przewoZnikom samorzadowym. Po zrealizowanych do korica 2015
r. dostawach pojazdéw z napedem spalinowym mozna uznac, iz
rynek osiggnat stan wzglednego nasycenia. W niniejszym artykule
scharakteryzowano dostawy taboru w poszczegélnych regionach
oraz parametry techniczne i eksploatacyjne nowego taboru.

Stowa kluczowe: spalinowe zespoly trakcyjne, rynek taboru kolejowego

W 2015 r. dostawy taboru w Polsce zostaly zrealizowane wytgcz-
nie przez producentdéw krajowych. Ze swojg oferta weszli oni
takze na rynek europejski. Na uwage zastuguje fakt uzyskania
Swiadectwa dopuszczenia do ruchu dla pojazdéw wyprodukowa-
nych przez Pese na sieci kolejowej DB. Podobne pojazdy pro-
ducent z Bydgoszczy dostarczyt takze dla Kolei Wielkopolskich
i Dolnoslaskich oraz zachodniopomorskiego i lubuskiego Zakta-
du Przewozow Regionalnych. Dla dwéch ostatnich podmiotow
pojazdy zostaty przeznaczone do obstugi komunikacji granicznej
z Niemcami. Zaméwienia zdobyte na rynku niemieckim sg kolej-
nymi, poza rynkiem czeskim i wtoskim, oraz do krajéw Europy
Wschodniej (na tor 1520 mm), gdzie eksploatowane sa pojazdy
zaprojektowane i zbudowane przez Pese.

Kolejny producent - Newag, otrzymat zamdwienie na wy-
produkowanie pojazdéw o dos$é specyficznej charakterystyce,
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planowanych do eksploatacji na linii waskotorowej, biegngcej
wokot wulkanu Etna na Sycylii, zatem w trudnych warunkach
terenowych i klimatycznych (m.in. dlatego zdecydowano sie na
montaz przektadni elektrycznej, a nie hydraulicznej).

Poza tym, przewoznicy w Polsce pozyskali pojedyncze pojaz-
dy, ewentualnie uruchomili nowe trasy obstugiwane przy uzyciu
zagranicznego taboru spalinowego. Dodatkowo, stopniowo wy-
cofywany jest takze najstarszy tabor - wagony silnikowe serii
VT627.01VT627.1, eksploatowane przez Koleje Mazowieckie od
2004 r. Wagony silnikowe serii SN82 i spalinowe zespoty trak-
cyjne serii SN83 zostaty catkowicie wycofywane z eksploatacji
przez Koleje Slaskie pod koniec 2014 r., podobnie jak SN81, be-
dace wtasnoscig PR. Nalezy dodaé, iz ostatecznie nie uzyskano
Swiadectwa dopuszczenia do ruchu zespotow serii 614 pozyska-
nych od DB przez KS. Obecnie, przewoznik ten eksploatuje tylko
3 pojazdy o napedzie spalinowym: 2 zespoty SA109 i 1 zespot
SA138.

Dane statystyczne pojazdéw z napedem spalinowym eksplo-
atowanych przez przewoznikéw w Polsce zestawiono w tabeli 1.

Koleje Mazowieckie

Wagony silnikowe serii V1627.0 i VT627.1 eksploatowane przez
Koleje Mazowieckie, bedace wtasnoscig Mazowieckiej Spotki
Taborowej, pozyskane od DB Regio w 2005 r., s3 zamieniane,
jak wspomniano wcze$niej, przez sukcesywnie dostarczane,
fabrycznie nowe pojazdy serii SA135. Pojazdy te obstuguja ta-
kie trasy, jak Nasielsk-Sierpc-Ptock (linie niezelektryfikowane),
oraz Warszawa Gdanska-Ttuszcz-Ostroteka i Warszawa Gdan-
ska-Nasielsk (linie zelektryfikowane). Obstuga taborem spali-



Tab. 1. Zestawienie lekkich pojazdéw z napedem spalinowym eksploatowanych przez przewoznikow po sieci PKP - dane statystyczne

Liczba pojazdow|  Liczba Lata dostaw lub rozpocze-
Wiasnos¢ Seria Producent dostarczonych |  czlondw Numery inwentarzowe cia eksploatacji na sieci Uzytkownik Uwagi
(zamdwionych) | w pojezdzie PKP (lata produkcji)
Arriva RP SA123 Pesa 5 1 001-005 2009 Arriva RP wagony doczepne
SA133 Pesa 4 2 021-024 2012
SA134 Pesa 2 2 001, 002 2007
MR+MRD | Diwag/Scandia 7 2 4001/4201, 4015/4215, 2008-2009 pozyskane od DSB
402214222, 4039/4239, (1978-1985)
4055/4255, 4068/4268 4080/4280
Y \Waggonfabrik Uerdingen 1 3 (Ym5/Yp25/Ys4T) 2010 (1965-1984) pozyskane od DSB,
obecnie nie eksploatowane
VT 646 Stadler Rail 2 3 011,012 2013-2014 (2001-2002) wypozyczenie od DB Regio
NordOst; obecnie nie eksploatowane
628 Uerdingen 1 2 435 2015 (1993) wypozyczenie od DB Regio
Dolnoslaskie SA106 Pesa 1 1 011 2005 Koleje Dolnoslaskie
SA109 Kolzam 2 2 003, 004 2004
SA132 Pesa 1 2 001 2006
SA134 Pesa 8 2 003-007, 023-025 2008-2011
SA135 Pesa 9 1 001-009 2010-2011 seria ma dopuszczenie wjazdu na
stacje DB Gorlitz
SA139 Pesa 4 2 011-014 2015 pojazdy pierwotnie wykonane dla
Regentabahn
Kujawsko-pomorskie | SA106 Pesa 13 1 0023 X 01092 004-006,010, 012-014, |2002-2007 Arriva RP
016-0
Lubuskie SA105 ZNTK Poznan 1 101, 102, 104, 105 2003-2005 Lubuski Zaktad Przewozéw | seria ma dopuszczenie wjazdu na
Regionalnych stacje DB Forst
SA108 ZNTK Poznar 1 2 006 2006
SA133 Pesa 4 2 003, 006-008 2006-2008
SA134 Pesa 2 2 020, 021 2011
SA137 Newag 1 3 005 2012
SA139 Pesa 4 2 003-006 2013 planowane do obstugi potaczen na
sieci DB Netz
SA103 Pesa 3 1 005, 007,012 2005-2006 b Rediondl
' rzewozy Regionalne
Lubelskie SA107 Koizam 2 ! 8{1];(?1092 ;g?g 2004 Zakfad w Lublinie
SA134 Pesa 8 2 026028 2013
002 2004 ) o . .
Matopolskie SA109 |Kolzam 2 2 oo 2005 Przewozy Regionalne obie serie wypozyczone Pomorskie-
P Zakfad w Krakowie muZPRw 2014,
SA133 Pesa 2 2
Koleje Mazowieckie ~ |VT627.0  |LHB 2 1 003, 005 2005-2006 (1974-1975) | Mazowiecka Spotka w eksploatacji pozostaje tylko jeden
MaK 1 008 2005-2006 (1974) Taborowa pojazd
V16271 |MaK 4 1 101, 102, 104, 105 2005-2006 (1981)
V7628 Uerdingen, LHB 4 2 002/012, 003/013,
008/018, 009/019
SA135 Pesa 2 1 015,016 2011 Koleje Mazowieckie
2 017,018 2012
2 021,022 2014
1 023 2015
220M Newag 1 2 001 2013
1 002 2015
Opolskie SA103 Pesa 3 1 003, 004 2005 Przewozy Regionalne
013 2007 Zaktad w Opolu
SA109 Kolzam 1 2 008 2004
SA134 Pesa 5 2 009, 011-014 2008-2009
SA137 Newag 2 2 003, 004 2010-2011
Podkarpackie SA109 Kolzam 2 2 001, 002 2004 Przewozy Regionalne
SMO3  |Pesa 2 1 007,010 2005 Zaldad w Reeszovie
SA134 Pesa 2 2 022 2011
029 2014
SA135 Pesa 5 1 010014 2010-2011
1 023 2016
Podlaskie SA105 ZNTK Poznan 1 1 103 2004 Przewozy Regionalne
SMO8 | ZNTK Poznan 2 2 o 2005 Zakdad w Biahymslok
009 2006
SA133 Pesa 8 2 001, 002 2006
009012 2009
019, 020 2011
Pomorskie SA103 Pesa 2 1 006, 011 2005 Przewozy Regionalne
SA109  |Kolzam 5 2 oo 2004 Zaktad w Gyni
SA131 Pesa 1 2 001 2005
SA132 Pesa 3 2 005-007 2006
SA133 Pesa 4 2 025028 2015
SA137 Newag 2 2 001, 002 2010
SA138 Newag 4 3 001-004 2010-2011
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Tab. 1 cd.

Liczba pojazdow |  Liczba Lata dostaw lub rozpocze-
Wiasnosé Seria Producent dostarczonych |  cztondw Numery inwentarzowe cia eksploatacji na sieci Uzytkownik Uwagi
(zamdwionych) | w pojezdzie PKP (lata produkcji)
Sigma Tabor SN82 (DH1) | Diwag, Cummins, Voith, SIG 5 1 001-008 2009 (1983) Koleje Slaskie obie serie wycofane z eksploatadji
SN83 (DH2) | Diwag, Cummins, Voith, SIG |~ 3 2 |o0t003 2009 (1981-1982) pod koniec 2014 .
Slaskie SA109 Kolzam 2 1 005 2004 Koleje Slaskie
011 2012
SA138 Newag 1 3 005 2012/2013
SN84 MAN, Diiwag 2 3 001, 002 ? seria nie ma dopuszczenia do ruchu
po sieci PKP
Warmirisko-mazurskie | SA106 Pesa 5 1 003, 007-009 2005 Przewozy Regionalne
015 2007 Zaklad w Olsztynie
SA133 Pesa 6 2 013-018 2009-2010
Wielkopolskie SA105 ZNTK Poznan 1 1 001 2002 Koleje Wielkopolskie
SA105 INTK Poznan 1 1 002 2002 Przewozy Regionalne
Zaktad w Poznaniu
SA108 ZNTK Poznai 4 2 001-003, 010 2005-2007 Koleje Wielkopolskie
SA108 INTK Poznan 3 2 004, 005, 008 2005-2007 Przewozy Regionalne
Zaktad w Poznaniu
SA132 Pesa 1 2 001, 003, 004, 008-015 2006-2008 Koleje Wielkopolskie
SA134 Pesa 2 2 008, 010 2005-2009 Koleje Wielkopolskie
SA139 Pesa 4 2 007-010 2015 Koleje Wielkopolskie pojazdy pierwotnie wykonane
dla Regentabahn
Zachodniopomorskie | SA103 Pesa 1 1 008-010 2005 Przewozy Regionalne
M09 |Kolzam 3 2 oot 2003 Zaktad w Szczeciie
SA110 Uerdingen, MAN 14 3 (001-014), 2006 (1964-1968) pozyskane od DB Regio,
SA112 5 (01-05) wycofane w 2012r.
SA136 Pesa 12 3 001-012 2010-2011
SA139 Pesa 2 2 001, 002 2012-2013 planowane do obstugi potaczen
na sieci DB Netz
Przewozy Regionalne | SN81 Kolzam 5 2 001-004, (006) 1988-1990 PR Zakfad w Lodzi
SN81* Kolzam 1 2 005 1988-1990 LHS (1520 mm)
SA101™ | ZNTK Poznan 3 2 001003 1990-1996 Przewozy Regionalne
SA102*** | ZNTK Poznan 3 3 001003 1990-1996 Przewozy Regionalne
SA104 Kolzam 1 2 001 1995 Przewozy Regionalne
SA135 Pesa 2 1 019,020 2013 PR Zakiad w todzi
SA137 Newag 2 2 006, 007 2014 PR Zakfad w Gdyni
2 008, 009 PR Zakfad w Lublinie

* SN81-005 wykonany z rozstawem kot 1520 mm do jazd inspekcyjnych po LHS;

** SA101-002+SA121-002 skasowany we wrzeSniu 2010 r.
**% SA102A+SA111+SA102B.

nowym linii zelektryfikowanych wynika m.in. z faktu, iz w tych
relacjach potoki pasazerskie sg niewielkie, zatem jednocztono-
wy pojazd jest zupetnie wystarczajgcy. Poza tym, KM zakupity
w potowie 2015 r. drugi spalinowy zt serii 222M, ktory jest eks-
ploatowany przede wszystkim na niezelektryfikowanej linii Siedl-
ce-Czeremcha (obstuga pociggéw wspéinie z PR).

SA133-019 (Pesa) jako pocigg z Biategostoku na stacji Kowno, Litwa
(18.06.2016 r.). Fot. R. SalCidnas
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Pomorska Kolej Metropolitalna

Pomorska Kolej Metropolitalna to przewoznik, ktory zapoczatko-
wat swojg dziatalno§¢ we wrzesniu 2015 r. Celem budowy lini
PKM i zakupu nowego taboru byto poprawienie dojazdu do lotni-
ska Rebiechowo, obstugujacego aglomeracje Trojmiasta. Po ak-
cesji Polski do UE pojawili sie niskokosztowi przewoznicy lotniczy.
Spowodowato to znaczacy spadek cen biletdw, a w konsekwencji,
poprawe konkurencyjnosci i dostepnosci komunikacji lotniczej.
W tej sytuacji niezbedna stata sie rozbudowa portu lotniczego
oraz zapewnienie dojazdu do lotniska. Rozbudowa drég kotowych,
w tym poszerzanie istniejgcych, nie zapewniata wystarczajacego
zwiekszenia przepustowosci. Niewystarczajace byly takze mozli-
wosci obstugi portu komunikacjg tramwajowg. Zdecydowano sie
zatem na odbudowe linii kolejowej Gdansk Wrzeszcz-Gdansk
Kokoszki. Uzasadnieniem dla tej inwestycji byta takze budowa
nowych osiedli mieszkaniowych w zachodniej czeSci Gdanska,
generujacych duze potoki pasazerskie. taczna wartosé inwesty-
cji wyniosta 769,9 min z, w tym 500,9 min zt dofinansowania
z funduszy Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko. Poczatkowo planowano elektryfika-
cje linii, jednak ostatecznie plany te porzucono. Zakres rzeczowy
inwestycji obejmowat budowe dwutorowej linii Gdansk Wrzeszcz-
Gdansk Rebiechowo (linia nr 248) o dtugosci 18,615 km linii,
w tym jednotorowej tgcznicy Banino-Gdansk Osowa (linia nr 253)
oraz tacznicy Banino-Rebiechowo o dtugosci 1,4 km. Obie tgcz-



nice zapewniajg potaczenie z linig nr 201 Koscierzyna-Gdynia.
Na nowej linii powstato 8 stacji i przystankéw: Gdansk Strzyza,
Gdansk Niedzwiednik, Gdansk Bretowo, Gdansk Jasien, Gdansk
Kietpinek, Gdansk Matarnia, Gdarisk Port Lotniczy i Banino.

Do obstugi linii zakupiono 3 spalinowe zt serii SA133 i 7 ze-
spotéw SA136. Umowa zawierata opcje dostawy 4 dodatkowych
zespotow SA133. Poza tym, wladze samorzgdowe zdecydowaty
sie wypozyczyé od Matopolskiego ZPR 2 wagony silnikowe serii
SA109 i 2 serii SA133. Tabor PKM dociera takze do Gdyni po cze-
sciowo zmodernizowanej linii nr 201.

Wojewodztwo podkarpackie

Wschodnie wojewodztwa, choé pozyskaty nowy tabor przewaznie
z napedem spalinowym, nie uruchamiajg zbyt wielu potgczen. Po-
wodem jest niski popyt na przewozy kolejowe, wynikajgcy z matej
gestosci zaludnienia i braku duzych oSrodkow miejskich. W woje-
wodztwie podkarpackim sukcesem okazata sie jednak obstuga
nowym taborem, przy odpowiedniej czestotliwoSci kursowania,
zmodernizowanej linii Rzeszow-Tarnobrzeg. Na innych liniach, np.
Rzeszow-Jasto, Jasto-Zagorz (obie linie po rewitalizacji), czy Jaro-
staw-Horyniec, kursuje 1-2 pary pociggéw na dobe. Takg oferte
trudno uznaé za satysfakcjonujacg dla pasazerdéw. Dodatkowo,
brak porozumienia z sgsiednim wojewddztwem lubelskim doty-
czgcego uruchamiania pociggdw relacji Lublin-Rzeszow przez
Zamo$¢ i Horyniec skutkuje tym, ze jedna para pociggdw relacji
Jarostaw-Horyniec Zdréj praktycznie nie ma skomunikowania na
stacji koncowej. Organizacja komunikacji lokalnej na liniach nie-
zelektryfikowanych sprawia wrazenie zupetnie nieprzemyslanej,
mimo posiadanego taboru, ktory nie jest efektywnie wykorzysty-
wany. Pewne nadzieje mozna wigza¢ z planami podkarpackich
wladz samorzgdowych, dotyczacymi uruchomienia systemu kolei
regionalnej na liniach zelektryfikowanych i niezelektryfikowanych,
taczacej Rzeszéw z mnigjszymi oSrodkami - Jastem, Krosnem,
Tarnobrzegiem, Stalowag Wolg, Przeworskiem, Jarostawiem i Prze-
myslem. Nie bez znaczenia dla potencjalnego sukcesu przysziej
kolei regionalnej sa plany budowy stacji kolejowej przy miejsco-
wym lotnisku w Jasionce k. Rzeszowa, lezacym w poblizu linii Rze-
sz6w-Tarnobrzeg (linia nr 71).

Wojewddztwo lubelskie

Wiadze samorzadowe wojewddztwa lubelskiego starajg sie wy-
korzystywa¢ posiadany tabor stosunkowo efektywnie. Zakupione
przez samorzad pojazdy serii SA134 czy przez PR serii SA137 sa
eksploatowane jako pociagi faczace Lublin z ZamosSciem, Parcze-
wem i Rozwadowem, a w sezonie turystycznym takze z Betzcem.
Znaczna (jak na polskie warunki) liczba uruchamianych potaczen
pokazuje, iz wptywa to niebagatelnie na podwyzszenie liczby po-
dréznych, w tym korzystajacych z waloréw turystycznych Rozto-
cza. Posiadane przez samorzad mniejsze pojazdy serii SA103 czy
SA107 sg wykorzystywane do obstugi potaczen Chetm-Wiodawa
i Lublin-Lublin Airport. Ostatnia relacja niestety, przy niewielkim
natezeniu ruchu lotniczego, raczej nie bedzie sukcesem. Mimo
elektryfikacji linii (zbudowanej od podstaw), obstuga z uzyciem
EN57 wydaje sie raczej niecelowa.

Wojewodztwo podlaskie

Pod koniec wrze$nia 2015 r. delegacja UE wraz z przedstawicie-
lami grupy PKP i LG (koleje litewskie) odbyta przejazd inspekcyjny
z Biategostoku do Kowna przez Suwatki i Mockave zespotem spa-
linowym serii SA133 bedgcym witasnoscig PR Zaktad w Biatym-
stoku. Linia ta zostata wiaczona do sieci TEN-T i korytarza trans-

- (-"-'"-. :-': ARIACA 3

A TN, S rlaan oA

SA137-003 (Pesa) na terenie staji Wroctaw Gi. (7.01.2015 ).
Fot. R. Boduszek

portowego Morze Potnocne-Morze Battyckie, bedacego czescig
trasy Rail Baltica. Wizytowany odcinek o dtugosci 125,5 km,
potaczyt sie¢ PKP PLK wraz z nowym terminalem kontenero-
wym w Kownie catkowicie po torze 1435 mm, bez koniecznosci
przetadunku na stacjach posrednich (Mockava, SeStokai). Mo-
dernizacja linii pozwolita na zwiekszenie predkoSci przejazdu
do 120 km/h dla pociggéw pasazerskich i 80 km/h dla towa-
rowych. Przystanki osobowe na stacjach poSrednich zbudowano
tylko przy torze 1520 mm. Inwestycja byta wspdtfinansowana
z Funduszu Spojnosci (85%). Jedng z najbardziej istotnych zmian
to przebudowa stacji SeStokai, gdzie wczesniej odbywata sie
przesiadka pasazeréw z pociggu relacji Warszawa,/Suwatki-Se-
Stokai (1435 mm) do skfadu LG (1520 mm). Na stacji zlikwido-
wano peron przesiadkowy i zwiekszono liczbe torow o rozstawie
1435 mm kosztem tordw szerokich. Peron do obstugi pociggdw
pasazerskich usytuowano bezposrednio przy budynku dworca.

W potowie czerwca 2016 r. wtadze samorzagdowe w porozumie-
niu z LG uruchomity sezonowe potaczenie relacji Biatystok-Kow-
no przez Suwatki z wykorzystaniem spalinowych zt serii SA133,
bedacych wiasnoscig Podlaskiego UM.

Wojewodztwo opolskie

Wiadze samorzadowe wojewddztwa opolskiego systematycznie

powiekszajg prace przewozowg dla zakupionego lekkiego ta-

boru o napedzie spalinowym. Wraz z pozyskaniem pierwszych

pojazdéw w 2005 r. (SA103, SA109) uruchomiono przewozy na

liniach Opole-Nysa i Opole-Kluczbork. Zakup kolejnych pojaz-

dow, w tym dwucztonowych serii SA134 i SA137, pozwolity na

rozszerzenie obstugi trakcyjnej z Nysy do:

¢ Wroctawia przez Grodkow i Brzeg (odcinek Brzeg-Wroctaw jest
zelektryfikowany);

¢ Gliwic(odcinek Kedzierzyn KoZle-Gliwice jestzelektryfikowany);

¢ Gtuchotaz.

Na odcinku Nysa-Kamieniec Zabkowicki ruch pasazerski jest
zawieszony. Potencjalna reaktywacja wymaga decyzji marszatka
wojewddztwa opolskiego. Stacja Kamieniec Zabkowicki jest lo-
kalnym weztem, do ktore docierajg pociagi lokalne Kolei Dolno-
$laskich z Legnicy i Wroctawia do Kudowy Zdroju obstugiwane
taborem spalinowym jedno- lub dwucztonowym.

Wojewodztwo warminsko-mazurskie
Pod koniec stycznia 2016 r., po zbudowaniu odgatezienia od linii
nr 35 Szczytno-Ostroteka o dtugosci ok. 1,6 km i stacji Szyma-
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SA137-008 (Pesa) jako pocigg Regio do Lublina na stacji Parczew Kole-
jowa (4.07.2015.)
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ny Lotnisko, uruchomiono potgczenia kolejowe do nowego portu
lotniczego w Szymanach k. Szczytna. Jest to linia jednotorowa,
niezelektryfikowana, a przewozy pasazerskie sg obstugiwane wa-
gonami silnikowymi serii SA106, ewentualnie zespotami SA133.
Dodatkowo, zmodernizowano linie Szczytno-Wielbark na potrze-
by miejscowej fabryki Ikea w Wielbarku, podwyzszajac predkos¢
maksymalng do 100-110 km/h. Obecnie ruch pasazerski na
liniach niezelektryfikowanych jest prowadzony na linach Olsz-
tyn-Korsze-Etk, Olsztyn-Pisz-Etk, Olsztyn-Braniewo, natomiast
linia nr 223 Czerwonka-Mikotajki-Etk nie funkcjonuje w prze-
wozach pasazerskich od 2009-2010 r. Prébowano reaktywowaé
ruch pasazerski na liniach Olecko-Suwatki (linia nr 39) i frag-
mencie linii nr 41 na odcinku Etk-Olecko w latach 2005-2006
(przewozy zawieszono w 1999 r.), jednak ostatecznie potaczenia
do Suwatk zlikwidowano w 2010 r., a w 2012 r. do Etku. Pewne
nadzieje do ozywienia komunikacji kolejowej we wschodniej cze-
$ci wojewddztwa mozna wigzaé z budowa linii Rail Baltica.

Koleje Slaskie

Koleje Slgskie we wspé’:pracy z CD uruchomity przewozy pasa-
zerskie na odcinku Cieszyn-Cesky TéSin (linia zelektryfikowana)
z wykorzystaniem taboru CD - spalinowych wagonow silnikowych
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810 659 przewoznika GW Train Regio opuszcza stacje Jakuszyce zmie-
rzajgc w kierunku Harrachova (13.09.2013 r.). Fot. M. Wojtaszek
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serii 814. Po przyjezdzie z Cieszyna do stacji Cesky T&&in, po-
jazdy te kontynuujg jazde m.in. do stacji Frydek-Mistek po linii
niezelektryfikowanej. Zespoty serii ENS7 Kolei Slaskich osiagaja
stacje CD Bohumin, zapewniajgc potaczenia do Ostrawy czy Pra-
gi. Poza tym, ze wzgledu na praktycznie catkowitg elektryfikacje
sieci kolejowej na Gornym Slasku, pojazdy z napedem spalino-
wym posiadane przez KS, eksploatowane sg w sytuacjach wyjat-
kowych (przewaznie na liniach niezelektryfikowanych), gdy niska
frekwencja pasazeréw nie uzasadnia obstugi elektrycznymi ze-
spotami trakcyjnymi.

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne pozyskaty nowe pojazdy serii SA135
i SA137, odpowiednio jedno- i dwucztonowe, ktére przekaza-
no do 3 zaktadéw: w Gdyni i Lublinie (po 2 SA137) oraz todzi
(SA135). Pozwolito to na wycofanie najstarszych pojazdow serii
SN81, wyprodukowanych w latach 1989-1990 przez raciborski
Kolzam i wzorowanych na drezynie inspekcyjnej WOA-29. Kol-
zam wyprodukowat zaledwie 6 zespotow tej serii, w tym 1 dla
LHS (1520 mm), cho¢ w programie budowy lekkich pojazdéw
0 napedzie spalinowym, zatwierdzonym przez dyrektora gene-
ralnego PKP, przewidywano powstanie ponad 200 takich pojaz-
dow. Kazdy zesp6t tej serii byt wyposazony w 2 silniki spalinowe
dostarczone przez Wytwornie Silnikow Wysokopreznych Ando-
ria S.A. z Andrychowa, 0 mocy maksymalnej 92 kW lub 125 kW
oraz przektadnie mechaniczna. Poczatkowo (1990 r.), pojazdy
serii SN81 stacjonowaty w lokomotywowniach Racibdrz i Kedzie-
rzyn-Kozle, ewentualnie Gliwicach, Katowicach, Czechowicach-
-Dziedzicach, a w 1997 r. zesp6t SN81-001 zostat przekazany do
lokomotywowni Czeremcha, gdzie byt eksploatowany do 2008 r.
(kasacja w konsekwencji wypadku). SN81-002 i SN81-003 prze-
kazano w 2000 r. do Lublina, a w latach 2006-2007 do Opola,
a ostatecznie do Chojnic, gdzie zakofczyty eksploatacje na prze-
tomie 2014/2015 r. Powodem ich wycofania byto osiggniecie
wieku kwalifikujgcego do naprawy gtéwnej, a takze zastgpienie
innymi pojazdami, bardziej pojemnymi, o korzystniejszych pa-
rametrach techniczno-eksploatacyjnych, ktoérych zakupy suk-
cesywnie realizowano. Dwa pojazdy SN81 (004, 006) w latach
2012-2013 zostaty przydzielone do Lédzkiego Zaktadu PR. Byly
one eksploatowane na linii Tomaszow Maz.-Opoczno do 2013 r.
i zostaly zastgpione przez SA135. Przez krétki czas seria SN81
byta uzywana w obstudze lokalnego potaczenia transgraniczne-
go Czeremcha-Wysokolitowsk na Biatorusi.

Arriva RP

PrzewoZnik Arriva RP, bedacy obecnie wtasno$cig DB, od poto-
wy grudnia 2015 r. prowadzi dziatalno$¢ przewozowa wytacznie
z uzyciem taboru spalinowego na liniach niezelektryfikowanych
(nie liczac krotkich odcinkéw zelektryfikowanych Bydgoszcz Gt.-
Maksymilianowo i Toruf Gt.-Torun Wsch.), takich jak:

¢ Bydgoszcz-Chojnice,

* |askowice Pom.-Czersk,

¢ Torun-Chetmza-Grudzigdz (wczesniejtakze Grudzigdz-Malbork),
* Brodnica-Jabtonowo Pom.-Grudzigdz-Laskowice Pom.,

¢ Laskowice Pom.-Wierzchucin-Szlachta,

¢ Torun-Sierpc.

W okresie od grudnia 2013 r. do grudnia 2015 r. Arriva RP
zapewniata takze potaczenia pasazerskie z uzyciem taboru elek-
trycznego i ewentualnie spalinowego na liniach Pita-Bydgoszcz-
Torun, Torun-Jabtonowo Pom.-ltawa, Toruf-Wioctawek-Kutno
oraz Torun-Aleksandrow Kuj.-Ciechocinek. Obecnie, spoétka



dysponuje zaréwno wiasnym taborem (SA133, SA134, MR/
MRD), jak i wypozyczonym od wtadz samorzadowych (SA106,
SA123, wczesniej takze ED72A), czy PR (101D/SU42) i DB
Schenker Rail Polska (6D/SM42). Na poczatku 2015 r. wypozy-
czono od DB Regio 1 spalinowy zt serii 628. Przewoznik dyspo-
nuje 35 pojazdami.

Pojazdy spalinowe w ruchu lokalnym z Niemcami i Czechami
Od nowego rozktadu jazdy 2015/2016 znacznie poprawita sie
oferta przewozowa w komunikacji z Niemcami i czeSciowo z Cze-
chami. Uruchomiono 7 par pociggdw kursujacych do Gorlitz z Le-
gnicy, Weglinca oraz Jeleniej Gory, obstugiwanych przez SA135,
ktore uzyskaty zezwolenie wjazdu na stacje graniczng DB. Ze
wzgledu na brak urzadzen bezpieczenstwa ruchu PZB wymaga-
nych na sieci DB, w pociggu jest obecny pilot z DB Regio wypo-
sazony w radio GSM-R. Dodatkowo, reaktywowano pociagi relacji
Drezno-Gorlitz-Wroctaw, obstugiwane przez 6 dwucztonowych
zespotdw Desiro wyprodukowanych przez firme Siemens dla DB
Regio (zmiana obstugi pociggu - druzyny konduktorskiej i maszy-
nistow - odbywa sie w Gorlitz). Desiro zapewniajg obstuge 3 par
pociagdw na dobe i przewaznie kursujg w trakcji podwojnej. Jak
dotychczas, jedynym pojazdem z napedem spalinowym posiada-
nym przez Lubuski UM, jest seria SA105, ktora uzyskata zezwole-
nie na wjazd na stacje DB Forst (Lausitz), na podobnych warun-
kach, jak SA135 Kolei Dolnoslgskich na stacje Gorlitz.

Poczawszy od potowy grudnia 2015 r., Koleje Dolno$laskie
w porozumieniu z Kolejami Czeskimi znacznie rozszerzyly do-
tychczasowa oferte w relacji Szklarska Poreba Gdrna-Harra-
chov. Zamiast dotychczasowych wagonow silnikowych serii 810,
wprowadzono nowoczesne wagony silnikowe RegioShuttle
wyprodukowane przez Stadlera. CD zakupity sumarycznie 33
podobne wagony, ktére oznaczono jako serie 840 i 841. Roz-
nice konstrukcyjne pomiedzy obiema seriami wynikaja z faktu,
iz seria 840 jest eksploatowana na liniach gérskich i ma obni-
zong wobec serii 841 predkosé maksymalng ze 120 km/h do
100 km/h. Pojazdy te do stacji Szklarska Poreba Gérna docie-
raja przewaznie ze stacji Liberec i kursuja w takcie okoto dwugo-
dzinnym. Poniewaz linia kolejowa nr 311 Jakuszyce-Szklarska
Poreba Gorna-Jelenia Gora zostata w ostatnich latach zmoder-
nizowana, a modernizacja linii Wroctaw-Jelenia Gora (fragment
linii nr 274) jest aktualnie wykonywana, co owocuje znacznym
skréceniem czasu podrdzy, kolej ma szanse staé sie realng alter-
natywg dla komunikacji samochodowej, zwtaszcza przy korzyst-
nej taryfie biletowej oferowanej wspélnie przez KD i CD. Odcinek
graniczny Szklarska Poreba Gérna-Harrachov zostat gruntownie
zmodernizowany, przy czym na niektorych odcinkach konieczna
byta odbudowa toru (wystepowaty ubytki szyn). Linia ta ma trud-
ny profil, zatem podczas préb serii 840, wykonywanych zaréwno
w dzien, jak i nocy, maksymalnie w trakcji potréjnej, zwrdécono
szczegblng uwage na funkcjonowanie hamulcow, przy czym seria
840 jest wyposazona sumarycznie w 4 hamulce, w tym magne-
tyczny. Poza tym, z pomocg Srodkow finansowych pozyskanych
z UE, zmodernizowano stacje Szklarska Poreba Gorna w 2012 r.
oraz Harrachov w 2015 r.

Potaczenie niemieckiego Frankfurtu nad Odrg z polskimi mia-
stami jest realizowane z wykorzystaniem pojazdow typu GTW 2/6
wyprodukowanych przez Stadlera dla DB Regio, przy czym liczba
par pociggdw w relacji Frankfurt-Zielona Géra jest obecnie row-
na 2, natomiast potaczenie realizowane identycznym taborem
kursujacym w relacji Frankfurt-Poznan zostato przez DB Regio
ostatecznie zawieszone na poczatku 2015 r. Wezesniej podob-

e '-..'7_7_ == 7 e s v N v
840-003 Rail Shuttle (Stadler) kolei CD jako pociag do stacji Jablonec
nad Nisou na stacji Liberec, Czechy (28.09.2014 r.)

e ':".1. —
SA135-004 (Pesa) przewoznika KD na stacji Gorlitz, Saksonia/Niemcy
(2.01.2016 r.). Fot. M. Wojtaszek
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623 021 Coradia Lint 41 (Alstom) przewoznika DB Regio na stacji Szcze-
cin Gt. (3.05.2016 r.). Fot. B. Jedrzejewski

S~
SA139-014 Link (Pesa) przewoZnika KD na stacji Kamieniec Zgbk.
(26.11.2015 r.). Fot. J. Chizynski

633 001 Link (Pesa) wyprodukowany dla DB Regio na terenie osrodka
Rail Arsenal w Wiedniu (12.12.2014 r.). Fot. R. Wyhnal
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na relacja byta obstugiwana taborem PR - sktadem wagonowym

prowadzonym lokomotywa, przy czym odcinek graniczny Rzepin-

Frankfurt byt obstugiwany przez serie SU45, z powodu braku dwu-

systemowych lokomotyw elektrycznych u przewoznika PR.

W kwietniu 2016 r. DB Regio zdecydowaty sie uruchomic pota-
czenie Wroctaw Gt.-Legnica-Zagan-Forst-Cottbus-Berlin Licht
obstugiwane szt serii 628. Wymiana druzyn konduktorskich oraz
maszynistéw nastepuje na stacji DB Forst. V\[czeéniej, komunika-
cje pomiedzy stolicami - Niemiec i Dolnego Slgska zapewniat po-
cigg EC Wawel relacji Krakéw-Wroctaw-Berlin-Hamburg, zesta-
wiony z taboru PKP IC i DB Fernverkehr, zlikwidowany w potowie
grudnia 2014 r.

W potowie maja 2016 r. pojazdy Coradia Lint nalezace do DB
Regio otrzymaty od UTK certyfikat dopuszczenia do ruchu po sie-
ci PLK oraz od czeskiego odpowiednika - DU po sieci kolejowej
Czech (SZDC). Pojazdy Coradia Lint zastgpity eksploatowane
wezesniej pojazdy serii 628 wraz z odmianami w obstudze relacji
Szczecin-Angerminde/Pasewalk, czy w wydtuzonej relacji, do Lu-
beki. Pojazdy Coradia Lint to szt produkowane przez Alstom Trans-
port Deutschland w Salzgitter, w kilku odmianach (liczba, np. 27
oznacza dtugos¢ pojazdu):
¢ jednoczionowej, oznaczone jako LINT 27;
¢ dwucztonowej (z wozkami Jacobsa lub konwencjonalnymi) -

oznaczenie LINT 41 lub LINT 54;
¢ trojcztonowej (z wozkami konwencjonalnymi) - LINT 81.

Pojazdy te zostaty zaprojektowane przed 2000 r. i poczgtkowo
byly oferowane w wersji jednocztonowej, a poézniej takze dwuczto-
nowej (najpopularniejsza wersja, podobnych pojazdéw sprzeda-
no kilkaset), a ostatnio takze tréjcztonowej. Szt Coradia Lint sg
wyposazone w przektadnie hydromechaniczng lub hydrauliczng
oraz rozwijajg predko$é - w zaleznosci od wersji - od 120 do
140 km/h.

Planowane przez wiadze samorzadowe wojewodztwa lubu-
skiego uruchomienie potaczen Gorzdow Wikp.-Berlin, czy Zielona
Gora-Frankfurt, poczawszy od potowy grudnia 2015 r. nie zostato
zrealizowane i obecnie rozwazane jest wynajecie pojazdéw o na-
pedzie spalinowym np. od przewoznikdw niemieckich, prowadza-
cych dziatalno$é we wschodniej czesci Niemiec:

1. Niederbarniemer Eisenbahn - pojazdy tego przewozinika Ta-
lent 1 docierajg do stacji Kostrzyn, ponadto takze zaméwiono
zespoty Link do obstugi potaczen z Polska, np. Berlin-Gorzéw
Wikp.-Krzyz,

2. UBB, Usedomer Baderbahn - zespoty GTW 2/6, pojazdy te
osiggaja stacje Swinoujscie Centrum,

3. ODEG, Ostdeutsche Eisenbahn GmbH, zespoty GTW 2/6 i De-
siro - pojazdy te pojawiajg sie na sieci PKP jako pociagi Gor-
litz-Zittau (stacja PLK Krzewina Zgorzelecka, fragment linii nr
2901 324),

4. DB Regio - zespoly serii 628, GTW 2/6, Coradia Lint i Desiro,
wspomniane wyzej,

5. Trilex (spdtka Vogtlandbahn i Regentalbahn) - zespoty Desiro,
takze obecne na sieci PKP jako pociagi Liberec-Zittau (zlikwi-
dowany przystanek PLK Porajow na linii nr 346).

Zestawienie pojazdéw z napedem spalinowym eksploatowa-
nych przez przewoznikdw w Niemczech zamieszczono w tab. 2.
Uruchamianie potaczen lokalnych z Niemcami obrazuje jeszcze
jeden fakt. Na zachéd od Odry przewoZnicy kolejowi dysponuja nie
tylko nowoczesnym taborem czy infrastruktura, ale takze znacz-
nymi dotacjami ze strony panstwa. Konsekwencjg takiej polityki
jest duza czestotliwo$é kursowania pociagdw czy korzystne czasy
przejazdu. W sasiednich Czechach moze sytuacja jest wprawdzie



Tah. 2. Porownanie parametréw technicznych wybranych pojazddw eksploatowanych w ruchu regionalnym na sieci DB

Nazwa pojazdu / seria® Desiro DB 628* GTW2/6 Talent 1 Coradia Lint Regio-Shuttle RS1
Producent Siemens Mobility Duv‘vAaé]éV\{_alggonM-gglon, Stadler Rail Bombardier Transportation Alstom Transport Deutschland Stadler Rail
o (2;%51§628 9) LINT 27: 2000-2004
Lata budowy 19909~ 19861989 (628.2) 1997- 1996- TR 1996
1992-1996 (628.4) LINT 81: 2014
1994-1995 (628.9/629) '
;2(6(%81 ;)) 47 (UNT 27)
Liczba wyprodukowa- : 409 (LINT 41)
nych pojazdow wo Egggﬁ; 51 830 134 (LINT 54) 495
5 (628.9/629) 5 (LINT81)
Liczba cztondw 2 2 2+1 3 1-3 1
o . |BENEX'™, BOBY, CBC?, DB Regio,
Przewoinicy Trlex', DB Rego, 08 Recio, g, | OME': Eurobatn, NEB?, Njge, | Abeo Rai NRWE, AKNC, e, | g g, FeGa, ol ki,
(stan na potowe ESB?, SBS®, HLB*, |DB Regio, HLB, Vlexx ODEGgUI’BB‘* ' |ODEG, OLA'™, PEG", HLB. HEX'® O%A] NBE' NWE. NEB, ODEG, PEG, RBG?, Rhenus
20161, ODEG® ’ Regiobahn, Transdev NOE‘S, Viex P 363%2? \?VIEBCzZS BZSVBSZE"‘ (;?/I\B/%QWEG“,
B2+2B (628.0) B2B' (dwuczlonowy) E(zz)(leN(WT) )
Uktad osi B2B 2B'+B'2' (628.9/629) 2B? B'22'B’ (tréjczlonowy) B2+BB/B2+2B (LINT 54) Bo'Bo'
2B'+2'2' (pozostate) B0'222Bo’ czteroczionowy) B2+B2+BB' (LINT 81)
2% 213-221
357 '
I 630 (hydromechaniczna) 2x315/335/390 (LINT 41)
Moc silnikow kW | 2x275/360 j; g 550 1100 (elektryczna) 213 % 390 (LINT 54) 2x 257 (MAN) / 265 (Iveco)
2% 485
Przektadnia hydromechaniczna |  hydrodynamiczna elekiryczna | hydromechaniczna /elektryczna | hydrauliczna / hydromechaniczna | hydrauliczna / hydromechaniczna
64,0
63,6 57,0-62,0 (dwuczionowy) 63,5-68 (LINT 41)
Masa pojazdu t 68 66,6 54 72,0-96,5 (tréjczionowy) 98 (LINT 54) 40,0/48,5
69,9 116,0 (czteroczlonowy) 138 (LINT 81)
84,0
44350, 45 150, 34 610-38 210 (dwuczlonowy) 21 250 (k'2N1T7§7()UNT )
Diugosé maksymalna | mm 41700 45400, 46 400, 38600 |48 360-52 120 (trojczionowy) 54970 (LINT 54) 25500
46 400 66 870 (czterocztonowy) 80920 (LINT 81)
Szeroko$¢ maksymalna | mm 2830 bd. 3000 2820 2750 2900
Wysokos¢ maksymalna | mm bd. bd. 3850 bd. 4340 3700
Predko$¢ maksymalna | km/h 120 120 120 100-140 120-140 120
136+0+0
Liczba miejsc 12840 +21 80-98 (dwucztonowy)
siedzacych 12498 112+10+21 D58 437-161 (nczonowy) ;gﬁfgg&{’ﬂ{‘;i) 71-101
(2Kl. + 1Kl + odchylne) 1M2+12+22 199 (czteroczlonowy)
116 +12 +16

628.0: od 2005
628.1: od 2008 -
628.2/ 4: cze$ciowo

Wycofane z eksploatacji -

'spotka Vogtlandbahn i Regentalbahn; 2Elbe Saale Bahn; * Stadtebahn Sachsen; “Hessische Landesbahn; ® Ostdeutsche Eisenbahn GmbH; ¢ Usedomer Béderbahn;
" Dortmund-Markische Eisenbahn; 8 Niederbarnimer Eisenbahn; *NordWestBahn; ™ Ostseeland Verkehr; " Prignitzer Eisenbahn; *?Abellio Rail Nord Rhein Westfallen;
13 Altona-Kaltenkirchen-Neumiinster Eisenbahn AG; *Bayerische Regiobahn; > Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser; ' HarzEIbeExpress; " Nordbahn;

8 Nord-Ostsee-Bahn; ® Better Nexus; 2 Bodensee-Oberschwaben-Bahn; 2 City-Bahn Chemnitz; 2 Erfurter Bahn; 2 Freiberger Eisenbahngesellschaft mbH;

% Hohenzollerische Landesbahn; 2 Kahlgrund Verkehrs-GmbH; % Oberpfalzbahn RBG; # Rurtalbahn;  Stid-Thiiringen-Bahn;  Breisgau-S-Bahn; * Ortenau-S-Bahn;
% Slidwestdeutsche Verkehrs AG; % Vogtlandbahn; ** Wilrttembergische Eisenbahngesellschaft; * Zweckverband Schénbuchbahn; * Wieslauftalbahn.

mniej korzystna i pociagi nie sa tak nowoczesne jak w Niemczech,
czy nie rozwijaja tak duzych predkosci, jednak czestotliwos¢ kur-
sowania jest poréwnywalna - takt 1-2-godzinny. Natomiast na
wschdd od Odry kolej dopiero powoli odbudowuje swoja pozycije,
co wyraza sie m.in. w zakupach taborowych, najbardziej widocz-
nych u przewoznika PKP IC (Pendolino, Flirty czy Darty), cho¢ tak-
ze obecnych u mnigjszych podmiotdéw - np. Koleje Dolnoslgskie,
czy remontow infrastruktury, obejmujacych obecnie przewaznie
linie magistralne. Jednak problemem polskiej kolei jest mata cze-
stotliwo$é kursowania - na niektérych liniach $rednio 2 pary po-
ciagbw na dobe, zatem uruchomienie potgczen transgranicznych
nie bardzo ma sens przy tak matej liczbie potaczen - skomuniko-
wanie jest trudne, nawet dla lokalnych wiekszych osrodkéw, nie
moéwigc juz o innych regionach Polski.

Zamowienia eksportowe polskich producentow

Polscy producenci Pesa i Newag pozyskali zamowienia eksporto-

we. Pesa dostarczyta tréjcztonowe zespoty trakcyjne Atribo serii

ATR220 dla przewoznikéw we Wioszech:

1. Ferrovie del Sud Est (27 zespotow) - kontrakt zawarto w czerw-
cu 2006 r. na 13 pojazddw, rozszerzono na kolejne 10 w lutym
2007 r. i dodatkowe 4 pojazdy w marcu 2010 r. Zespoty sg uzy-
wane do obstugi linii w regionie Apulii (potudniowo-wschodnia
czeS¢ Wioch) w rejonie Bari, Martina Franca, Taranto i Lecce;

2. Ferrovie Nord Milano (2 zespoty) - kontrakt zawarto w lutym
2009 ., a pojazdy zostaty przekazane przewoznikowi w kwiet-
niu 2009 r. i sg eksploatowane na linii Brescia-Iseo-Edolo;

3. Trasporto Passeggeri Emilia-Romagna (12 zespotéw), umowe
podpisano w maju 2009 r. na dostarczenie 8 pojazdow do ob-

19

_//-‘1,\/

6/2016



stugi linii Bolonia-Portomaggiore i Casalecchio-Vignola, do-
stawy pojazdow rozpoczety sie w czerwcu 2009 r. Przewoznik
w pdzniejszym terminie zamowit dodatkowe 4 egzemplarze;

4. Trenitalia (40 zespotéw) i pojazdy ATR220Tr bedgce zmody-
fikowang wersjg ATR220 - kontrakt podpisano w grudniu
2013 r. na dostawe 40 zespotdw z opcjg na kolejne 20 i ter-
minem dostaw: listopad 2014 r.- lipiec 2015 r. Wersja dla
Trenitalia, wobec pojazdéw dostarczonych dla innych prze-
woznikéw, rozni sie m.in. podwyzszong predko$cig maksy-
malng (130 km/h wobec 120 km/h) oraz zwiekszonag liczba
miejsc dla pasazerow. W zamySle przewoZnika, ATR220Tr
zastapig starsze serie pojazdéw ALn 668 i ALn 663 eksplo-
atowane dotychczas w regionach Toskani, Abruzji, Kampanii,
Kalabrii i Marche;
oraz liczne pojazdy dla przewoznikéw na tor 1520 mm:;

1. LG (koleje Litwy), ktére zaméwity sumarycznie 12 pojaz-
doéw jednocztonowych (serii 620M), dostarczonych w latach
2008-2012, 3 dwucztonowe (serii 630M) w 2013 r. (opis
JTechnika Transportu Szynowego” 2013, nr 5) oraz 7 tréj-
cztonowych serii 730ML (obecnie dostarczono 3 zespoty); po-
jazdy dwucztonowe sg wykorzystywane do obstugi potgczeh
Wilno-Minsk oraz w ruchu krajowym Wilno-Szawle, a troj-
cztonowe - pociggi relacji Wilno-Ktajpeda;

2. BC (koleje Biatorusi) - 6 pojazdéw jednocztonowych (seria
620M/DP1) oraz 3 tréjcztonowe (seria 730M/DP3), dostar-
czonych odpowiednio w latach 2011-2012 oraz w 2013 r.
(opis TTS 12/2014), plus 7 tréjcztonowych serii DP3/730M
(obecnie dostarczono 3 zespoty);

3. UZ (koleje Ukrainy) - 11 pojazdéw jednocztonowych (620M)
i 2 dwucztonowe (seria 630M), dostarczone w latach odpo-
wiednio 2004-2012 oraz w 2011 r., plus jeden pojazd in-
spekeyjny (serii 610M) dla prezesa UZ, przekazany w 2004 .
(opis TTS 10/2009). Jeden z pojazddw byt eksploatowany na
Krymie, a po aneksji potwyspu przez Rosje w marcu 2014 r.
zostat dyslokowany w ramach dyrekcji Kolei Przydnieprow-
skiej (z TCz-5 Symferopol do TCz-3 Melitopol); _

4. RZD (koleje Rosji) - 2 pojazdy inspekcyjne dla prezesa RZD
(seria 611M), przekazane odbiorcy w 2013 r. Pojazdy te byty
wykonywane na specjalne zaméwienie (np. koniecznosé zdu-
blowania systeméw np. sterowania, ogrzewania, facznosci

itp.), z maksymalna predkoscig eksploatacyjng podwyzszong

do 180 km/h;

5. KTZ (koleje Kazachstanu) - 1 pojazd dwucztonowy (seria
630M), dostarczony w 2012 r. i eksploatowany na linii Turkie-
stan-Szymkent w Kazachstanie.

Cechg pojazddéw zamowionych przez przewoznikow szeroko-
torowych jest brak wozkow Jacobsa w pojazdach wielocztono-
wych, powodujgce z jednej strony uproszczenie serwisowania
- nie jest potrzebne dodatkowe stanowisko wyposazone w kilka
podnosnikéw (w takim przypadku caty pojazd musi byé podnie-
siony réwnoczesnie), i jest mozliwe wykonywanie napraw przy
istniejgcym zapleczu serwisowym; z drugiej strony, dodatkowy
wozek (wozki) w pojezdzie wptywa na podwyzszenie masy pojaz-
du oraz wzrost zuzycia paliwa.

Natomiast Newag wyprodukowat 4 dwucztonowe spalino-
we zespoly trakcyjne (typ 226M, Vulcano) przystosowane do
poruszania sie po torze 950 mm (umowa ramowa przewiduje
dostawe sumarycznie do 10 pojazddw). Zastosowano 2 silni-
ki spalinowe w kazdym pojeZdzie osiggajace moc po 390 kW
oraz przektadnie elektryczng. W kazdym pojezdzie 4 wozki sg
napedowe (ze wzgledu na trudne warunki eksploatacji), co po-
zwala na uzyskanie predko$ci maksymalnej 100 km/h. Pojazdy
zostaty dostarczone w grudniu 2015 r. przewoZnikowi Ferrovia
Circumetnea prowadzacemu dziatalno$¢ na Sycylii w okolicach
wulkanu Etna na linii biegnacej od Katanii do miejscowosci Ri-
posto o diugosci 111 km (przejazd zabiera ok. 3 h), zbudowanej
w latach 1889-1895.

Zestawienie pojazdow z napedem spalinowym wyproduko-
wanych przez polskich producentéw na eksport (bez zespotdéw
Link) zamieszczono w tab. 3.

Zespoty Link to pojazdy budowane przez Pese Bydgoszcz (typ
223M), powstate na bazie doSwiadczen w budowie pojazdéw
z napedem spalinowym (214M, 218M i 219M), jak i elektrycz-
nym (np. elf). Pierwszy pojazd zaprezentowano na targach Inno-
Trans w Berlinie we wrzesniu 2012 r. jako pojazd dla przewoz-
nika Regentalbahn z Bawarii. W lutym 2013 r. rozpoczeto proby
techniczno-ruchowe, poczatkowo na torze doswiadczalnym In-
stytutu Kolenictwa w Zmigrodzie, a pdzniej w Niemczech. Produ-
cent wprawdzie uzyskat pozwolenie na jazdy bez pasazeréw po
sieci DB czy szkolenie maszynistow we wrzesniu 2014 r., jednak

Tab. 3. Zestawienie pojazdow z napedem spalinowym wyprodukowanych przez polskich producentdw na eksport (bez zespotow Link)

Liczba

Liczha Szerokosé toru

Seria pojazdu | Producent Przewoinik Paristwo p o Lata dostaw Uwagi
cztonow | dostarczonych pojazdow [mm]
ATR220 Pesa Ferrovie del Sud Est | Wiochy 3 27 1435 2008-2010 region Apulia
Ferrovie Nord Milano 2 2009
Trasporto Passeggeri
Emilia-Romagna 12 2009-2010
ATR220Tr Pesa Trenitalia Wiochy 3 40 1435 2014-2015
226M Newag Ferrovia Circumetnea | Wiochy 2 4 950 2015 region Sycylia
610M Pesa uz Ukraina 1 1 1520 2004 pojazd inspekcyjny
611M Pesa RZD Rosja 1 2 1520 2013 pojazdy inspekcyjne
620M Pesa Uz Ukraina 1 1 1520 2004-2012
LG Litwa 12 2008-2012
BC Biatorus 6 2012-2013 ozn. BC - DP1
630M Pesa uz Ukraina 2 2 1520 2011
KTZ Kazachstan 1 2012
LG Litwa 3 2013
730M Pesa BC Biatorus 3 3z7 1520 2014-2016 ozn. BC - DP3
LG Litwa 3z7 2016
20 #s 612016



proces uzyskiwania certyfikatu dopuszczenia do ruchu na sieci
DB znacznie przedtuzyt sie. Proby techniczno-ruchowe tréjczto-
nowych Linkéw przeprowadzono m.in. oérodku DB w TUV Siid
Rail w Gorlitz (dawne zaktady naprawcze DB) i komorze termicz-
nej Rail Tec Arsenal w Wiedniu.

Zespdt Link jest pojazdem czeSciowo niskopodtogowym, kto-
ry moze by¢ budowany w zaleznoSci od wymagan zamawiaja-
cego, w wersji od jedno- do czterocztonowej. Cztony sgsiednie
spoczywajg ha wozkach Jacobsa. Wozki napedowe sg wozkami
skrajnymi, przy czym w wersji jedno- i czterocztonowej przewi-
dziano odpowiednio 1 i 2 silniki spalinowe 0 mocy jednostkowej
565 kW, a w wersji dwu- i tréjcztonowej - 2 silniki o mocy po
390 kW. Moment obrotowy silnika jest przenoszony na wat prze-
kfadni - dla silnika MTU jest to przektadnia ZF, a dla silnika MAN
- Voith. Pierwszy stopief usprezynowania stanowig sprezyny cy-
lindryczne, a drugi - poduszki powietrzne. CatoS¢ jest uzupet-
niania przez ttumiki hydrauliczne (pionowe i poziome). Zestawy
kotowe sg prowadzone kolumnowo, a potgczenie wozkow nape-
dowych z pudtem wykonano za po$rednictwem belki bujakowe;j,
a dla wozka tocznego za pomocg przegubu kulowego (belka
bujakowa nie wystepuje). Kota wykonano jako monoblokowe,
a wozki napedowe wyposazono w system smarowania obrzezy
kot. Pojazd jest wyposazony w hamulce: hydrodynamiczny (za-
sadniczy), pneumatyczny (pomocniczy) i sprezynowy (postojo-
wy). Do sterowania pojazdem stuzy szwajcarski system Selec-
tron, petniacy takze funkcje systemu diagnostycznego. Predkos¢
maksymalna Linkdéw wynosi 120 km/h, choé moze byé zwiek-
szona do 140 km/h, a nawet do 160 km/h. Wysoko§¢ wejscia
do czeSci pasazerskiej jest rowna 600 mm ponad gtowke szyny.
Pojazd spetnia tzw. 4 scenariusze zderzen, tj. wymagania nor-
my wytrzymato$ciowej EN-12663 i zderzeniowej EN-15227, plus
odporno$é na zgniatanie w ptaszczyznie osiowej 6000 kN. Kabi-
na maszynisty zostata zbudowana podobnie jak w zespotach elf
w postaci klatki, przy czym w przedniej czeSci pojazdu znajduja
sie absorbery energii w ksztatcie plastrow miodu wytworzone

Tah. 4. Dane techniczne zespotdw Link

Producent Pesa Bydgoszcz

Rodzaj pojazdu spalinowy zt

Lata budowy 2012-

Uklad osi B'2' (jednocztonowy)
B'2B’ (dwuczionowy)
B'22B’ (tréjczonowy)

Diugo$¢ maksymalna mm | 28650 (jednoczionowy)
43730 (dwuczionowy)
57130 (tréjcztonowy)
70 530 (czteroczionowy)

Wysoko$¢ maksymalna mm | 4280

Szeroko$¢ maksymalna mm | 2880

Baza wozka mm | 2100

Najmnigjszy promien fuku m | 100 (lokomotywownia)
150 (na szlaku)

Predkos¢ maksymalna kmh | 140/120

Moc silnikéw kW | 1x565
2 x 565/390

Przyspieszenie m/s® | 0,74 (0-30 km/h)

Typ silnika spalinowego MTU / MAN

Hamulec hydrodynamiczny, tarczowy, sprezynowy

Sprzeg Scharfenberga

Udziat niskiej podtogi % | <50

Wysokos¢ podtogi ponad PGS | mm | 600

620M-025 (Pesa) kolei UZ na odcinku Dzankoj-Bohemka, Krym, Ukra-
ina (14.12.2013.). Fot. UZ

S
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630M-003 (Pesa) kolei KTZ na stacji Szymkent, Kazachstan (22.03.2013r.).
Fot. M. Utkin

DMU-001 Vulcano (Newag) na stacji Catania Borgo, Sycylia/Wiochy
(19.12.2015r.). Fot. A. Tartaglia

z uzyciem stali walcowanej na gorgco Domex 650 i Domex 700
(producent: szwedzka firma SSAB), plus system antywspinajacy
i blok aluminium komorowego. Dane techniczne Linkéw znajdu-
jg sie w tabeli 4, a statystyczne - w tabeli 5.

Zainteresowanie spalinowymi zt wyrazili takze inni przewoz-
nicy z Niemiec, w tym DB Regio i Niederbarnimer Eisenbahn.
W potowie wrzesnia 2012 r. Pesa podpisata umowe ramowag
z DB, przewidujgcg dostawe do 470 pojazddéw do 2018 r. w wer-
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ATR220-031 (Pesa) przewoznika Trasporto Passeggeri Emilia-Romagna w poblizu stacji Castenaso, Emilia-Romagna/Wtochy (16.02.2013 r.).

Fot. S. Paolini

sji jedno-, dwu- i tréjcztonowej wraz z zapewnieniem serwisu po-

jazdéw na 10 lat. Rozpoczecie dostaw pojazddw zaplanowano

na 2015 r. Zaméwione linki DB Regio planuje eksploatowaé w:

1. Nadrenii Pétnocnej-Westfalii i regionie Sauerland - 20 zespotdw
dwucztonowych i 16 trojcztonowych, poczawszy od kofica 2016 .
(umowa z producentem podpisana w listopadzie 2013 r.);

2. Hes;ji i linii Dreieichbahn (Frankfurt nad Menem-Dieburg) -
2 zespoty dwucztonowe i 7 trbjcztonowych (umowa z marca
2013 r.), eksploatacja linkdw powinna rozpoczaé sie pod ko-
niec grudnia 2016 r.;

3. Bawarii i regionie Allgdu - 26 pojazddw tréjcztonowych (umo-
wa z wrze$nia 2014 r.).

Innymi przewoznikami z Niemiec, ktérzy ztozyli zaméwienia
na zespoty Link sa:

1. Niederbarnimer Eisenbahn - przewoznik prowadzacy dziatal-
noS¢ we wschodniej czeSci Niemiec (pojazdy NEB docieraja
m.in. do Kostrzyna) - 7 zespotéw dwucztonowych i 2 tréjczto-
nowe (umowa z wrzesnia 2013 r.); planowana jest eksploata-
cja pojazdow w relacji Berlin Lichtenberg-Kostrzyn;

2. Regentalbahn - 12 pojazdéw dwucztonowych (umowa z grud-
nia 2011r.), do obstugi linii Ratyzbona-Marktredwitz-Schirn-
ding, poczawszy od grudnia 2014 .

Szacuje sig, iz w Niemczech rozpoczecie eksploatacji pojaz-
doéw nastepuje na ogbt po uptywie 3 lat od chwili podpisania
umowy. Poniewaz Linki nie uzyskaty dopuszczenia na sie¢ DB
w odpowiednim czasie (planowano do konca sierpnia 2014 r.),
zatem Regentalbahn odstapit od kontraktu, a potgczenia, ktore
byty planowane do obstugi Linkami, ostatecznie sg obstugiwa-
ne zespotami Siemens Desiro i wagonami silnikowymi Stadler
Regio-Shuttle, a docelowo, fabrycznie nowymi zespotami Alstom
Coradia Lint 41 (dostawy do czerwca 2016 r.).

Ostatecznie, na poczatku czerwca 2016 r. prezes EBA wydat

certyfikat dopuszczenia do eksploatacji zespotow Link na sieé
DB Netz. Niedtugo pézniej, na dworcu Berlin Friedrichstrasse od-
byto sie uroczyste przekazanie pojazddow w obecnosci przedsta-
wicieli producenta, przewoznika oraz wtadz obu krajow. Planowa
eksploatacja Linkow przez NEB rozpoczeta sie na poczatku lipca
2016 r., m.in. na linii Berlin-Kostrzyn.
_ Nalezy dodac, iz zespoly Link zostaty pozyskane takze przez
CD (31 pojazdow), lecz wykorzystywane sg one wytacznie
w komunikacji krajowej. Linki CD serii 844 zostaty dostarczone
w okresie wrzesien 2012 - styczen 2014 r. i sg eksploatowane
jako pociagi lokalne w krajach pilznefiskim, karlowarskim, zlin-
skim i usteckim.

Tab. 5. Zamowienia na zespoty Link ztozone przez przewoZnikow w Czechach, Niemczech i Polsce

Przewoinik | Paristwo Migjsce eksploataji epk's"‘pr}g‘;’taar;‘a elf:;l)‘ltgac::a , | Lokl | Lkl | Linkill | Razem
()] Czechy |linie lokalne krajach: pilznefiskim, karlowarskim, zlinskim i usteckim 2012 2012 - 31 - 31
Regentalbahn Niemcy |wschodnia Bawaria 2014 | Kontraktanulowany| - 12 - 12
DB Regio Niemcy |(pojazdy testowe) - - 1 - 1 2
DB Regio Niemcy | Sauerland 2015 - 20 16 36
DB Regio Niemcy | Dreieichbahn 2016 - 2 7 9
DB Regio Niemcy |region Allgau 2017 - - 26 26
Redebarmimer—Njemcy - wschochia Brandenburgia 2016 2016 7 2 9
ﬁa,\;'fggm”mms"‘ Polska | Szczecin-Kolobrzeg, Szczecin-Pita 2013 2013 _ 2 _ 2
LubuskiUM /PR |Polska | Gorzéw Wikp.-Zielona Gdra, Kostrzyn-Krzyz-Poznan 2014 2014 - 4 - 4
Koleje Wielkopolskie |Polska |Poznarn-Wagrowiec 2015 2015 - 4 - 4

. P Wroctaw-Dzierzoniow, Wroctaw-Trzebnica, Wroctaw-Kudowa Zdr.,
Koleje Dolnoslaskie |Polska Klodzko-Watbrzych, Wrodlaw-Legnica-Zary 2015 2015 - 4 - 4
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Wiadze samorzadowe wojewddztw wielkopolskiego i dolno-
$laskiego pozyskaty w 2015 r. po 4 zespoty Link. Pojazdy dla Ko-
lei Wielkopolskich producent zaoferowat poczatkowo w leasingu
(spétka Pesa Rental), z mozliwoscia pdZniejszego wykupu. Mo-
dernizacja niezelektryfikowanej linii Poznah-Wagrowiec-Go-
taficz, bedaca jednym z miejsc eksploatacji Linkdw, umozliwita
skrécenie czasu jazdy z ok. 2 godzin do ok. 1 godziny. Zwiek-
szenie czestotliwosci kursowania pociggdw w takcie 1-2h
spowodowato trzykrotny wzrost liczby podrdznych. Natomiast
dolno$laskie zespoty Link sg eksploatowane na liniach: Wro-
ctaw-Dzierzoniéw, Wroctaw-Trzebnica, Wroctaw-Kudowa Zdr.,
Ktodzko-Watbrzych. Wroctaw-Legnica-Zary, z ktérych czes¢ to
linie zelektryfikowane. Poczgwszy od listopada 2015 r., SA139
sg wykorzystywane réwnolegle z innymi pojazdami o napedzie
spalinowym posiadanymi przez Koleje DolnoSlgskie. Sa to pojaz-
dy pierwotnie wykonane dla niemieckiego przewoznika Regen-
talbahn, jednak jak wspomniano wczesniej, producent nie otrzy-
mat w wymaganym czasie certyfikatu dopuszczenia do ruchu po
sieci DB. Firma z Bydgoszczy nie jest wyjgtkiem, podobne trud-
noSci napotkali takze inni producenci, o ugruntowanej pozycji
na rynku niemieckim (m.in. Siemens z lokomotywami Vectron,
Bombardier z zespotami Talent 2, czy Stadler z zespotami Flirt).

Wojewodztwo lubuskie zakupito pod koniec 2013 r. 4, a za-
chodniopomorskie 2 zespoty Link do obstugi potagczen z Niem-
cami. Brak certyfikatu dopuszczenia na sie¢ DB spowodowat, ze
ostatecznie sg one wykorzystywane w obstudze linii krajowych
- lubuskie Linki w relacji Gorzow Wlkp.-Zbaszynek-Zielona
Gora i Kostrzyn-Gorzow Wlkp.-Krzyz, ewentualnie w relacji wy-
dtuzonej do Poznania, po liniach czeSciowo zelektryfikowanych,
np. Kostrzyn-Krzyz-Poznaf, a zachodniopomorskie m.in. na
trasach Szczecin-Kalisz Pom.-Pita, Szczecin-Goleniow-Koto-
brzeg. Obecnie, do Szczecina docieraja spalinowe zt nalezgce
do DB Regio Coradia Lint (wcze$niej serii 628), przewaznie ze
stacji Angerminde i Pasewalk, przy czym obie linie sa jednoto-
rowe niezelektryfikowane i taczg sie z ling magistralng (dwutoro-
wa, zelektryfikowang) Berlin-Stralsund.

Whioski

Liczba pojazdéw z napedem spalinowym dostarczonym dla pol-
skich przewoznikdéw powoli osigga stan nasycenia. Cho¢ zama-
wiane sa kolejne pojazdy, jednak dynamika zaméwieri systema-
tycznie spada. Z poczatkowych producentéw - Pesy, Newagu,
ZNTK Poznan i Kolzamu, pozostaty dwa pierwsze podmioty, kto-
re majg ugruntowang pozycje na polskim rynku, oraz zrealizo-
waly juz zamowienia eksportowe. Przy specyfice sieci kolejowej
w Polsce, w wiekszosci zelektryfikowanej, pojazdy z napedem
spalinowym beda petni¢ role raczej wspomagajaca tabor elek-
tryczny, ewentualnie beda eksploatowane na liniach zelektry-
fikowanych do obstugi niewielkich potokéw pasazerskich. Na
pewno domeng taboru spalinowego pozostanie obstuga pota-
czen z Niemcami, nawet w przypadku elektryfikacji kolejnych
przejs¢ granicznych, poniewaz obecne niskie natezenie ruchu
raczej nie sktoni przewoznikéw do zakupu elektrycznego taboru
dwusystemowego. Obstuga potaczen z Czechami czy Stowacja,
mimo braku barier w postaci odmiennego napiecia w sieci trak-
cyjnej, jak w przypadku Niemiec, nie spowodowata masowego
wykorzystania zespotow elektrycznych do obstugi poszczegol-
nych relacji pociagéow. W przypadku Czech sg to przejscia gra-
niczne z niewielkimi potokami pasazerskimi, do obstugi ktérych
wystarczy lekki tabor, a w przypadku Stowacji obstuga taboro-
wa jest wykonywana sktadami konwencjonalnymi (lokomotywa

+ wagony), ewentualnie przejScia graniczne znajduja sie na li-
niach bocznych niezelektryfikowanych. Potgczenie kolejowe z Li-
twa zostato uruchomione w sezonie wakacyjnym (takze taborem
spalinowym), choé wiekszo$é przewozéw pomiedzy obydwoma
krajami przejeta komunikacja autobusowa. Natomiast dla pozo-
statych sasiadow Polski, nienalezgcych do UE, podobne potgcze-
nia sg raczej likwidowane, niz uruchamiane.

Zdjecia nieoznaczone - Marek Graff
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Diesel cars and motor units used in local traffic in Poland

The number of vehicles equipped with diesel engines supplied
for the rail operators in Poland has reached as many as should
be finally yet. Although some operators order next vehicles,
but the dynamics of this process steadily declining. Of the ini-
tial manufacturers - Pesa, Newag, ZNTK Poznan and Kolzam,
two companies has remained until today - Pesa and Newag,
others went into bankruptcy. These successful manufacturers
have relatively stable position on the Polish market, and they
have done implement already export orders. With the specific-
ity of the railway network in Poland, where most lines are elec-
trified, and the role of vehicles with diesel drive could be rather
marginal. In addition, diesel cars and units could be used on
electrified lines, if number of passengers is low. Certainly do-
main of diesel vehicles is the Poland-Germany border railway
lines, because in the event of further electrification of border
crossings, since the current low volume of traffic is unlikely to
persuade operators to purchase a dual-mode electric rolling
stock. Communication Poland - Czech Republic / Slovakia,
despite the lack of barriers in the form of a different voltage
in the catenary, as in the case of Germany, has not resulted
in massive employment of electrical units. If in case of the
Czech Republic the local border crossings traffic level is rela-
tively small (low passenger volumes) and exploitation there of
light diesel vehicles are adequate. In the case of Slovakia, the
conventional trains are used (locomotive + cars), not EMU. In
addition, most border crossings railway lines on both borders
are non-electrified. The seasonal railway connection with Lith-
uania was opened in July 2016 using diesel units, while for
the other Polish neighbours, who are not members of the EU,
similar connections are rather cancelled than inaugurated.

Keywords: Diesel Multiple Units, rolling stock market.
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