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Na Trasie Katowickiej w Poznaniu od 2015 roku trwa wielki remont. Zelbetowe,
40-letnie, drogowe obiekty mostowe w ciagu ul. Bolestawa Krzywoustego w Poznaniu
zostaly rozebrane i na ich miejscu budowane sa nowe z pomostem o konstrukcji zespo-
lonej stalowo-betonowej z tacznikami sworzniowymi. Wybor tej technologii jest obecnie
czestym rozwigzaniem z uwagi na duza trwatos¢ i efektywno§é w catym cyklu zycia
obiektow.
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Rys. 1. Widok na Estakad¢ Katowicka w przebudowie. Obiekt potnocny
oddany do uzytku, obiekt potudniowy w trakcie budowy

Poprawiono parametry techniczne, zastosowano nowoczesne technologie wyposaze-
nia mostow oraz wysokiej jakosci materiaty. Obiekty sg szersze, wygodniejsze (chodnik,
$ciezka rowerowa), zalozone beda ekrany akustyczne na estakadzie od strony os. Oswie-
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cenia. Na nowo wybudowanej estakadzie nad doling Obrzycy (Estakadzie Katowickiej)
i wiadukcie nad ulicami Chartowo i Zegrze (dawniej Jednoéci Stowianskiej) racjonalnie
wykorzystane zostaly fundamenty palowe poprzednich mostow. Podpory posrednie sa
efektownie uksztattowane i stanowia oryginalng dominant¢ dla nowych obiektéw. Esta-
kada potudniowa jest jeszcze w trakcie budowy (maj 2017 r.), natomiast estakada pot-
nocna juz zostata oddana do eksploatacji (16 lipca 2016r.). Zakonczenie robot budowla-
nych przewiduje si¢ na 20 listopada 2017 r., natomiast zakonczenie przedmiotu umowy
ma nastapic 20 lutego 2018 roku.

Celem artykutu jest przedstawienie nowo budowanych obiektéw i poréwnanie ich
z poprzednikami w trosce o wyzsze walory eksploatacyjne obiektow, ich trwalosé, este-
tyke jak rowniez zdobywanie doswiadczen zwigzanych z organizacja i technologig robot
budowlanych oraz logistyka ruchu drogowego w czasie remontu i na przysztos¢.

Stowa kluczowe: estakady, wiadukty, Trasa Katowicka w Poznaniu, konstrukcje zespo-
lone stalowo-betonowe, taczniki sworzniowe, pale Franki.

1. LOKALIZACJA I HISTORIA OBIEKTOW MOSTOWYCH

Artykut dotyczy estakady nad doling Obrzycy, czyli Estakady Katowickiej
i wiaduktu nad ulicami Chartowo i Zegrze (dawniej Jednosci Stowianskiej).
Oba, osobne obiekty mostowe zlokalizowane sg w bliskim sasiedztwie. Tworzy-
ty i nadal tworzg konstrukcyjng i architektoniczng catos¢. Poprzednio ustroje
nos$ne pomostow stanowity belki prefabrykowane typu WBS, obecnie s3 to belki
stalowe z plyta zelbetowa, czyli konstrukcje zespolone. Porownanie obu obiek-
tow dobrze uwidacznia dokonujacy si¢ postep technologiczny i wzrost wymagan
uzytkowych w dziedzinie inzynierii drogowo-mostowe;.
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1.1. Estakada nad doling Obrzycy (Estakada Katowicka)

Estakada Katowicka znajduje si¢ w ciaggu ul. Bolestawa Krzywoustego, ktora
obecnie jest czesScig drogi wojewddzkiej DW433 w Poznaniu. Estakada taczy
Dolny Taras Rataj (osiedle administracyjne Rataje) z Gornym Tarasem Rataj
(osiedla administracyjne Chartowo i Zegrze) w ramach dzielnicy administracyj-
nej Nowe Miasto.
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Rys. 3. Montaz belki stalowej z facznikami sworzniowymi na estakadzie potudniowej
(kwiecien 2017r.)

Estakade Katowickg zbudowano w latach 1974-1976 wg projektu Biura Pro-
jektow Budownictwa Komunalnego w Poznaniu. Gtéwnymi projektantami byli:
mgr inz. Bogdan Bruzik, inz. Mieczystaw Przepiora, inz. Kazimierz Paszkiet.
Projektantami obiektow konstrukcyjnych byli: mgr inz. Eugeniusz Platkiewicz,
mgr inz. Leszek Schreiber, mgr inz. Bogumil Wotowczyk, mgr inz. Henryk Sza-
ta, mgr inz. Wlodzimierz Konkiewicz, mgr inz. Edmund Abryszynski, inz. Ta-
deusz Holasz. Obiekt do uzytku wraz z catym odcinkiem ul. Bolestawa Krzywo-
ustego oficjalnie oddano 29 czerwca 1977 roku.

Trasa przebiegata nad ulicg Inflancka, jak rowniez nad nieistniejaca dzi$
normalnotorowa bocznica Sredzkiej Kolei Powiatowej oraz nad doling cieku
Obrzycy (doptywu Warty). Juz podczas budowy osiedli w latach1966-1968 ciek
przeksztatcono w kanat deszczowy Poznanskiego Systemu Kanalizacyjnego.

Estakada nad doling Obrzycy sklada si¢ z dwoch niezaleznych konstrukcji:
estakady poinocnej z ruchem pojazdéw w strone ronda Rataje i estakady potu-
dniowej jako trasy wylotowej w kierunku Katowic.

Kazda estakada miata ok. 550 m dlugosci, sktadata si¢ z 29 wolnopodpar-
tych przeset o dlugosci ok.19 m. Wykonano je z belek prefabrykowanych typu
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WBS z betonu sprezonego (9 belek w przekroju poprzecznym). Kazda z jezdni
miala trzy pasy ruchu i chodnik bez dojscia [1,4].

Rys. 4. Nowo budowana Estakada Katowicka (nad doling Obrzycy) — widoczne obie
estakady: potudniowa w budowie i potnocna oddana do uzytku

Estakade posadowiono na palach Franki, ktore wykonato Poznanskie Przed-
sigbiorstwo Robot Inzynieryjnych Budownictwa Przemystowego ,,Hydrobudo-
wa-9”, to samo, ktore skanalizowato Obrzyceg. Podpory, przyczolki oraz pomost
wykonalo Plockie Przedsigbiorstwo Robot Mostowych. Kazdy filar estakady
sktadat si¢ z dwoch prostopadto$ciennych stupow opartych na oczepie [4].

1.2. Wiadukt nad ul. Chartowo i Zegrze (dawniej Jednosci Slowianskiej)

Wiadukt nad ul. Chartowo i Zegrze znajduje si¢ w ciggu Trasy Katowickiej
dalej od centrum miasta, czyli dalej od ronda Rataje niz Estakada nad doling
Obrzycy. Wiadukt wybudowany zostat w latach 1975-1976. Pomost stanowity
belki z betonu sprezonego typu WBS. Roboty palowe wykonato Przedsigbior-
stwo Robdt Kolejowych Nr 15 z Warszawy, a konstrukcje i wykonczenie Ptoc-
kie Przedsiebiorstwo Robdt Mostowych. Droga sktadata si¢ z dwoch odrgbnych
jezdni 3-pasmowych oraz chodnika bez doj$¢. Przeszkoda byty ulice i dwutoro-
wa droga tramwajowa [1,4].

2. PRZEBUDOWA ESTAKADY KATOWICKIEJ

Po prawie czterdziestu latach intensywnej eksploatacji, na skutek erozji
i rdzy, konstrukcja Estakady Katowickiej zostala mocno zniszczona. W 2011
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roku z uwagi na zly stan techniczny Zarzad Drog Miejskich dokonat zwezenia
jezdni w kazdym z kierunkow., a w styczniu 2012 roku wydat zakaz wjazdu na
estakade pojazdow o masie powyzej 10 ton. Przed Mistrzostwami Europy Euro
2012 zdecydowano o wzmocnieniu konstrukcji dodatkowymi, tymczasowymi
podporami oraz siatkami zabezpieczajacymi przed kruszacym si¢ betonem.

|

Rys. 5. Z1y stan techniczny Estakady Katowickiej przed przebudowa (2015 r.) [4]

W marcu 2012 roku Wojewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego, na podsta-
wie wynikéw ekspertyzy, zadecydowat o zwezeniu jezdni tylko do dwoch pasdw.

W grudniu 2013 roku wprowadzono ograniczenie predkosci do 30 km/h
i bezwzgledny zakaz wjazdu pojazddéw o masie powyzej 3,5 tony. Krotko potem,
18 lutego 2014 r. decyzja Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego,
zamknigto ruch na péinocnej estakadzie.

Zarzad Drog Miejskich wprowadzit ruch dwukierunkowy na estakadzie po-
hudniowej, oczywiscie zachowujac zakaz wjazdu pojazdow o masie powyzej 3,5
tony. Wprowadzone zostaty takze ograniczenia ruchu pieszego pod konstrukcja.

Od wtorku 11 marca 2015 roku rozpoczeto cigzkim sprzetem rozbiorke pot-
nocnej estakady. Nowa estakada poinocna zostala oddana do uzytku 16 lipca
2016 r. z miesigcznym wyprzedzeniem. Obecnie, po rozbiorce starej konstrukcji,
prowadzone s3 w imponujgcym tempie prace budowlane na estakadzie potu-
dniowe;j. Cala estakada wedhug planu ma by¢ gotowa na poczatku 2018 roku [4].

3. NOWO WYBUDOWANA ESTAKADA KATOWICKA

Projektantem zaréwno estakady nad Obrzycg jak i wiaduktu nad ul. Charto-
wo i ul. Zegrze jest mgr inz. Mirostaw Matecki z firmy Promost Consultig
T. Siwowski sp. j. w Rzeszowie. Przedmiotem zaprojektowanej inwestycji sa:
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— rozbiorka istniejacego obiektu (wyposazenia, konstrukcji nosnej przgsel,
podpor, stop fundamentowych),

— zabezpieczenie infrastruktury technicznej, zgodnie z warunkami wydanymi
przez gestorow sieci,

— odkrycie istniejgcych pali Franki i wykonanie dodatkowych pali wzmacnia-
Jacych,

— budowa nowego obiektu (faw fundamentowych, przyczotkow, podpor po-
srednich oraz konstrukcji nosnej przeset).
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Rys. 6. Nowa konstrukcja (podpora i pomost) estakady potudniowe;j
(w budowie)

Estakada Katowicka jest stalym (trwatym) obiektem inzynierskim klasy A
(max. obciazenie 500 kN wg PN-85/S-10030) stuzacym do przeprowadzenia
ruchu samochodowego na drodze gldwnej ruchu przyspieszonego (klasa drogi
GP). Projektowana predkos¢ na obiekcie: 70 km/h. Uktad konstrukcyjny jest
podobny do uktadu konstrukcyjnego rozebranego obiektu z uwagi na wykorzy-
stanie istniejagcego posadowienia i rozmieszczenia podpdr. Na kazdym obiekcie
beda trzy pasy ruchu oraz cigg pieszo-rowerowy. Na catej Trasie Katowickiej
od estakady do wiaduktu Franowo planowane jest wydzielenie buspasow na
jednym pasie ruchu w kazda strong. Powstanie nowe o§wietlenie drogowe i za-
tozone zostang przezroczyste ekrany akustyczne o wysokosci 4,5 m po stronie
osiedla Oswiecenia. Ustalenie zasigegu ekranow wzdtuz trasy odbedzie si¢ na
podstawie badan akustycznych [2,4].
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Rys. 7. Nowo wybudowana estakada potnocna oddana do uzytkul6 lipca 2016 r

3.1. Charakterystyka techniczna Estakady Katowickiej

Estakad¢ nad doling Obrzycy stanowia dwie roéwnolegte, podobne estakady:
WD (potocna) wlotowa do miasta oraz estakada WD2 (poludniowa) wylotowa
z miasta w kierunku autostrady A2. Oba obiekty wpisane sa w tuk poziomy dro-
gi. Kazdy z obiektow posiada 29 przgset o rozpigtosci okoto 19 m.

Ostatnie cztery przesta (idac w kierunku wylotu z miasta) petnia role wia-
duktu nad ul. Inflancka).

Schemat statyczny estakady to w sumie sze$¢ belek ciaglych. Zastosowano
nastgpujace uktady belek ciaglych: 2xpiecioprzgstowa, czteroprzgstowa i 3%
pigcioprzestowa. Ustréj no$ny pomostu stanowi 10 stalowych belek o dwute-
owym blachownicowym przekroju z zespolong za pomoca tacznikéw sworznio-
wych ptyta zelbetowa o grubosci 30 cm. Dzwigary oparte sg na pigciu tozyskach
pod poprzecznicg podporowa o przekroju dwuteowym blachownicowym. Mak-
symalna szeroko$¢ pojedynczej estakady wynosi okoto 17m. Na szeroko$¢ skta-
daja sie: 3 pasy ruchu po 3,50 m, cigg pieszo-rowerowy 2,5 m, dwie opaski ze-
wngtrzne o szer. 0,80 m kazda, pobocze techniczne wyniesione 1,00 m, szero-
kos¢ wspornika pod latarnig 0,50 m. Spadek poprzeczny plyty wynosi 2% na
jezdni oraz 3% na chodnikach i $ciezkach rowerowych.

Podpory skrajne to przyczotki zatopione w nasypie ze skrzydetkami wypro-
wadzonymi z lawy fundamentowej. Za przyczotkami zaprojektowano monoli-
tyczne zelbetowe plyty przejsciowe o dhugosci 6,0 m, grubosci 0,3m i spadku
10%. Podpora posrednia ma ksztatt odwroconej litery L z dwoma stupami. Fila-
ry majg grubos¢ 1,00 m (podpora ,,L””) i 0,90 m (stupy).Podpory posrednie sa
efektownie uksztaltowane i stanowia oryginalng dominant¢ dla calej estakady.
Pod kazdym fundamentem znajduje si¢ 12 pali typu Franki. Brakujaca no$nos¢
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istniejacych pali po poprzedniej konstrukcji uzupetniono palami wierconymi
w rurach ostonowych @ 600 mm o dtugosci 10,0 m [2,3].

Rys. 8. Estakada Katowicka (obiekt potudniowy) w budowie

3.2. Zastosowane materialy i technologie do wykonania obiektéw

Przy budowie obiektow zastosowano nastepujace materialy i technologie [2,3]:

— plyta pomostu i kapy: beton C35/45,

— podpory posrednie: beton C35/45,

— przyczoltki: beton C30/37,

—  plyty przejsciowe: beton C30/37,

— stal zbrojeniowa: A-IIIN,

— stal konstrukcyjna: S460M,

— nawierzchnia jezdni: warstwa $cieralna SMA gr. 5 cm, warstwa wigzaca
asfalt twardolany gr. 4 cm,

— nawierzchnia chodnikéw epoksydowo-poliuretanowa 0,6 cm,

— izolacja ptyty pomostu: zywica epoksydowa, 1x papa termozgrzewalna, do-
datkowa warstwa pod chodnikami i kraweznikami,

— urzadzenia dylatacyjne: modutowe z profilem falistym, ze stali nierdzewne;j;

— lozyska garnkowe,

— bariera H2ZW2B,

— krawezniki granitowe 20x20 cm,

— ochrona betonu stykajacego si¢ z gruntem: 3 warstwy izolacyjne o tacznej
grubosci 0,2 cm z materiatéw epoksydowo- bitumicznych,

— zabezpieczenie odstonigtych powierzchni betonowych dyspersjami polime-
rowymi o tacznej grubosci 0,3 do 1 mm,
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— wpusty deszczowe — typu mostowego, zeliwne, z pionowym odprowadze-
niem rury spustowej i osadnikiem,

— kanalizacja deszczowa: tworzywowa o sztywnosci obwodowej SN8 (szereg
cigzki) z obejmami ze stali nierdzewnej,

— gzymsy prefabrykowane, deski gzymsowe z betonu polimerowego,

— ekrany akustyczne z wypekieniem z poliweglanu,

— umocnienie stozkéw nasypu z drobnowymiarowych elementow betonowych.

Rys. 9. Podpory dwodch osobnych obiektow nowo budowanego wiaduktu
nad ul. Chartowo i ul. Zegrze

4. NOWO WYBUDOWANY WIADUKT NAD ULICAMI
CHARTOWO I ZEGRZE

Wiadukt nad ul. Chartowo i ul. Zegrze stanowi belka ciggta piecioprzestowa.
Catkowita dtugos$¢ obiektu wynosi 93,58 m. Skrajnia pod wiaduktem ma min.
4,60 m. Przeszkodami sg ulice i linia tramwajowa dwutorowa. Wobec tego
w miejscu przebiegajacych pod wiaduktem przewodow tramwajowej sieci trak-
cyjnej zostang zamontowane ostony przeciwporazeniowe.

Wystepuje tu analogia z Estakadg Katowicka w zakresie architektury, kon-
strukcji i wyposazenia, a co za tym idzie parametry techniczne i uzyte materiaty
sa w wiekszosci takie same. Podpory wiaduktu sg jednak szersze, gdyz pomost
jest szerszy o jeden pas ruchu. W rezultacie ustrdj nosny przeset sktada sie z 11
dzwigarow. Dzwigary oparto na szeSciu tozyskach pod poprzecznica podporo-
wa. Szerokos$¢ jednego obiektu wiaduktu ma 20,32 m. Kazda podpora stupowa
(posrednia) zwienczona oczepem ma ksztalt odwroconej litery L z trzema stu-
pami [3].
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Rys. 10. Nowo budowany wiadukt nad ul. Chartowo i ul. Zegrze

5. PODSUMOWANIE

Na Trasie Katowickiej w Poznaniu od 2015 roku trwa wielki remont. Oprocz
omowionych wyzej obiektow mostowych sg tutaj takze dwa przejscia podziem-
ne dla pieszych i rowerzystow.

Rys. 11. Wejscie do tunelu Jagiellonskiego po remoncie
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Rys. 12. Wejscie do niewyremontowanego tunelu Lecha

Imponujaco prezentuje si¢ obecnie tunel Jagiellonski (pierwotnie wybudo-
wany w latach 1974-76) - przej$cie podziemne tgczace osiedle Jagiellonskie
z nowym Centrum Handlowym Posnania.

Niestety o jednym przejsciu podziemnym jakby zapomniano, a ono wymaga
réwniez natychmiastowego remontu. Jest to tunel Lecha wybudowany w latach
1974-1976. Przejscie jest zlokalizowane w sgsiedztwie budynku Strazy Pozar-
nej, pomi¢dzy Estakada Katowickg i omawianym wiaduktem nad ul. Chartowo
iul. Zegrze.

Nowo wybudowane obiekty z pewno$cia bedg trwalsze od poprzednich
z uwagi na lepsze parametry techniczne zastosowanej konstrukcji i schemat sta-
tyczny pomostow: zespolone stalowo-betonowe z lacznikami sworzniowymi,
ciggle ustroje belkowe. Zmniejszono w ten sposob liczne zrodia korozji na pod-
porach.

Racjonalnie wykorzystane zostaty elementy poprzednich mostow, zard6wno
na etapie projektowania, jak i budowy.

Wzmocniono istniejace fundamenty palowe, podpory sa réwniez masyw-
niejsze.

Podpory posrednie sg efektownie uksztaltowane i stanowia oryginalng do-
minant¢ dla calej estakady.

Prefabrykowane deski gzymsowe z betonu polimerowego rowniez przyczy-
niaja si¢ do podniesienia waloréw estetycznych obiektow.

Zastosowano nowoczesne technologie wyposazenia mostow oraz wysokiej
jako$ci materiaty. Obiekty sa szersze, wygodniejsze (chodnik, §ciezka rowero-
wa), zalozone bedg ekrany akustyczne na estakadzie od strony os. O$wiecenia.
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Rys. 13. Filar Estakady Katowickiej (potudniowej) — 5 stanowisk podtozyskowych

Proces budowlany przebiega sprawnie, zgodnie z zatlozonym harmonogra-
mem. Kierownik budowy, Mirostaw Kiihn, korzysta ze wspolpracy z firmami
miejscowymi, co usprawnia organizacj¢ pracy. Estakada potudniowa jest jeszcze
w trakcie budowy (maj 2017 r.), natomiast estakada poétnocna zostata juz oddana
do eksploatacji (16 lipca 2016r.)

Zakonczenie robot budowlanych przewiduje si¢ na 20 listopada 2017 r., na-
tomiast zakonczenie przedmiotu umowy ma nastapi¢ 20 lutego 2018 r. [2,3,4].

Artykut powstal w ramach Dziatalnosci Statutowej 01/11/DSPB/0804.
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RECONSTRUCTION OF BRIDGE STRUCTURES ON THE ROAD
DW433 TO KATOWICE WITHIN POZNAN

Summary

The inter-regional road DW433, which within Poznan is commonly called Trasa
Katowicka (Katowice Track) has been within Poznan under thorough reconstruction
since 2015. First, the 40-year-old reinforced road bridge structures along the Bolestaw
Krzywousty Street in Poznan were demolished. In their place, new road bridges are
being built. These are composite structures of steel and concrete with shear headed studs.
This structural technology is nowadays very often used due to its high durability and
effectiveness as assessed in terms of Whole Life Costing (WLC) and Life Cycle As-
sessment (LCA) measurements. These new structural objects are made with the use of
modern technology; they possess better technical parameters and satisfy higher standards
regarding both the bridge equipment and the materials used. The bridge objects are wider
and more comfortable (with a sidewalk and a bicycle path) and are equipped with noise
barriers from the side of the housing estate of Osiedle O$wiecenia. In the rebuilt flyover
over the river valley of Obrzyca (Estakada Katowicka) and the viaduct over the streets
Chartowo and Zegrze (formerly Jednosci Stowianskiej), the pile foundations of the pre-
vious bridges were used. The intermediate foundations are effectively shaped and make
an original feature of these new objects. The south-part of the Trasa Katowicka is still
under construction (as of May 2017), while the north-part of it was already completed
and put into service on 16 June 2016. The construction works are to be finished by 20
November 2017, whereas the construction project as a whole should be completed by 20
February 2018.
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