Wypadki drogowe w Polsce i ich skutki
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Wptyw motoryzaciji
na bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Poczatki motoryzacji tgczone
Sg z powstaniem pierwszego po-
jazdu posiadajgcego wewnetrzny
silnik spalania, skonstruowane-
go przez E. Lenora w 1862 roku.
Wspoiczesne samochody to efekt
pracy wielu inzynierow i tworcow,
ktorzy przez niemalze 160 lat
doprowadzili do powstania do-
skonatych technologicznie pojaz-
doéw, ktére staty sie nieodtgcznym
elementem zycia kazdego cztowieka. Motoryzacja, jako
catoksztatt zagadnien odnoszgcych sie w szczegolnosci
do pojazdéw silnikowych, zrewolucjonizowata wiele wspof-
czesnych dziedzin zycia, natomiast dla jej ciagtego rozwoju
zapewniono rozbudoweg infrastruktury, czyli sieci drog, stacji
benzynowych, miejsc parkingowych, warsztatow i garazy.
Dzieki motoryzacji staliSmy sie spoteczenstwem mobilnym.
Od roku 2009 do 2018 liczba pojazdéw zarejestrowanych
w Polsce systematycznie wzrasta (rys. 1).
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Rys. 1. Liczba pojazdéw silnikowych w latach 2009-2018. Zrddio: [7]

W roku 2009 zarejestrowanych byto w Polsce ogotem
22 024 697 pojazdow silnikowych, w tym 16 494 650 samo-
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chodoéw osobowych, 2 595 485 samochoddw cigzarowych
i 974 906 motocykli. Do roku 2018 liczba pojazdéw silniko-
wych wzrosta ogotem o 34,6%, w tym: samochodow osobo-
wych o 36,5% i motocykli 0 46,5%.

Zdarzenia drogowe i ich skutki

Obecny rozwdéj motoryzacji, technologicznie lepsze,
szybsze i coraz bardziej skomplikowane elektronicznie po-
jazdy sprawiajg, ze obecny kierowca znalazt sie w sytuaciji,
w ktdrej chwila nieostroznosci, nieznaczna niedyspozycja
fizyczna lub psychiczna, zbyt mate doswiadczenie, albo
wadliwa ocena czasu i odlegtosci moga by¢ przyczyng
groznych w skutkach wypadkéw drogowych. Na podstawie
danych z roku 2018 obliczono wskaznik ofiar wypadkow dro-
gowych, gdzie wskazano, ze na 100 wypadkow drogowych
ginie 9 osob, a prawie 118 zostaje rannych, w tym ciezko
rannych (rys. 2).
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Rys. 2. Wskaznik ofiar wypadkow drogowych na 100 zdarzer w roku
2018. Zrédfo: [8]
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Rys. 3. Liczba zabitych w wypadkach drogowych na 1 min populacji
w wybranych paristwach UE w 2018 r. Zrédto: [10]
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W Polsce, pomimo spadku liczby wypadkow drogowych,
Policja nadal otrzymuje za duzo zgtoszen o zdarzeniach
w ruchu, w ktérych ginie i doznaje obrazeh wiele oséb.
Na milion populacji w Polsce w roku 2018 zgineto 76 os6b
(rys. 2).

Dla poréwnania $rednia unijna to 49 ofiar na 1 min po-
pulacji, natomiast najmniej zabitych, bo 28 zgonéw byto
w Wielkiej Brytanii i Danii (30), a niechlubnym liderem staty-
styk jest Rumunia — 96 os6b zabitych i Butgaria 88 (rys. 3).
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Rys. 4. Wypadki drogowe i ich skutki w latach 2009-2018. Zrédfo: [8]

W roku 2018 liczba wypadkéw drogowych wyniosta
31 674 i spadta o 3,3%, tj. o 1 086 zdarzen w stosunku do
roku 2017, w ktéorym odnotowano 32 760 wypadkow, nato-
miast w roku 2017 w wyniku wypadkow smier¢ poniosto
2 831 osbb i jestto 0 1,1% mniej niz w roku 2018, w ktérym
zgineto 2 862 osob, a obrazen ciata w roku 2018 doznato
37 359 osob i jest to 0 2 107 ofiar mniej (-5,3%) niz w roku
2017 (39 466 rannych).

Do najwiekszej liczby wypadkéw doszto na terenie woje-
wodztw: todzkiego — 3 759, matopolskiego — 3 404, wielko-
polskiego — 3 232, Slgskiego — 3 222. tgcznie doszio w tych
aglomeracjach doszto do 13 617 wypadkéw, w ktérych zgi-
nety 932 osoby, a 16 152 os6b doznato obrazen.

Stan zagrozenia mozna okresli¢ jako pochodng réznych
sytuacji i odmiennych warunkéw. Uwzgledniajgc roznice
pomiedzy poszczegdlinymi wojewddztwami okreslic nalezy
wskaznik zabitych i rannych na 100 wypadkow. Najwyzszy
wskaznik zabitych na 100 wypadkdéw przekraczajgcy srednig
krajowg (Polska — 9,0) odnotowano w wojewddztwie kujaw-
sko-pomorskim (17,6), podlaskim (15,2) i lubelskim (14,7),
a najnizszy w wojewodztwie pomorskim (5,8), tédzkim (6,1)
i matopolskim (6,6), natomiast najwiecej oséb rannych byfo
w wojewodztwie dolnoslgskim — 124,5 osoby na 100 wy-
padkéw, pomorskim — 123,7 i tédzkim — 122,4, zas najmniej
w wojewodztwach: lubelskim — 105,8, kujawsko-pomorskim —
106,3 i opolskim —111,6, przy czym s$rednia krajowa to 117,9.

Czas powstawania wypadkéw drogowych
W roku 2018 najwiecej wypadkow miafo miejsce w paz-
dzierniku — 3 150 zdarzen, w maju — 3 060 oraz w lipcu

— 3 029. Statystyki KGP juz od kilku lat wskazujg na duze
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zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu w miesigcach letnich
i jesiennych. Przyczyng tego stanu jest najprawdopodobniej
duze natgzenie ruchu w okresie wakacyjnym oraz pogorsze-
nie sie¢ warunkéw pogodowych w okresie jesiennym (rys. 5).
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Rys. 5. Liczba wypadkdw drogowych i ich skutkow wedfug miesigcy
w roku 2018. Zrddto: [8]

Do najmniejszej liczby wypadkow doszto w lutym (1 784)
i w marcu (1 989) za sprawg trudnej sytuacji panujgcej
w tych miesigcach na drodze, kt6ra ze wzgledu na oblo-
dzenie lub opady Sniegu wymusza zmniejszenie predkosci
i ostrozniejszg jazde. W tych miesigcach odnotowano takze
najmniejszg liczbe zgonow w wypadkach drogowych i osob
rannych.
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Rys. 6. Wypadki drogowe i ich skutki wedftug dni tygodnia. Zrédfo: [8]
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Rys. 7. Wypadki drogowe i ich skutki wedtug godzin. Zrodto: [8]

W roku 2018 najwyzsze tendencje zagrozenia bezpie-
czenstwa drogowego wystapity w pigtek. W tym dniu doszto
do 5 230 wypadkow, w ktorych 6 030 oséb zostato rannych.
Najmniej wypadkow odnotowano w niedzielg — 3 681 zdarze-
nia, w ktérych obrazen ciata doznaty 4 723 osoby. Najmniej
0s06b zgineto w poniedziatek — 370, natomiast najwiecej, bo
465 os6b, w sobote (rys. 6).

W roku 2018, tak jak i w latach ubiegtych, do najwiekszej
liczby wypadkéw doszto w godzinach od 13.00 do 20.00,
czyli w najwiekszym natezeniu ruchu. W godzinach tych
doszto tgcznie do 13 935 wypadkdéw drogowych, w ktdrych
zgineto 1 066 osob, a 16 531 zostafto rannych. Najmniej wy-
padkow odnotowano miedzy godzing 24 a 5 rano, i rowniez
w tym czasie byfo najmniej os6b zabitych i rannych.
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Rys. 8. Wypadki drogowe i ich skutki wedfug warunkéw atmosferycz-
nych. Zrédfo: [8]

Wystepowaniu wypadkéw drogowych towarzyszg warun-
ki atmosferyczne i — uzaleznione od pory dnia i roku — oswie-
tlenie (rys. 8). Porownujac z rokiem 2017, najwiecej wypad-
kow wydarzyto sige podczas dobrych warunkéw atmosferycz-
nych, podczas ktérych doszto do 21 055 wypadkow z 1 825
ofiarami $miertelnymi oraz z 24 757 poszkodowanymi z po-
wodu obrazenh ciata. Policyjne statystyki wskazujg, ze dobre
warunki atmosferyczne sg zrédtem komfortu dla kierujgcych,
przez co przy brawurowej jezdzie rozwijajg nadmierne pred-
kosci, co - rzecz jasna — przynosi tragiczne skutki.
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Miejsce powstawania wypadkéw
drogowych

W 2018 roku zdecydowana wiekszos¢ wypadkow,
bo 22 560 (71,2% ogdbtu) miato miejsce w obszarze
zabudowanym, zginety w nich 1 252 osoby (43,7%),
a 25 698 zostato rannych (68,8%) (rys. 9).

Poza obszarem zabudowanym miato miejsce
9 114 wypadkow (28,8% ogétu), zgineto w nich 1 610
0sOb (56,3%), a obrazenia ciata odniosto 11 661
uczestnikéw ruchu (31,2%).

Biorgc pod uwage liczbe wypadkow drogowych,
ktére wydarzyty sie na drogach lub w ich okolicy,
statystyki wskazuja, ze najwiecej byto ich na jezdni
— 28 218 (co stanowi 73,3% ogotu zdarzen), gdzie
zginety 2 142 osoby (74,8%), a 28 454 zostaly ranne
(76,23%) oraz na przejsciu dla pieszych — 3 978 wypadkéw
(12,6%), z 285 ofiarami $miertelnymi (10%) i 3 899 rannymi
(10,4%).
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Rys. 9. Wypadki drogowe i ich skutki wedfug obszaru wystepowania.
Zrédto: [8]

Pomimo ze obecne autostrady (ktorych dtugos¢ wyno-
si w tej chwili 1 636,7 km) — z uwagi na nowoczesne roz-
wigzania i infrastrukture — wydajg sie by¢ bezpieczne, to tu
takze dochodzi do wielu wypadkow, w ktorych ging ludzie.
Wprawdzie w poréwnaniu z rokiem 2017 ich liczba spa-
dta, ale nadal ich liczba i skutki nie sg powodem do dumy.
W roku 2017 doszto na autostradach do 478 wypadkow dro-
gowych, w ktérych zgineto 70 osob, a 697 doznato obrazen.
Liczba ta zmniejszyta sie w przypadku zdarzeh drogowych
0 44, w przypadku zabitych o 18, a rannych o 61. Gtéwnymi
przyczynami wypadkow na autostradach jest: niedostoso-
wanie predkosci (149 wypadkow, 20 zabitych i 238 os6b
rannych), niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy
pojazdami (114 wypadkow, 9 osdb zabitych i 158 rannych)
oraz zmeczenie, zasnigcie (43 wypadki, 2 ofiary $miertelne
i 62 ranne).

taczna diugosc¢ drog krajowych w Polsce wynosi 19 410,2
km (w tym odcinki ekspresowe 1 768 km). Ogoétem, na tych
drogach miato miejsce 7 195 wypadkow (22,7% ogotu
wypadkow), zgineto w nich 957 osob (33,4% ogotu zabi-
tych), a rany odniosto 9 175 osdb (24,6 % ogotu rannych).
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Wskaznik wypadkow na 100 km wynosi 37,1. Najwiecej wy-
padkdéw zanotowano na drodze nr 7 (510), a nastepnie na
drogach: nr 91,94 i 12.

Rodzaje wypadkow drogowych

Sposrod wszystkich rodzajow wypadkow drogowych, na
pierwsze miejsce wysuwajg sig zdarzenia, ktore zakwalifiko-
wano do kategorii zderzenie sie pojazddw w ruchu. W 2018
roku wypadkow takich byto 17 041, co stanowito 53,8%
0go6tu, $mier¢ w nich poniosto 1 269 oséb (44,3% wszyst-
kich zabitych), a rannych zostato 21 877 oséb (58,6% ogotu
rannych). Nastepnym, najczesciej wystepujgcym rodzajem
wypadku, byto ,najechanie na pieszego”. Takich zdarzen
byto 7 242 (22,9%), w ich wyniku zginety 792 osoby (27,7%),
a 6 800 zostato rannych (18,2%).

Przyczyny wypadkow drogowych i ich
sprawstwa

Wsréd czynnikdow majgcych decydujgcy wptyw na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego (czfowiek — droga — pojazd jako
czynnik sprawczy wypadkow), na pierwsze miejsce zdecy-
dowanie wysuwa sie cztowiek. To wiasnie zachowanie sie
poszczegolnych grup uzytkownikow drég, generalnie wpty-
wa na powstawanie wypadkow drogowych. Inne czynniki
miaty zdecydowanie mniejsze znaczenie.

Najwiecej wypadkow drogowych spowodowanych jest
z winy kierujgcych. W roku 2018 doszto do 27 556 zdarzen,
gdzie sprawcg byt kierowca, w wyniku czego zgineto 2 177
0s6b, a rannych zostato 33 261. Natomiast z winy pieszych
zdarzylo sie 2 119 wypadkow, w ktorych 348 oséb poniosto
Smier¢, a 1 814 zostato rannych.

Wypadki z winy kierujgcych

W 2018 roku z winy kierujgcych pojazdami miato miejsce
27 556 wypadkow (co stanowi 87,0% ogotu). W wyniku tych
zdarzen smier¢ poniosto 2 177 0sob (76,1%), a 33 261 zo-
stato rannych (89,0%).
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Rys. 10. Gtéwne przyczyny wypadkow z winy kierujgcych w roku 2018.
Zrddfo: [8]
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Podsumowanie gtownych statystycznych okolicznosci
powstania wypadkéw drogowych prowadzi do wniosku, iz
44,5%, czyli niemalze co drugi wypadek drogowy, wynika
z wymuszenia pierwszenstwa przejazdu, a 37,2%, czyli co
trzeci wypadek, to efekt poruszania sie z nadmierng predko-
$cig lub z brawurowego zachowania sig na jezdni (rys. 10).
Z przeprowadzonych przez Autorow badan wynika, ze na
wybranych odcinkach drog (poligonach), w miejscach zabu-
dowanych, na kazdych z dziesieciu kierowcow 7-8 prowadzi
pojazdy z predkoscig wigksza niz dozwolona. Predkos¢ na-
lezy traktowac nie tylko jako problem socjologiczny i psy-
chologiczny, ale takze jako problem organizacyjno-technicz-
ny [1]. Wazng role odgrywaja tu takze r6znego rodzaju limity
predkosci wyrazone w kilometrach.

Ograniczeniu predkosci jazdy powinno stuzy¢ tzw. zarzg-
dzanie predkoscia, przez co nalezy rozumie¢ catoksztatt roz-
wigzan prawnych, technicznych i profilaktycznych majacych
na celu wymuszenie jazdy z predkoscig bezpieczng. Do naj-
wazniejszych rozwigzan nalezy zaliczy¢ dalsze wdrazanie
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.

22%

kobiety -~ mezczyini

Rys. 11. Liczba wypadkdw drogowych wedltug pici kierujgcych. Zrodto:
18]

Analizujgc pte¢ kierujgcych, stwierdzi¢ nalezy, iz spraw-
cami wypadkow najczesciej byli mezczyzni — kierujacy po-
jazdami, ktorzy spowodowali 73,6%, natomiast kobiety spo-
wodowaty 22,2% wypadkéw (rys. 11).

Istothym warunkiem powstawania wypadkoéw drogowych
jest wiek kierowcow.
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Rys. 12. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 10 tys. populacji
w roku 2018. Zrddfo: [8]
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Szczegdblng uwage nalezy zwroci¢ na grupe tzw. ,mto-
dych kierowcow” w wieku 18-24 lata charakteryzujgcy sie
najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkow na 10 tys. popu-
lacji (rys. 12). W 2018 r. byli oni sprawcami 5 113 wypadkéw
(18,6% wypadkow powstatych z winy kierujgcych), zgineto
w nich 428 oséb, a rannych ofiar byto 6 734. Na uwage
zastuguje fakt, ze sg to liczby nizsze od ubiegtorocznych:
wypadki mniej o 437 (-7,9%), zabici mniej o 40 zdarzen
(-8,5%), rannych mniej o0 538 (-7,4%).
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Rys. 13. Wypadki spowodowane przez kierujgcych w zestawieniu mie-
siecznym. Zrddfo: [8]

Do najwigkszej liczby wypadkéw dochodzi w miesigcach
letnich. Prawdopodobnie dobre warunki meteorologiczne
i sucha nawierzchnia jezdni sg przyczyng brawury i przekra-
czania predkosci (rys. 13). Od maja do pazdziernika 2018
na polskich drogach doszto do 15 957 wypadkoéw drogo-
wych, w ktdrych 1 246 osbb stracito zycie, a 19 215 zostato
rannych.

Wypadki z winy pieszych

Kolejng grupg sprawcow wypadkow drogowych byli piesi.
W 2018 roku spowodowali oni 2 119 wypadkow (6,7% ogotu
wypadkow), w wyniku ktérych smieré poniosto 348 os6b
(12,2% ogotu zabitych), a obrazenia ciata odniosto 1 814
0s0b (4,9% og6tu rannych).

W poréwnaniu z 2017 r. piesi spowodowali mniej wypad-
kéw o0 259 (-10,9%), w ktérych byto mniej osob zabitych
0 77 (-18,1%) oraz mniej oséb rannych o 198 (-9,8%).

Najczestszg przyczyng wypadkéw z winy pieszych
byto:

* nieostrozne wejscie na jezdnie bezposrednio przed ja-
dacym pojazdem — 1 272 wypadki (tj. 60,0% wszystkich
wypadkdéw spowodowanych przez pieszych),

* przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 262
wypadki (12,4%),

* wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody — 241 wypad-
kow (11,4%),

* wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle — 202 wypadki
(9,5%).

Najwiecej wypadkow, bo 561 (26,5% ogotu wypadkow
z winy pieszych) oraz najwigcej ofiar Smiertelnych, bo 150 tj.
(43,1% ogotu zabitych w wypadkach z winy pieszych) spo-
wodowali piesi w wieku powyzej 60 lat (rys. 14). Natomiast
najwiecej wypadkoéw drogowych w przeliczeniu na 10
tys. populacji spowodowali piesi w wieku od 7-14 roku
zycia.
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Rys. 14. Piesi, jako sprawcy wypadkow drogowych wedtug grup wie-
kowych. Zrédfo: [8]

Analizujgc przyczyny wypadkow z winy pieszych, nalezy
zwroci¢ uwage na wypadki z powodu: lezenia, siedzenia,
kleczenia, stania na jezdni, poniewaz skutki tych wypadkow
sg najtragiczniejsze, prawie w co drugim takim wypadku zgi-
nat cztowiek. Zarowno w przypadku kierujgcych, jak i pie-
szych, jako sprawcow wypadkéw drogowych, to gtownie
mezczyzni przyczyniali sie do ich powstania. Statystycznie
66,6% wypadkow spowodowanych przez pieszych byto za-
winionych przez mezczyzn, kobiety-piesze spowodowaty
31,9% wypadkow.
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Rys. 15. Liczba wypadkdw drogowych z winy pieszych wedfug mie-
siecy

Najwiecej wypadkéw piesi spowodowali w miesigcach:
grudzien (278 wypadkow, 50 zabitych i 231 rannych) i paz-
dziernik (232 wypadki, 37 zabitych, 196 rannych). Jako je-
den z czynnikow wptywajgcych na taki rozktad wypadkow
uzna¢ mozna zte warunki atmosferyczne panujgce w tym
okresie, a takze szybko zapadajacy zmierzch. Wowczas
piesi stajg sie mniej widoczni, co w potgczeniu z brakiem
ostroznosci (tak pieszych, jak i kierujgcych) skutkuje duza
liczbg wypadkow.

Analiza wypadkéw w miejscach udostepnionych dla ru-
chu pieszych prowadzi do wniosku, ze najwieksze zagroze-
nie wystepuje na przejsciach dla pieszych. Przyczyng tego
stanu rzeczy jest nieprzestrzeganie przepiséw zarowno
przez kierujgcych, jak i przez pieszych. Kierujacy, zblizajgc
sie do przejscia dla pieszych czesto nie zachowujg ostroz-
nosci i nie ustgpujg pierwszenstwa przejazdu znajdujgcemu
sie na przejsciu. Z kolei pieszy czesto uwaza, ze na przejsciu
podlega szczegdlnej ochronie i nie upewnia sie, czy wejscie
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na jezdnie nie zagraza jego bezpieczenstwu. Mimo pozornie
szczegotowego uregulowania zachowania sie kierujgcego
pojazdem zblizajgcego sie do przejscia dla pieszych, jak
i potrgcenia pieszych w wyniku nieostroznego wejscia na
jezdnie, rocznie stanowig tgcznie 71,1% wypadkow drogo-
wych. Wydaje sie, ze przyczyna jest tu m.in. kontrdyrektyw-
na para przepiséw (Kodeks drogowy przyznaje wiec pierw-
szenstwo przed jadgcym pojazdem, kierujacy pojazdem
musi przepusci¢ pieszego, ktory wszedt na jednie. Kodeks
drogowy przyznaje pieszemu pierwszenstwo wtedy, kiedy
znajduje sie on na przejsciu, a nie ma jej, gdy zbliza sie do
przejscia, czy stoi przed nim) [9]. Dlatego tez w tej sprawie
toczy sie obecnie szereg dyskusiji [5].

Niesprawnos$¢ techniczna pojazdu

W 2018 roku odnotowano 38 wypadkow drogowych,
w ktorych bezposrednig przyczyng byta niesprawnos¢ tech-
niczna pojazdu. Zgineto w nich 7 osdb, a rany odniosto 55
0so6b.

Rys. 16. Liczba usterek stwierdzonych w pojazdach biorgcych udziat
w wypadkach. Zrédfo: [8]

Nalezy podkresli¢, ze usterki techniczne sg rowniez ujaw-
niane podczas ogledzin pojazdow na miejscu zdarzenia,
mimo tego ze nie mialy bezposredniego wptywu na jego
zaistnienie. Ogoétem stwierdzono 108 usterek, najwiecej od-
notowano: w oswietleniu (44,4% ogotu) oraz niewfasciwym
stanie ogumienia (24,1%) (rys. 16). Jednocze$nie wskazac
nalezy, ze w jednym wypadku moze wystgpic kilka usterek.

Wypadki drogowe z udziatem niechronionych
uczestnikéw ruchu

Niechronionym uczestnikiem ruchu drogowego jest
kazda inna niz kierujgcy osoba uczestniczaca w ruchu
drogowym, tj. pieszy, rowerzysta, motorowerzysta i moto-
cyklista.

W roku 2018 doszto tgcznie do 75 848 wypadkow z udzia-
tem pieszych (rys. 17), jako niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego, w ktorych 803 doznafo obrazen ze skut-
kiem $miertelnym, a 6 918 osbb zostato rannych.
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Rys. 17. Wypadki drogowe z udziatem pieszych wedfug wojewodztw
w roku 2018

Najwiecej wypadkow, bo 929 wydarzyto sie w woj. $lg-
skim, w ktérych zgineto 81 osdb, a 880 zostafto rannych
oraz w woj. matopolskim, gdzie doszto do 885 wypadkow,
w ktorych Smier¢ poniosto 87 oséb, a 801 doznato obrazen.
Najmniej wypadkéw odnotowano w opolskim (123 zdarze-
nia, 14 oséb zabitych, a 109 rannych) i lubuskim (144 wy-
padki, 15 ofiar Smiertelnych, a 138 rannych).
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Rys. 18. Wypadki drogowe z udziatem pieszych wedfug obszaru

Najczesciej do wypadkéw z pieszymi dochodzito w ob-
szarze zabudowanym (6 852 wypadki), jednakze skutki wy-
padkéw majgcych miejsce w obszarze niezabudowanym
(696 zdarzen) byty tragiczniejsze, gdyz prawie w co trzecim
wypadku zgingt cztowiek, zas w obszarze zabudowanym
w co dwunastym (rys. 18). Poza obszarem zabudowa-
nym drogi nie sg oswietlone, dlatego tez piesi sg mniej
widoczni, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosfe-
rycznych.

Stan trzezwosci uczestnikéw wypadkow
drogowych

We wspotczesnym, intensywnym ruchu drogowym — jak
juz wykazano - uczestnicy ruchu, zwtaszcza kierujacy po-

jazdami, muszg spetnia¢ okreslone, wysokie wymagania:
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posiada¢ m.in. zdolnos$¢ koncentracji uwagi oraz podziel-
nosci i przerzutnos¢, odpowiednig szybkosc i statosS¢ reak-
cji, odpornos$¢ na zmeczenie psychiczne, zdolnos¢ oceny
szybkosci, odpornos¢ na uleganie stanom lekowym i sta-
nom zdenerwowania, niepodleganie frustracji, nalezycie
funkcjonujacy zmyst wzroku, stuchu, wtasciwie funkcjo-
nujgcy zmyst kinestezyjny, itp. Te konieczne wtasciwosci,
niezbedne z punktu bezpiecznego uczestnictwa w ruchu,
moga ulegac chwilowym zaktéceniom, np. na skutek prze-
razenia paralizujgcego wole, czy tez zdenerwowania, po-
wodujac, ze kierujgcy w pewnym czasie jest niezdolny do
bezpiecznego prowadzenia pojazdu samochodowego.
Wrtasciwosci te moga ulec tez zakidceniu, czy ograniczeniu
na skutek stanu chorobowego, powodujgcego okresowg
niezdolnos¢ do kierowania pojazdem samochodowym,
stwarzajgc konieczno$¢ zaniechania uczestnictwa w ru-
chu pod rygorem odpowiedzialnosci, jaka moze wynikac
z naruszenia zasad bezpieczenstwa i porzgdku w ruchu
drogowym [2].

Do najczestszych okoliczno$ci, ktdre ograniczaja, a na-
wet przekraczajg psychofizyczng sprawnosc¢ kierujgcych
pojazdem nalezy nietrzezwosc i alkoholizm. Nietrzezwosc¢
podczas prowadzenia pojazddéw szczegdlnie zagraza bez-
pieczenstwu wszystkich wspétuczestnikéw ruchu, a wypad-
ki spowodowane pod wptywem alkoholu stanowig bardzo
wazny i grozny dla spofeczenstwa aspekt socjalny, medycz-
ny i prawny [4].

W Polsce u zrédet alkoholizowania sig, jak sie wydaje,
lezg obyczaje i nawyki, a niekiedy lekkomyslnosc¢ oraz chec
imponowania. Giebokie sg tez przyczyny indywidualne, ta-
kie jak napiecia psychiczne, ktopoty, czy niepowodzenia itp.
Wszystko to prowadzi do uproszczonego, bezkrytycznego
ZwycCzaju picia, nawet w czasie pracy.

Skuteczna walka z naduzywaniem alkoholu wéréd uczest-
nikow drog powinna odbywac sie przede wszystkim w dro-
dze rzetelnego rozpowszechnienia informacji naukowe;.
Czynne przekazywanie wiedzy wydaje sie najwazniejsza
droga w dziatalnosci przeciwalkoholowej [6].
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Rys. 19. Liczba wypadkéw drogowych z udziatem nietrzezwych uzyt-
kownikdw drég w latach 2009-2018

Oddzielnym zagadnieniem jest wspotodpowiedzial-
nos$¢ spoteczna za nietrzezwo$¢ kierujacych pojazdami.
Karygodne jest nakfanianie kierujgcego do picia alkoholu,
a prawie z reguty sytuacja namowy ma miejsce w obecno-
Sci kolegow, w gronie rodziny itp. Konieczna jest silniejsza
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presja, bardziej radykalne wkraczanie niedopuszczajgce do
prowadzenia pojazdéw w takim stanie. O skutecznym zapo-
bieganiu wypadkom drogowym mozna bedzie mowic wtedy,
gdy bardziej efektywnie zwalczane bedzie pijanstwo, jako
zjawisko patologii spotecznej [3].

W 2018 roku uzytkownicy drog (kierujacy, piesi, pasazero-
wie) bedacy pod dziataniem alkoholu uczestniczyli w 2 779
wypadkach drogowych (8,8% ogdtu wypadkdw), smierc
w hich poniosto 370 os6b (12,9% ogotu zabitych), a 3 112
0s06b odniosto obrazenia (8,3% ogotu rannych). W poréwna-
niu z rokiem ubiegtym jest to mniej wypadkéw o 9 (-0,3%),
natomiast wiecej byto zabitych o 29 oséb (+8,5%) i mniej
0s06b rannych o 38 (-1,2%). Poréwnujgc lata 2009 i 2018
zauwaza sie tendencje spadkowe (rys. 19) zardwno wypad-
kéw drogowych spowodowanych przez osoby bedace pod
wptywem alkoholu, jak i ofiar tych zdarzen.

Udziat cudzoziemcéw wypadkach drogowych

Zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego pty-
ng takze ze strony oséb przybywajacych do naszego kraju
z zagranicy. W 2018 roku cudzoziemcy przyczynili sie do
powstania 23 048 zdarzeh drogowych (w tym 988 wypad-
kéw i 22 060 kolizji), w ktérych zginety tgcznie 183 osoby,
1 370 zostato rannych. Z tego obywatele ukrainscy spowo-
dowali najwiecej, bo 596 wypadkow, tj. 60,3%, obywatele
niemieccy — 108 wypadkow, tj. 10,9% i obywatele biatoru-
scy — 67 wypadkow, tj. 6,7%, natomiast najmniej wypadkow
spowodowali kierowcy bedgcy obywatelami Motdawii — 14,
tj. 1,4%.

Do gtéwnych przyczyn wypadkow drogowych z winy kie-
rujgcych cudzoziemcoéw zaliczy¢ nalezy: niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu — 89 wypadkow, nieudzie-
lenia pierwszenstwa przejazdu — 40 wypadkow, niezacho-
wanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 37 wy-
padkow.

Podsumowanie

Analizujgc stan bezpieczenstwa i porzadku w ruchu dro-
gowym nalezy raz jeszcze podkresli¢, ze jest on problemem
ztozonym, ze wzgledu na réznos¢ przyczyn i okolicznosci
— z naukowego punktu widzenia — interdyscyplinarnym.
Rozpatrywanie stopnia bezpie-czenstwa ruchu drogowego
z punktu widzenia trzech najwazniejszych grup przyczyn wy-
padkow: cziowieka (sprawcy lub ofiary), drogi i pojazdow,
mimo uproszczenia jest na tyle uzasadnione, ze liczba i ro-
dzaj wypadkow oraz ich skutki sg syntetycznymi wskazni-
kami, charakteryzujgcymi catoksztatt problemu bezpieczen-
stwa ruchu, jego sprawnosci oraz efektywnosci dziatania,
szeroko pojetej profilaktyki, zwtaszcza prewencji, a takze
stosowanych metod i srodkow dziatania.

Niemniej jednak znaczacy wplyw na bezpieczenstwo ru-
chu wywierajg takie czynniki jak:

* rodzaj i stan drog oraz urzgdzen drogowych, organizacja
ruchu, stopieh segregaciji itd.,
 struktura rodzajowa i stan techniczny pojazdéw porusza-
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jacych sie po drogach, konstrukcja i wyposazenie pojaz-

dow zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo jazdy,

* struktura organizacyjna, zakres kompetencji wspotdziata-
nia oraz koordynowanie przedsiewzie¢ poszczegolnych
organow administracji i innych instytucji realizujgcych
zadania zwigzane z ochrong porzadku i bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

» stan zaplecza naukowo-badawczego, rozwoj badan roz-
nych aspektéw sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego oraz operatywnos$¢ we wspotdziataniu, wyniki
tych badan do praktycznej dziatalnosci.

Na powstanie wypadkéw z reguty wptywa wiele czyn-
nikéw, mniej lub bardziej uchwytnych. Nie ulega jednak
watpliwosci, ze wiekszos$¢ przyczyn wypadkow powstaje
w wyniku okreslonego postepowania uczestnikoéw ruchu
bedacego nastepstwem nieznajomosci lub nieposzano-
wania przepiséw ruchu drogowego, braku kwalifikacji,
nieprawnosci fizycznej lub psychicznej, okreslonych cech
charakteru itd.
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Zakonczenie

1. Warunkiem bezpiecznego uzytkowania mostéw pod-
wieszonych i kablobetonowych jest stworzenie w Kraju ze-
spotu specjalistow do kontrolowania kabli. Zespo6t powinien
by¢ wyposazony w sprzet do wybranych nieniszczgcych
metod badan stanu kabli, powinien zapewnia¢ poprawne
stosowanie tych metod i interpretowanie uzyskiwanych nimi
wynikéw badan.

2. Nie ma uniwersalnej nieniszczgcej metody, ktdrg moz-
na wiarygodnie oceni¢ stan kabla sprezajacego i podwie-
szajgcego. Konieczne jest stosowanie kombinacji metod,
wybranych na podstawie wiedzy i doswiadczenia specjali-
stow przeprowadzajgcych badania nieniszczace i interpre-
tujgcych ich wyniki.

3. Nalezy wprowadzi¢ obowigzek wymiany co 10 lat
w kazdym moscie podwieszonym i w duzym moscie spre-
zonym kablami zewnetrznymi przynajmniej dwoch kabli
w celu przeprowadzenia badan wytrzymatosci (do zniszcze-
nia), aby sprawdzi¢ wiarygodno$c¢ ocen kabli uzyskiwanych
w uzytkowanym moscie metodami nieniszczacymi.

Oryginalny artykut ukazat sie w numerze 11/2019 miesiecz-
nika ,Inzynieria i Budownictwo” i za zgodg Redakcji oraz
Autora jest publikowany w ,,Drogownictwie” jako interesujgcy
dla Czytelnikdw.
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