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Streszczenie Przedstawiono konflikty krajobrazowe, przyrodnicze i przestrzenne zwigzane z planami
rozbudowy drogi krajowej nr 75 Krzyzéwka-Tylicz do granicy panstwa. Krajobraz jest typowy dla
Beskidu Niskiego, z duzym udziatem terendw otwartych, gtéwnie gk porolnych i zarosli podlegajacych
regeneracji po wysiedleniach w 1947 r. Uzasadnia to wigczenie omawianego obszaru w 2007 r. do sieci
Natura 2000. Zabytki kultury materialnej koncentrujq sie przy istniejqcej drodze, posrod zabudowy.

Potencjalne warianty planowanego przedsiewziecia to: rozbudowa drogi po istniejgcym Sladzie, za-
projektowanie obwodnic dla poszczegdlnych miejscowosci, ponad liniq zabudowy, skierowanie drogi
krajowej nowym korytarzem poprzez partie grzbietowe z poprzecznymi dojazdami do miejscowodci.
Wiszystkie wymienione warianty kolidujg z postulatem zachowania trwatosci tradycyjnych krajobrazéw
wiejskich.

WPROWADZENIE

Do wyznacznikdw zmian cywilizacyjnych nalezy dostepnos¢ komunikacyjna.
Miejscowosci polozone przy uczeszczanych traktach zyskuja na znaczeniu i rozwija-
ja sie lepiej od usytuowanych na uboczu. Jednak wspotczesne potrzeby przewozowe
sa niewspotmierne do wydolnosci istniejacej sieci drogowej. Nadmiernie wzrastajg
takze ucigzliwosci zwigzane z bliskoscia drog. Rada na to moze by¢ budowa obwod-
nic. Niestety, ubocznym tego efektem sa trwale zmiany w tradycyjnym krajobrazie.
Ma to szczegolne znaczenie w przypadku widokowych dolin gorskich.

Celem pracy jest przedstawienie planéw, uwarunkowan i perspektyw zbudowa-
nia obwodnic: Mochnaczki Wyznej i Niznej, Tylicza oraz Muszynki — miejscowosci
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potozonych przy drodze krajowej DK 75 Krzyzéwka — granica panstwa (odcinek
przekwalifikowany z drogi powiatowej na droge krajowa od 1 stycznia 2006 r.)

Przedsiewzigcie planowane jest na terenach o duzych walorach przyrodniczych
i krajobrazowych — w otulinie Popradzkiego Parku Krajobrazowego i w granicach
Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. To jednoczesnie ob-
szar specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 Beskid Niski i proponowany specjalny
obszar ochrony siedlisk Ostoja Popradzka, a takze obszar wystepowania wdd mine-
ralnych typu szczaw. Taka specyfika terenu kaze postawi¢ problem krajobrazu na
naczelnym miejscu w catym procesie inwestycyjnym.

SPECYFIKACJA KRAJOBRAZU WIEJSKIEGO OKOLIC TYLICZA

Tylicz to dawne miasteczko lokowane w XIV w., ktore z czasem podupadto, za-
chowujac jednak elementy dawnego ukfadu urbanistycznego. Mochnaczka Wyzna
i Nizna oraz Muszynka to wsie o charakterze taricuchéwek dolinnych, typowe dla
omawianego terenu, lokowane na prawie wotoskim w XVI-XVII w., objete wysiedle-
niami ludnosci temkowskiej po II wojnie $wiatowej. Wymienione miejscowosci za-
wdzieczaja swoj rozwoj potozeniu przy historycznym szlaku na Wegry (kiedys
obejmujace dzisiejsza Stowacje). Decydujacy byl walor polozenia — tatwo dostepna
Przetecz Tylicka byla preferowana dla pelnienia funkcji komunikacyjnych. Do
pierwszego rozbioru tereny te wchodzily w sktad tzw. klucza muszynskiego nalezace-
go do biskupow krakowskich (Rychlewski, 2007). Po zbudowaniu linii kolejowej do
Muszyny i Krynicy znalazty sie na wiele dziesiecioleci z dala od tzw. "cywilizowa-
nego $wiata". Przyczynit si¢ do tego réwniez nowy uklad granic po I wojnie Swiatowej.

Korytarz drogi Krzyzéwka-Tylicz-granica panstwa przebiega wzdluznie przez
dwie widokowe doliny (ryc. 1):

o potoku Mochnaczka (na odcinku Krzyzowka-Tylicz), z wsiami Mochnaczka

Wyzna i Mochnaczka Nizna.

o gornej Muszynki (na odcinku Tylicz-granica panstwa), z wsig Muszynka.

Te dwie doliny zbiegaja sie w Tyliczu, tworzac kotling, skad odptyw wéd odbywa
sie¢ ku zachodowi, dzikg przelomowa doling w kierunku Powroznika i dalej do Po-
pradu. Wiedzie tamtedy droga powiatowa Powroznik-Tylicz (z odgalezieniem do
Krynicy przez Piszczelakowke).

Przewidziany do rozbudowy odcinek DK 75 rozpoczyna si¢ i konczy na gorskich
przeteczach. Przelecz Huta (ok. 745 m n.p.m.) na pdtnocnym zachodzie stanowi
zwornik rozdzielajacy gltéwny masyw Beskidu Sadeckiego (z Jaworzyna Krynicka
1114 m n.p.m.) oraz grupe gorska Huzaréw (865 m n.p.m.), Szalonego (829 m n.p.m.)
i G. Parkowej (719 m n.p.m.) nad Krynica od lokalnych grzbietéw w rejonie Berestu
i Piorunki. Przetecz Tylicka (683 m n.p.m.) na potudniowym wschodzie to wydatne
obnizenie w grzbiecie gldéwnego wododziatu karpackiego (i europejskiego) miedzy
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zlewiskami Battyku i Morza Czarnego. To umowna zachodnia granica Beskidu Ni-
skiego.

Okolice Tylicza, Muszynki i Mochnaczki maja walory krajobrazowe i rekreacyjne
niewiele ustepujace walorom Krynicy, mato jeszcze wykorzystane (Warszynska,
1977, 2006). To potencjalne zaplecze dla Krynicy-Zdroju. Podstawe dla rozwoju
funkgji uzdrowiskowych i turystycznych stanowia walory potozenia geograficznego,
specyficzne cechy lokalnego klimatu i wystepowanie z16z wéd podziemnych o wy-
sokim stopniu mineralizacji.

N
)
N WE Ryec. 1. Warianty rozwoju sieci
) s drogowej w okolicach Tylicza
( .-. Tkm, 1 - granica panistwa i gtéwny

\ 7 b N, karpacki dzial wodny, 2 - inne
Mochnaczka N dziaty wodne, 3 - istniejaca
Nizna -~ N\ [ Al droga DK 75, 4 — warianty ob-
ST ‘(-.,\ Y\ wodnic proponowane przez
S = GDDKIiA, 5 — wariant zapropo-
nowany podczas konsultacji
spotecznych.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Fig. 1. Variants of road net
development in the environs of
Tylicz place
1 -border and main watershed
of the Carpathians, 2 — other
watersheds, 3 - existing trunk
road no. 75, 4 — variants of ring
roads proposed by the General
Directorate for National Roads
and Motorways, 5 — variant

j proposed during public consul-

tations.

? Source: own compilation.

DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA

Od XIX w. nowym samoistnym celem podroézy stata sie¢ Krynica. Szybki rozwoj
uzdrowiska nastapil po 1856 roku, dzieki dziatalnosci prof. Jézefa Dietla, a juz
w 1889 r. Krynica uzyskata prawa miejskie. Z Nowym Saczem Iaczyly ja woéwczas
dwie drogi — krétsza doling Kamienicy Nawojowskiej, przez Krzyzowke oraz diuz-
sza doling Popradu, przez Muszyne. W tym czasie wzdtuz doliny Popradu zostata
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tez zbudowana linia kolejowa przez Muszyne na Wegry (1876 r.). Lokalna linie
z Muszyny do Krynicy doprowadzono w 1911 r.

Tylicz pozostawal na uboczu. Dojazd w tamte okolice byt mozliwy trzema dro-
gami: (1) wprost z Krynicy przez Piszczelakowke, serpentynami przez przetecz mie-
dzy Huzarami (865 m n.p.m.) a Szalonem (829 m n.p.m.); (2) z Powroznika, przeto-
mowa doling Muszynki, (3) z Krzyzéwki przez Mochnaczke Wyzna i Nizna. Ta sie¢
drogowa byla przez dlugie lata zaniedbywana, podobnie jak inne lokalne drogi
w okolicy: Mochnaczka Wyzna-Czyrna, Mochnaczka Nizna-Izby oraz Krynica-
Jakubik-Mochnaczka Nizna. Ziemia Tylicka stanowila swoistq enklawe zamknieta
z jednej strony granica panstwa, a z drugiej trudno przejezdnymi odcinkami drég
lokalnych. Izolacje pogtebity wysiedlenia ludnosci temkowskiej po II wojnie $wiato-
wej i spadek zaludnienia.

Zmiany nastapily po otwarciu drogowego przejscia granicznego ze Stowacja na
Przeleczy Tylickiej (683 m n.p.m.), poczatkowo tylko dla matego ruchu granicznego
(od 20 wrzesnia 1995 r.). Po przebudowaniu dojazdu od strony Stowacji, w lutym
2005 r. otwarto w tym samym miejscu ogolnodostepne przejscie graniczne dla samo-
chodéw osobowych oraz ciezarowych o nosnosci do 7,5 tony. Z dniem 21 grudnia
2007 r. na mocy Uktadu z Schengen przejscie zostato zlikwidowane (pozostaty ogra-
niczenia w ruchu pojazdow). Od 1 stycznia 2006 r. ciag drogowy Krzyzowka-Tylicz-
Muszynka-granica panstwa uzyskal status drogi krajowej. Jednoczes$nie podjeto
prace studialne zmierzajace do rozbudowy drogi do standardu drogi gtownej ruchu
przyspieszonego (GP), z wybudowaniem obwodnic miejscowosci.

WARIANTY ROZBUDOWY UKEADU KOMUNIKACYJNEGO

Plany rozbudowy ukiadu komunikacyjnego Tylicza w kolejnych dokumentach
planistycznych mato sie od siebie réznia. Dokumentem najwazniejszym, bo wciaz
obowiazujacym, pozostaje Studium wwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego gminy uzdrowiskowej Krynica (1997). Podobne zapisy zawarte byly w nie-
obowiazujacym juz miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy.
W latach 2000-2002 zostato opracowane studium mozliwosci dostosowania ciagu
drog powiatowych Krzyzéwka-Tylicz—granica panstwa i Powroznik-Tylicz do stanu
umozliwiajacego przekwalifikowanie na droge krajowa w celu odcigzenia miasta
Krynicy. W latach 2006-2008 powstato studium rozbudowy i budowy drogi krajowej
nr 75 na odcinku Krzyzéwka-Tylicz-granica panstwa.

Wariant po trasie istniejacej

Nowa droga miataby przebiegac¢ po sladzie drég istniejacych, dawniej lokalnych:
Krzyzéwka-Tylicz oraz Tylicz-Muszynka-granica panstwa. To trasa przez centra
miejscowosci, posrod blisko potozonej zabudowy.
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Warianty nawiazujace do planéw miejscowych

Studium uwarunkowan... (1997) przewiduje obwodnice dla Mochnaczki Wyznej
i Niznej oraz wspdlng obwodnice dla Tylicza i Muszynki (po wschodniej stronie
miejscowosci). Ta ostatnia miataby przebiega¢ przez ustronnie potozone siodto mie-
dzy goéra Lan nad Muszynka (686 m n.p.m.) a granica panstwa. Kompromisowa mo-
dyfikacja tej koncepgiji, lepsza dla krajobrazu i sSrodowiska, zaktada zaprojektowanie
osobnej obwodnicy wsi Muszynka, z jednoczesnym wykorzystaniem drogi istnieja-
cej na odcinku Tylicz-Muszynka (z mozliwoscig budowy odgatezienia w strong Po-
wroznika).

Spoleczne warianty alternatywne

W 2007 r. miat miejsce zorganizowany sprzeciw spoleczny. Jego sygnatariusze
negowali plany budowy obwodnic Mochnaczki, Tylicza i Muszynki, protestowali tez
przeciwko dopuszczeniu przez te miejscowosci ruchu tranzytowego. Proponowane
przebiegi DK 75 miatyby omija¢ centrum Krynicy od zachodu - przez Czarny Potok
i Powroznik. Z kolei w czasie bezposrednich konsultacji z mieszkaricami Tylicza,
Mochnaczki i Muszynki wskazywany byt inny alternatywny wariant poprowadze-
nia drogi krajowej — od Krzyzéwki grzbietami wzgdrz przez okolice G. Rozdziele
(789 m n.p.m.) i Piorun (743 m n.p.m.), pod Dzielcem (793 m n.p.m.) i dalej "halami"
wzdtuz granicy.

Co dalej?

W programie inwestycyjnym GDDKiA, Oddziat w Krakowie (Pletnia i in., 2007)
rozbudowa DK 75 na odcinku Krzyzéwka-Tylicz-granica panstwa byta planowana
na lata 2012-2014. Wiadomo juz, ze te terminy nie beda dotrzymane. W swietle wy-
konanych ostatnio analiz i prac studialnych rozbudowa drogi do klasy GP nie jest
obecnie niezbedna. Jest zatem mozliwe, Ze przy kolejnym rangowaniu drég publicz-
nych w Polsce przedmiotowy odcinek DK 75 moze utraci¢ status drogi krajowe;.
Niezaleznie, zamiar zbudowania obwodnic Mochnaczki Wyznej i Niznej, Tylicza
oraz Mochnaczki wynika réwniez z planowania miejscowego na szczeblu gminy.
Jednak szanse na sfinansowanie takich inwestycji przez wtadze samorzadowe nalezy
oceni¢ jako nikle. Zapewne zatem problem budowy obwodnic oddali si¢ w czasie.

Nalezy oczekiwa¢, ze w nowo sporzadzanych miejscowych planach zagospoda-
rowania przestrzennego zostanie utrzymana rezerwa terenu pod budowe obwodnic.
Preferowane bedq zapewne warianty "wschodnie", poprowadzone blisko zabudowy.
Poszukiwanie alternatywnych lokalizacji na przeciwstokach nie rokuje obiektyw-
nych korzysci (w tym krajobrazowych), a niewatpliwie pogtebi konflikty z ochrong
przyrody.

Wypada tu przywolta¢ dwie wazne, a dotad nierozstrzygniete kwestie. Po pierw-
sze, uzdrowisko Krynica pilnie potrzebuje obwodnicy. Taka role mogiby ewentual-
nie petni¢ ciag drég Krzyzéwka-Tylicz-Powroznik. Po drugie, w biezagcym 2009 r. ma
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rozpoczac¢ sie budowa kolejnego odcinka autostrady A4 w kierunku wschodnim,
przez Brzesko do Tarnowa (rozpisane sa przetargi, czas budowy planuje si¢ na 2
lata). To z pewnoscig przyczyni sie do wzrostu ruchu na odcinku drogi krajowej nr
75 Brzesko-Nowy Sacz, a stamtad m.in. na Stowacje. Mozna oczekiwa¢, ze budowa
nowej drogi na potudnie, o wyzszych parametrach, stanie si¢ wowczas koniecznoscia.

KRAJOBRAZOWE SKUTKI REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Niezaleznie od wybranego wariantu, rozbudowa DK 75 od Krzyzéwki przez Ty-
licz do granicy panstwa do parametrow drogi gléwnej ruchu przyspieszonego nie-
watpliwie przyczyni sie do zmiany wizerunku izolowanych dolin gérskich i potozo-
nych tam miejscowosci, do niedawna oddalonych od cywilizacji. Nastgpi przewarto-
$ciowanie tradycyjnego porzadku polegajacego na koncentracji osadnictwa
i wszystkich funkgcji z tym zwiazanych w dnach dolin (przy ciekach wodnych),
a mozaiki uzytkow rolnych - na okalajacych stokach. W wymiarze ogdélnym (odle-
glych panoram), najmniej ingerujacy w krajobraz bytby zapewne wariant po trasie
istniejgcej. To jednoczes$nie wariant najbardziej destrukcyjny dla tradycyjnych wiej-
skich wnetrz krajobrazowych. W przypadku projektowania obwodnic stosunkowo
najmniejszym ztem wydaje si¢ poprowadzenie ich bezposrednio za zabudowa.
Funkcje tagodzaca powinna spetnia¢ odpowiednio dobrana zielen.

Przy rozbudowie drdég krajowych do nowoczesnych standardéow zmiany krajo-
brazowe sa nieuchronne i powinny by¢ rozpatrywane w kategoriach "co$ za cos".
Ocena estetyczna zalezy w duzej mierze od wrazliwos$ci obserwatora i od jego przy-
zwyczajen. Przy ocenie tego konkretnego przedsiewzigcia nie mozna pomina¢ walo-
ru polozenia — Przelecz Tylicka jest historycznie preferowana do pelnienia funkcji
komunikacyjnych. Wypada réwniez nadmienié, ze podobnie wybitnymi walorami
krajobrazu odznaczaja si¢ inne okoliczne doliny i przetecze beskidzkie — od doliny
Popradu na zachodzie po Magurski Park Narodowy na wschodzie (i dalej). Brak tam
miejsc pozwalajacych bezkonfliktowo poprowadzi¢ droge o podwyzszonym stan-
dardzie. I tak, na zachdd o Tylicza wznosi si¢ niedostepny masyw gorsko-lesny Kra-
czonika (933 m n.p.m.), Zimnego (916 m n.p.m.) i Wysokiego Berescia (894 m n.p.m.).
Tereny polozone dalej na wschdd — rozdzielone kolejnymi przeteczami: Beskid
n. Izbami (644 m n.p.m.), Przet. Putaskiego n. Bielicznem (743 m n.p.m.), Przel. Wy-
sowska (610 m n.p.m.), Przet. Regetowska (646 m n.p.m.), Przel. Dujawa n. Ko-
nieczng (556 m n.p.m.), Przet. Beskid n. Grabem (593 m n.p.m., na terenie Magur-
skiego PN) — nie ustepujg walorami krajobrazu tym z okolic Przeleczy Tylickie;j.
W powyzszej sytuacji przeciwwskazania maja charakter wzgledny.
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SUMMARY

RING ROADS IN THE TRADITOINAL RURAL LANDSCAPE
OF THE ENVIRONS OF TYLICZ PLACE

In the paper, landscape, nature and space conflicts connected with plans of
a trunk road no. 75 Krzyzowka-Tylicz-border development are presented. Places
situated near this route are distinguished by location value in the observational val-
ley segments. The landscape is typical for the Low Beskids, with great participation
of open spaces, mainly post-arable meadows (c.a. 49%). This is a secondary but har-
monious landscape, on the land which was subjected to displace after World War II
(1947). Boundaries between forest and non-forest communities are unsteady, with
tendency to enlarge an area of wooded land. That mosaic of semi-natural agriculture
and forest grounds is a valuable natural habitat. This was a good reason to include
a discussed region to the European Ecological Natura 2000 Network in 2007. Monu-
ments are concentrated near the existing road, among the buildings.

Potential variants of planned project are connected with: (1) road development af-
ter existing track, (2) making a project of ring roads for particular places, above line
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of building development, (3) directing a trunk road by a new corridor through the
mountain ridge parts, with lateral accesses to the places. All presented variants col-
lide with postulate of conservation of traditional rural landscape durability.

Variant connects with existing track should be evaluated as destructive for local
,landscape interiors” and excessively arduous for people. Its advantages are protec-
tion of semi-natural, extensive arable land and distant observational exposures
(panoramas watch from hills and ridges). Selection of that option does not guarantee
a solution of communication problems in the longer perspective.

Variants with ring roads by-passing the building lands (in different combina-
tions) can ensure a protection of country profile in the local scale and keep social
bonds. Worsening of landscape beauty in the general scale is an unavoidable cost. It
refers to the most multi-directional observational panoramas with surrounding
mountain ranges. Selection of that option indicates a greater intervention into semi-
natural systems (in the acceptable boundaries). Possibility of action division is a sig-
nificant advantage of this variant selection.

Searching of new corridors for trunk road, some distance from places, does not
predict a success, because of requirements of forest, habitat and species from Natura
2000 network protection. Intervention into landscape and nature systems can be in
this situation the most meaningful. A possible tunnel building should be excluded
on this area because of mineral water threat.
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