Rzeka Wieprz jest jedng z najwigk-
szych rzek we wschodniej Polsce i ma
dtugos¢ 368,5 km. Wazniejszymi do-
ptywami Wieprza sg Tysmienica i By-
strzyca. Wieprz bierze swoj poczatek w potudniowo wschod-
niej czesci wojewodztwa i wyptywa z jeziora Wieprzowego
w Wieprzowie Tarnawadzkim. Ptynac na poétnocny zachéd
przecina kilka krain geograficznych: Roztocze Srodkowe,
Paddét Zamojski, Obnizenie Dorohuskie,
Ptaskowyz Swidnicki, Wysoczyzne Lu-
bartowska i Pradoling Wieprza i uchodzi
do Wisty w okolicy Deblina (Borowa).
Niepowtarzalny krajobraz doliny Wieprza
tworzg nieregularne meandrujgce koryta
otoczone drzewami i zaroslami. Rzeka
jest jednym z najwazniejszych korytarzy
ekologicznych w regionie, tworzac liczne
siedliska dla wielu roslin i zwierzat. Pty-
nace wody sg petne zycia.

Od najdawniejszych czasow na Wie-
przu i jego doptywach budowane byty
mosty drogowe. Byty to mosty o kon-
strukcji drewnianej i potstatej w wiekszo-
Sci jednak jako niskowodne, ulegajgce
uszkodzeniom lub zniszczeniom podczas
sptywu wielkich wod powodziowych. Naj-
starsze mosty na Wieprzu byty zbudo-
wane w Krasnobrodzie, Krasnymstawie,
tecznej, Dorohuczy, Kosminie i w Boro-
wej koto Deblina.

Po odzyskaniu niepodlegtosciw 1918
roku wojewoédztwo lubelskie miafo 160
mostow o dtugosci 16 931 m. Wcze-
Sniejsze wiadze rosyjskie wprawdzie
budowaty mosty, jednak nie na wielkich
traktach drogowych Lubelszczyzny,
lecz na drogach strategicznych, ktére
miaty charakter prowizoryczny i czesto
byty rozbierane po przejsciu jednostek
wojskowych. Duze zniszczenia w stanie
mostéw na Wieprzu przyniosta wojna pol-
sko-bolszewicka. Praktycznie wszystkie
mosty zostaty czesciowo lub catkowicie
zniszczone.

WIESLAW POMYKALA

Mosty na Wieprzu
w Krasnymstawie

Opisujgc mosty na Wieprzu w Kra-
snymstawie, ktére budowane, ale i nisz-
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Mosty Lubelszczyzny w Dolinie Wieprza

czone byly w roznych okresach dziejowych, nalezy cho¢ po
krotce poznac historie samego miasta Krasnystaw. Poczatek
miasta dat jedenastowieczny gréd obronny Szczekarzew,
ktory 1 marca 1394 roku uzyskat od kréla Wtadystawa Jagietty
prawa miejskie. Nazwa Krasnystaw pojawita sie po raz pierw-
szy w 1462 roku. W roku 1588 nauki w Krasnymstawie pobie-
rat pézniejszy kanclerz wielki koronny Jan Zamojski. W tym
samym roku na zamku osadzono arcyksiecia Maksymiliana

Rys. 2. Zamek nad Wieprzem (XIV wiek) [1]
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Rys. 3a. Most na Wieprzu w Krasnymstawie (rok 1920) [1]

Rys. 3b. Widok na podpory mostu [1]

Rys. 4. Most na Wieprzu w Krasnymstawie (rok 1931-1935) [1]
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Habsburga, pretendenta do polskiej ko-
rony, ktérego odwiedzit Zygmunt lll Waza.
Nalezy tez wspomniec, ze miasto obda-
rowane licznymi przywilejami, w latach
1630-1631 nie byto oszczedzane. Naj-
pierw niszczyly je wojska kozackie
i szwedzkie, a pozniej w XVIII wieku
wojska szwedzkie, saskie i moskiewskie.

Opisujgc mosty, na temat ktoérych
zachowaly sie materiaty archiwalne i fo-
tografie, nalezy sgdzi¢, ze réwniez w la-
tach dawnych byty budowane przeprawy
przez rzeke Wieprz. Mogty to by¢ mosty
lub brody. W archiwum w Krasnymstawie
na jednym z obrazow pokazany jest na
tle panoramy miasta most niskowodny na
Wieprzu taczacy z drugim brzegiem od
strony wschodniegj (rys. 1) [1]. Na obrazie
jest rowniez herb miasta przedstawiajacy
na tarczy w biekitnym polu dwie ryby,
jedna nad druga.

Prezentujac ten obraz nalezy tez wspo-
mnie¢ 0 Zamku w Krasnymstawie zbu-
dowanym w XIV wieku przez Kazimierza
Wielkiego nad brzegiem Wieprza. Dla
zabezpieczenia fos w razie opadniecia
poziomu wody w Wieprzu wykopano
staw, ktory nazwano ,Krasnym Stawem”
(rys. 2) [1].

Wybudowany w roku 1914 most na
Wieprzu juz jako wysokowodny o kon-
strukcji drewnianej miat 8 przeset. Przed
mostem od strony Lublina byta ustawiona
rogatka, a za przejazd pobierano myto
(rys. 3 a, b) [1]. Analizujgc dwczesne
mozliwosci, przesta mogty mie¢ roz-
pietosci okoto 8 do 10 m, co dawato-
by diugos¢ zblizong do 65 m, a wiec
juz do mostow wspotczesnych statych.
Podpory mostu, o konstrukcji jarzm, od
strony gérnej wody zabezpieczone byty
wbudowanymi w ich konstrukcje izbica-
mi, ale tylko na poziomie wielkich wod
powodziowych.

Wybudowany w roku 1935 kolejny
most o podobnej konstrukcji do poprzed-
niego (rys. 4) [1] przetrwat do roku 1939
i na poczatku wrzesnia, w wyniku nalotu
samolotéw Luftwaffe, zostat zbombardo-
wany, ulegajgc catkowitemu zniszczeniu
(rys. 5) [1]. Kiedy w potowie wrze$nia od-
dziaty Wermachtu zajety miasto, przepra-
wialy sie przez Wieprz po utozeniu obok
zniszczonego mostu prowizorycznej kon-
strukcji (rys. 6) [1]. W czasie okupaciji
saperzy niemieccy wybudowali most
niskowodny, ktéry zniszczyli w czasie
odwrotu. Kolejna przeprawa niskowod-
na wybudowana zostata przez saperow
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Rys. 7. Przemarsz wojsk polskich przez most niskowodny na rzece
Wieprz w Krasnymstawie [1]
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rosyjskich, przechodzity po niej rowniez
oddziaty wojska polskiego (rys. 7) [1].

Od czasu zakonczenia wojny az do
roku 1963 ruch w ciggu drogi Lublin—
Zamos$¢ odbywat sie po moscie tym-
czasowym niskowodnym, ktéry czesto
byt wytgczany z uwagi na przeptyw
wysokich wod powodziowych. Dopiero
w roku 1961, po opracowaniu projektu
technicznego, na posiedzeniu Komi-
sji Oceny Planéw Inwestycyjnych przy
Centralnym Zarzadzie Drog Publicznych
w Warszawie, zapadta decyzja o budowie
mostu statego o konstrukcji betonowej,
o dtugosci 65 m i szerokosci jezdni 9,0 m
oraz obustronnych chodnikach po 2,0 m,
przy zatozeniu nosnosci jak dla | klasy
— T 80. Most zostat wybudowany syste-
mem gospodarczym przez Rejon Eks-
ploatacji Drog Publicznych w Chetmie,
a kierownikiem budowy byt inz. Henryk
Pasternak (rys. 8) [4]. Most po wykonaniu
prébnego obcigzenia zostat oddany do
uzytku w grudniu 1963 roku i do dzis jest
eksploatowany.

Obecnie mieszkancy Krasnegostawu,
pomimo istniejgcej obwodnicy od stro-
ny Lublina, apelujg o budowe drugiego
mostu na rzece Wieprz. Uzasadniajg to
tym, ze wjezdzajgcy od Chetma zmusze-
ni sg przejecha¢ przez centrum miasta,
potocznie zwanym ,rynkiem”, a jest to
czes¢ historyczna miasta. Wedtug za-
powiedzi przedstawicieli rzgdu budowa
mostu bedzie mogta by¢ sfinansowana
z rzgdowego programu ,Mosty dla Re-
gionéw”. Planowa budowa mostu to rok
2023.

Mosty na Wieprzu
w Dorohuczy

Mosty przez Wieprz w Dorohuczy mozna zaliczy¢ do jed-
nych z najstarszych natej rzece. Wedtug zrodet historycznych
i zatgczonych do nich map traktow drogowych (zwanych wow-
czas drozniami) mozna okre$li¢ z duzym prawdopodobien-
stwem w jakich okresach byty budowane przeprawy mostowe
na rzekach Lubelszczyzny, w tym na Wieprzu w Dorohuczy.
Na przyktad na przetomie Xll i Xlll wieku jednym z gtéwnych
traktdow drogowych byt trakt wiodacy z Kazimierza n/Wistg
przez Lublin, Piaski, Chetm, Dorohusk i Luboml. W roku 1466
na mapie dotgczonej do ,Historii Polski” (opracowanie PAN)
jedng z gtéwnych drég na terenie éwczesnej Lubelszczyzny
byta droga o tym samym przebiegu, co wyzej opisana.

W roku 1879 droga o nawierzchni utwardzonej z Lublina
przez Piaski, Biskupice, Dorohucze do Chetma jest kolejnym
dowodem, ze musiat na Wieprzu istnie¢ most drogowy, ale
w niektorych opisach wspomniana jest rowniez przeprawa
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Rys. 8. Kierownik budowy inz. Henryk Pasternak na tle mostu (archiwum
wiasne autora)

Rys. 10. Nowy most na Wieprzu w Dorohuczy — stan obecny (archiwum wtasne autora)
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brodowa. W okresie przed rokiem 1939 na Wieprzu istniat
most o konstrukcji potstatej. Most ten miat podpory beto-
nowe masywne, a ustrdj nosny na przestach zalewowych
stanowity dzwigary stalowe, na ktorych utozony byt poktad
drewniany. Dzwigary przeset zalewowych miaty wysoko$¢
80 cm i dtugos¢ 18 m. Przesto srodkowe nad gtownym
korytem byfo o konstrukcji fukowej stalowej z jazdg dotem,
réwniez z pokfadem z bali drewnianych. Wedtug informaciji
uzyskanych od okolicznych mieszkancéw, most zostat po-
waznie uszkodzony podczas przeprawy wojsk niemieckich
i podczas przemarszu wojsk rosyjskich.

Po ukonczeniu dziatarh wojennych w latach 1948-1949
podczas prac remontowych mostu (rys. 9) [4] w filarach
w gtownym korycie rzeki odkryto gtebokie nisze, siegajgce az
do fundamentéw. Wedtug informaciji specjalistéw wojskowych
byty to nisze minowe. Wykonujgc nowg nawierzchnig na mo-
Scie zastosowano typ zwany amerykanskim. Na utozonych
pionowo balach drewnianych o zmiennych wysokosciach,

| po ich zaimpregnowaniu i zbiciu gwoz-

| dziami, utozono warstwe asfaltu lanego,
dodatkowo wzmocnionego siatkg stalo-
wag. Nawierzchnia ta okazatg sie szczelna
i trwata, nie ulegajagc deformacjom az
do czasu rozbiorki w zwigzku z budowg
nowego mostu.

Z powodu wzrastajgcego ruchu cigz-
kiego, wynikajgcego z budowy kopalni
w Bogdance oraz rozbudowy cemen-
towni w Chetmie i Rejowcu, most wy-
magat przebudowy. Ze starego mostu
wykorzystano jedynie betonowe podpory.
Zmieniono jednak konstrukcje nosng na
przestach zalewowych, stosujgc belki
prefabrykowane typu ,,Gromnik” o dfugo-
sci 12 m, produkowane przez wytwornie
w Lubartowie. Zaistniata takze potrze-
ba budowy dodatkowych podpér. Dwa
przesta nad nurtem Wieprza stanowita
blachownica stalowa wykonana z belek
typu wojskowego o dtugosci 9,0 m po-
taczonych przez spawanie. Pierwszym
wykonawcg konstrukcji byto Kieleckie
Przedsigbiorstwo Robot Mostowych, od-
dziat w Sandomierzu. Jednak podczas
pierwszych kontroli robét stwierdzono, ze
potgczenia spawane nie byty prawidfo-
we (brak na duzych partiach przetopu).
Roboty przerwano i dalsze prace wraz
montazem pospawanych przeset wy-
konat Mostostal Putawy. Projekt mostu
wykonato Krakowskie Biuro Projektow
Transportu Drogowego i Lotniczego
w Krakowie, a autorem projektu byt mgr
inz. Edward Kwasniewski, ktory rowniez
projektowat inne mosty stalowe na Lu-
belszczyznie. Miedzy innymi, gdy dyrek-
cja lubelska drég administrowata teren
wojewodztwa swietokrzyskiego, mgrinz.
Edward Kwasniewski wykonat projekt
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mostu stalowego na Sanie w Krzeszowie.
Pozostafe prace na moscie w Dorohuczy
wykonywato systemem gospodarczym
Kierownictwo Robot Mostowych w Zamo-
Sciu, ktorego kierownikiem byt Zbigniew
Dobrowolski, natomiast kierownikiem
budowy byt Wtadystaw Rysak. Nadzoér
z urzedu nad catoscig budowy petnit
autor.

Charakteryzujac budowe mostu nalezy
wspomnie¢ o koniecznosci wykonania
robét dodatkowych. Podczas przejaz-
du do Chetma na uroczystosci 22-lecia
PRL przedstawicieli éwczesnych wtadz
panstwowych, w tym | Sekretarza PZPR
E. Gierka i Premiera P. Jaroszewicza (nie
po wczesniej wyznaczonej drodze ob-
jazdowej, ale bezposrednio przez teren
budowy mostu), nakazano na istniejg-
cym moscie tymczasowym niskowodnym
utozy¢ nawierzchnie z asfaltu lanego na
poktadzie drewnianym, rozmalowano
pasy na jezdni, a balustrady i inne wi-
doczne elementy drewniane pomalowa-
no na zielono. Takg samg nawierzchnie
utozono na prefabrykowanych ptytach
betonowych na dojazdach. Skiadowane
na placu budowy belki Gromnik musiaty
zosta¢ wywiezione na inne sktadowisko.
Przejazd sie odbyt, zatoga budowy otrzy-
mata pozdrowienia od przedstawicieli
wiadz, a ,zielony mosteczek” stuzyt az
do zakonczenia budowy nowego mostu.
Most ten jednak z uwagi na przebudowe
drogi, w wyniku wzrastajgcego ruchu
ciezkiego, a przede wszystkim jego in-
tensywnosci i koniecznosci zwigkszenia
nos$nosci mostu do klasy A, zostat catko-
wicie rozebrany, stuzac jednak do czasu
zakonczenia budowy nowego mostu jako
most objazdowy.

Obecny most ma trzy przesta o diugo-
Sci 48,5 + 56,5 + 48,5 m oraz dtugosc¢
catkowitg 154,5 m (rys. 10) [4]. Konstruk-
cje nosng stanowig dzwigary stalowe
i ptyta zelbetowa. Montaz byt wykona-
ny metodg nasuwania podtuznego po
uprzednim scaleniu elementdéw na placu
budowy. Most zostat oddany do uzytku
w roku 2003.

Most na Wieprzu
w Bobrownikach

Zblizajgc sie do ujscia Wieprza do
Wisty, pozostawiajgc do nastepnego
artykuty takie mosty na Wieprzu, jak
w Jeziorzanach, Kosminie i w Borowe;j
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Rys. 12. Nowy most na Wieprzu w Bobrownikach — stan rok 1989 (archiwum wtasne autora)

Rys. 13. Most na rzece Wieprz w Wirkowicach (Mosty Zamosc)
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koto Deblina, postanowitem scharakteryzowa¢ most w cig-
gu drogi lokalnej i taczgcy Niebrzegdéw oraz Bobrowniki.
W odlegtych latach, w miejscu tym istnialy dwa mosty oraz
przeprawy promowe, na prastarym szlaku wodnym znad
Morza Czarnego na wybrzeze Morza Battyckiego.

Pierwszy most na Wieprzu w Bobrownikach wspominany
jest w akcie lokacyjnym éwczesnego miasta Bobrowniki
w 1485 roku. Przez diugi czas, az do roku 1809 nie ma
wzmianki o mostach. W czasach Ksiestwa Warszawskiego
istniat prawdopodobnie most, o czym swiadczg szczatki de-
bowych pali zachowanych od strony Niebrzegowa. W akcie
notarialnym istnieje zapis o tym, ze w roku 1899 przeprawe
promowg na rzece Wieprz w Bobrownikach dzierzawit sta-
rozakonny Lejba Ejgenbrod za sume 900 zt wptacang do
dworu deblinskiego.

W tym miejscu nalezy wspomnie¢ o wydarzeniu, jakim
byto przesuniecie koryta rzeki Wieprz po wielkiej powodzi
w 1903 roku, ktéra zatopifa twierdze lwanogréd. Wowczas
dowddztwo twierdzy wystgpito do rzadu carskiego z projektem
zmiany koryta rzeki Wieprz na odcinku od wsi Kosmin do
ujscia Wieprza do Wisty. Wieprz od Kosmina ptynatby wtedy
swoim prastarym korytem, a jego prawy brzeg stanowitaby
potudniowo-zachodnia krawedz Wysoczyzny Siedleckiej,
a ujscie bytoby pod Stezyca. Koszt tej operacji szacowano
na 30000 rubli. Nie doszto jednak do realizacji projektu.

Kolejne mosty pochodzity z okresu pierwszej wojny i znisz-
czone byty podczas odwrotu wojsk rosyjskich w 1915 r. Kolejny
most w Bobrownikach wybudowany przez saperow austriac-
kich przetrwat do roku 1926, kiedy to z braku funduszy na re-
mont tego 200-metrowego mostu postanowiono go rozebrac,
aw jego miejsce wykonano drewniany prom, ktory byt czynny
az do roku 1941. Latem roku 1941 saperzy niemieccy przysta-
pili do budowy nowego mostu, ale byt to most wojenny. Most
ten przetrwat do roku 1945. Rowniez, jak jego poprzednicy,
z braku srodkéw finansowych na utrzymanie zostat rozebra-
ny, a na jego miejsce wybudowano kolejny drewniany prom.
W roku 1967 zastgpiono go promem metalowym wykonanym
w Stoczni Rzecznej w Sandomierzu (rys. 11).

Budowe nowego mostu statego rozpoczeto wiosng 1986
roku. Most o konstrukcji zelbetowej o diugosci 200 m o ustroju
nosnym z belek prefabrykowanych typu Gromnik wybudo-
wany zostat przez Przedsigbiorstwo Budowy Mostow w Lu-

bartowie (rys. 12) [4]. Most przekazano do uzytku 22 lipca
1989 r. Przekazanie mostu do eksploatacji poprzedzone
byto po raz pierwszy mszg sw. w kosciele w Bobrownikach.
W czesci artystycznej wystgpity zespoty ludowe i prowadzony
byt kolportaz monografii Bobrownik (lata 1585-1986).

Most na Wieprzu w Wirkowicach

Konczac opisy mostéw juz nieistniejgcych oraz wybudowa-
nych w dawnych latach, postanowitem zaprezentowac jeden
z najmtodszych mostéw na rzece Wieprz w m. Wirkowice. Most
ten zostat wybudowany w ramach zadania inwestycyjnego
w ciggu drogi gminnej nr 3143 L (rys. 13). Most o konstrukciji
zespolonej jest jednym z pierwszych, a jak twierdzi wykonaw-
ca nawet pierwszym w Europie, w ktérym zastosowano stal
samopatynujgcg (dawniej: trudnordzewiejaca) typu S 460
J2 W. Rozpigtos¢ przeset wynosi 20,75 + 18,00 + 18,00 +
17,75 m, a jego catkowita dtugos¢ 58,0 m. Wykonawcg mostu
byto przedsiebiorstwo Mosty Zamos¢ z Sitanca.

Podsumowanie

Tak jak juz wczesniej wspomniatem, na terenie Lubelszczy-
zny na Wieprzu na gtéwnych szlakach drogowych a rowniez na
najdfuzszym w Polsce kanale wodnym Wierz-Krzna, budowane
byty mosty o réznych konstrukcjach i lokalizowane w miej-
scowosciach o ciekawej historii, 0 czym czesto sie zapomina.
Dlatego w kolejnym artykule bede chciat zaprezentowac row-
niez wiele starych mostow, tych juz nieistniejgcych, ale i tych
nowo wybudowanych w ciggach drog lokalnych i gminnych.
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